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Entwurf des Regierungsrates
vom 27. Februar 1900/21. November 1901.

Nl —3

Abéinderungsantriige der grossritlichen Kommission.
(13. Mai 1901.)

Gesetz

iiber die
Viehversicherung

flir den Kanton Bern.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

zum Zwecke der Férderung und Durchfiihrung der
Viehversicherung, speziell der Rindviehversicherung,
nach dem Grundsatze der (Gtegenseitigkeit,

auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst :

I. Errichtung der Viehversicherungskassen.

Art. 1. Sofern zehn Rindviehbesitzer in einer Ein-
wohnergemeinde beim Gremeinderat die Errichtung einer
Viehversicherungskasse verlangen, so hat der letztere:

a. Ein Verzeichnis aller Viehbesitzer in der Gemeinde
aufzunehmen mit Ausschluss der berufsmissigen
Viehhindler;

b. diese Viehbesitzer brieflich oder durch &6ffentliche
Ausschreibung mindestens acht Tage zum voraus
unter genauer Angabe von Zeit, Ort und Gegen-
stand der Beschlussfassung, sowie der Folgen des
Nichterscheinens zu einer Versammlung einzuladen,
welche tiber die Errichtung einer Viehversicherungs-
kasse Beschluss fassen soll.

Art. 2. Der Gemeinderatsprisident erdffnet und leitet
die Versammlung; der Gemeinderatsschreiber filhrt das
Protokoll iiber die Verhandlungen.

Art. 3. Wenn an dieser Versammlung mehr als die
Hilfte der Besitzer von dauernd in der Gemeinde ein-
gestelltem Rindvieh, welche zugleich mehr als die Hilfte
des Rindviehbestandes besitzen, fiir die Errichtung einer
Viehversicherungskasse stimmt, so ist dieser Beschluss

Bei Gemeinden mit weniger als zwanzig Viehbesitzern
kann das Verlangen nach Errichtung einer Viehversiche-
rungskasse von der Hilfte der Viehbesitzer gestellt
werden.

Art. 3. Wenn an dieser Versammlung zwei Drittel
der Besitzer von dauernd in der Gemeinde eingestelltem
Rindvieh fiir die Errichtung einer Viehversicherungs-
kasse stimmt, so ist dieser Beschluss fiir simtliche Rind-
viehbesitzer der Gemeinde verbindlich.
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fir simtliche Rindviehbesitzer der Gemeinde ver-

bindlich.

Art. 4. Rekurse gegen einen derartigen Beschluss
sind zu behandeln wie Gemeinderekurse.

Art. 5. Hat sich die erforderliche Mehrheit fiir die
Errichtung einer Viehversicherungskasse ausgesprochen,
so bestellt die Versammlung im weitern eine Kommis-
sion zur Ausarbeitung der Statuten innerhalb des Rahmens
dieses Gesetzes. Diese Kommission besteht aus finf Mit-
gliedern und ist verpflichtet, binnen zwei Monaten eine
neue Versammlung der Viehbesitzer einzuberufen und
derselben den von ihr ausgearbeiteten Entwurf der Sta-
tuten zur Beratung und Beschlussfassung vorzulegen.

Art. 6. In dieser Versammlung entscheidet die ab-
solute Mehrheit der anwesenden Viehbesitzer ohne Riick-
sicht auf die Grosse des Viehstandes.

Nach Annahme der Statuten wird sofort zur Wahl
des Vorstandes fiir die erste Amtsperiode geschritten.

Art. 7. Zur Erleichterung der einheitlichen Durch-
fiilhrung der Viehversicherung erldsst der Regierungsrat
eine Anleitung fiir die Aufstellung der Statuten, welche
den jeweiligen lokalen Verhiltnissen, besonders auch
fir die Jungviehsémmerung ausserhalb des Versiche-
rungsrayons angepasst werden konnen.

Die Statuten der einzelnen Versicherungskreise unter-
liegen der Genehmigung des Regierungsrates.

Art. 8. Mit der Annahme der Statuten und der Ge-
nehmigung derselben durch den Regierungsrat ist die
Versicherungskasse errichtet. Dieselbe ist eine juristische
Person gemiss Art. 719 O. R. und Satz. 27 C. G. und
kann unter ihrem eigenen Namen Rechte erwerben, Ver-
bindlichkeiten eingehen und vor Gericht treten.

Fir die Verbindlichkeiten der Kasse haftet nur ihr
Vermogen. Eine personliche Haftbarkeit der Mitglieder
ist ausgeschlossen. Die Statuten kénnen eine Nachschuss-
pflicht der Mitglieder vorsehen.

Art. 9. Gemeinden, welche einen zu kleinen Vieh-
stand haben, um eine eigene Versicherungskasse zu
bilden, konnen mit andern Gemeinden sich vereinigen,
beziehungsweise durch Beschluss des Regierungsrates
vereinigt werden. Bei ausgedehntem Gemeindegebiet mit
grossem Viehstand kann der Regierungsrat eine Teilung
der Gemeinde in mehrere Versicherungskreise gestatten,
sofern dies fiir die Kontrolle thunlich erscheint.

II. Organisation der Viehversicherungskassen.

Art. 10. Die Organe der Viehversicherungskasse sind :
. Die Generalversammlung,

. der Vorstand,

. die Schitzungskommission,

. die Rechnungsrevisoren.

N

Art. 11. Jeder Versicherungskreis hat eine eigene
Versicherungskasse mit selbstindiger Verwaltung.

Die Generalversammlung der versicherten Viehbe-
sitzer ist das oberste Verwaltungsorgan der Versiche-

Antréige der grossritlichen Kommission.
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Antrige der grossritlichen Kommission.

rungskasse. Die Generalversammlung findet ordentlicher-
weise jihrlich einmal und zwar im Monat Januar statt.

Auf Beschluss des Vorstandes oder auf Verlangen
eines Sechsteils der versicherten Viehbesitzer kann eine
ausserordentliche Generalversammlung einberufen werden.

In der Generalversammlung hat jeder versicherte
Viehbesitzer je eine Stimme. Vertretung durch einen
Bevollmichtigten — volljihrigen Sohn oder ein anderes
Mitglied — ist zuldssig, jedoch nur fiir eine Stimme.

Ueber die Einberufung, die Kompetenzen und die
Verhandlungen der Generalversammlung werden die
Statuten die noétigen Vorschriften aufstellen.

Art. 12. Der Vorstand besteht aus dem Prisidenten,
dem Viceprisidenten, dem Sekretiir, dem Kassier und
ein bis drei Beisitzern und wird von der Generalver-
sammlung auf die Dauer von drei Jahren gewdhlt.

Er besorgt die Geschiftsfiihrung der Viehversiche-
rungskasse und iiberwacht insbesondere den richtigen
Vollzug der Statuten.

Prisident und Sekretér fiilhren die verbindliche Unter-
schrift namens der Viehversicherungskasse.

Besteht der Versicherungskreis aus zwei oder mehreren
Viehinspektionskreisen, so sollen dieselben durch die be-
treffenden Viehinspektoren im Vorstande vertreten sein.

Art. 13. Der Kassier besorgt die notwendigen Ein-
nahmen und Ausgaben.

Der Sekretér fihrt die fiir die Verwaltung erforder-
lichen Biicher und Kontrollen. Er ist von Amtes wegen
Viehinspektor des Versicherungskreises. Seine Wahl be-
darf der Bestitigung durch den zustindigen Regierungs-
statthalter.

Die Statuten bestimmen die Art und Hohe der vom
Kassier zu leistenden Kaution. Fiir die Stelle eines
Sekretirs-Viehinspektors konnen auch tiichtige Personen
ohne Viehbesitz ernannt werden.

Art. 14. Die Schatzungskommission wird in der
Regel gebildet aus dem Prisidenten, Viceprisidenten
und Sekretir des Vorstandes; statt der beiden ersten
kénnen auch andere Versicherte in die Schatzungs-
kommission gewihlt werden. In Verhinderungsfillen
funktionieren die iibrigen Vorstandsmitglieder als Er-
satzménner.

Die Schatzungskommission besorgt nach besonderer In-
struktion die Einschitzungen und Abschitzungen der Tiere.

Art. 15. Ausnahmen von der in Art. 12 bis 14 be-
stimmten Organisation des Vorstandes der Versicherungs-
kasse bediirfen der Genehmigung der Landwirtschafts-
direktion.

Art. 16. Die Rechnungsrevisoren iiberwachen und
priifen die Rechnungsfilhrung und erstatten iiber ihren
Befund der Generalversammlung schriftlichen oder miind-
lichen Bericht.

Art. 17. Jeder versicherte Viehbesitzer ist gehalten,
ein ihm iibertragenes Amt, mit Ausnahme desjenigen
des Sekretdrs und Viehinspektors, fiir die Dauer einer
Amtsperiode zu itibernehmen. Die Statuten bestimmen
die Fille begriindeter Ablehnung und die Folgen unbe-
griindeter Weigerung, ebenso die besonderen Kompe-
tenzen und Pflichten, sowie die Entschidigung der Or-
gane der Versicherungskasse.

Beilagen zam Tagblatt des Grossen Rates. 1902. 2%
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I11. Umfang der Yersicherung, Versicherungspflicht
= t=1]
und Ausschluss von der Versicherung.

Art. 18. Die Versicherung umfasst alles Rindvieh,
welches in einer Gemeinde resp. in einem Versicherungs-
kreis bleibend eingestellt ist. Krankes und krankheits-
verdichtiges Vieh, sowie Jungvieh unter vier Monaten
ist von der Aufnahme in die Versicherung ausgeschlossen.

Durch Beschluss der Generalversammlung kénnen
auch Schweine und Ziegen in die Versicherung aufge-
nommen werden. Die Statuten sollen hieriiber n#here
Vorschriften aufstellen.

Art. 19. In den Versicherungskreis eingefiihrte Kiihe,
welche iiber 10 Jahre alt sind, diirfen nicht in die Ver-
sicherung aufgenommen werden.

Art. 20. Handelsvieh kann von der Versicherung
ausgeschlossen werden.

Art. 21. Durch Beschluss der Generalversammlung
konnen einzelne Viehbesitzer von der Versicherung
ndaernd oder zeitweise ausgeschlossen werden. Der Aus-
schluss kann insbesondere stattfinden wegen der Schwie-
rigkeit der Ueberwachung der Viehhabe eines Vieh-
besitzers oder wegen des besonders hohen Grades der
Verlustgefahr, welcher ein Viehbesitzer aus irgend einem
Grunde, z. B. infolge schlechter Behandlung seiner Tiere,
unterliegt.

Im Streitfall entscheidet die Landwirtschaftsdirektion
endgiiltig dariiber, ob geniigende Ausschlussgriinde vor-
handen sind oder nicht.

Art. 22. Die gemiss diesem Gesetz in die Versiche-
rung aufgenommenen Tiere diirfen nicht bei andern
Versicherungsanstalten gegen dieselben Gefahren ver-
sichert werden.

Art. 23. Die Versicherung eines Tieres beginnt mit
dessen Eintragung in das Versicherungsverzeichnis und
dauert, die Falle des Ausschlusses und des Schadens
ausgenommen, bis zum Verkauf oder der Entfernung
desselben aus dem Versicherungskreise.

Art. 24. Jedes in den Versicherungskreis eingefiihrte
versicherungspflichtige Tier ist vor der Eintragung in
das Versicherungsverzeichnis durch den Viehinspektor
oder ein anderes Mitglied der Schatzungskommission
auf den Gesundheitszustand insbesondere auf Perlsucht
(Tuberkulosis) zu untersuchen. Wird das Tier krank-
heitsverddchtig befunden, so ist auf Kosten des Ver-
sicherungskreises eine tierdrztliche Untersuchung anzu-
ordnen. Wird das Tier krank befunden, so ist dessen
Aufnahme in die Versicherung zu verweigern.

Art. 25. Ist ein versichertes Tier der Perlsucht
(Tuberkulosis) verd#chtig, so ist der Viehbesitzer ver-
pflichtet, dem Vorstand des Versicherungskreises sofort
Anzeige zu machen, behufs Anordnung der tierérztlichen
Untersuchung, welche auf Kosten der Versicherungs-
kasse zu geschehen hat.

Die Folgen der Unterlassung der Anzeige werden
in den Statuten bestimmt.

Wird das Tier tuberkults befunden und liegt Gefahr
der Ansteckung von Menschen und Tieren vor, so hat
der Vorstand die Abschlachtung anzuordnen.

Antrige der grossritlichen Kommission.



IV. Einschiitzung, Priimienentrichtung und Schaden-
vergiitung.

Art. 26. Die Beitrige der Versicherten werden je
nach dem Ermessen der Versicherungsgemeinde nach
dem Schatzungswert oder nach der Stiickzahl entrichtet.
Im ersten Falle erfolgt die Wertung der Tiere minde-
stens einmal im Jahre durch eine Schatzungskommis-
sion. Bis zur n#chsten ordentlichen Einschatzung gilt
die unter Mitwirkung des Viehinspektors vorgenommene
Selbsttaxation des Eigentiimers. Der Schatzungswert,
beziehungsweise die Stiickzahl der versicherten Tiere,
ist ordentlicherweise innert den ersten acht Tagen des
Rechnungsjahres und ausserordentlicherweise bei der
Anmeldung eines oder mehrerer Tiere zur Versicherung
dem Sekretir-Viehinspektor anzugeben.

Art. 27. Weibliche Tiere diirfen nicht mit mehr
als Fr. 800, ménnliche nicht mit mehr als Fr. 1000
eingeschiitzt werden.

Art. 28. Jedes Mitglied der Versicherungskasse be-
zahlt ein Eintrittsgeld von /2 % der Versicherungs-
summe, oder, wo die Primie nach der Stiickzahl ent-
richtet wird, zwei Franken per Stiick Rindvieh. Das
Eintrittsgeld wird zur Anlage und Aeuffnung des Reserve-
fonds verwendet.

Art. 29. Die ordentlichen, nach dem Schatzungswerte
der versicherten Tiere bemessenen Jahresbeitriige be-
tragen mindestens 50 Cts. per Fr. 100 Versicherungs-
summe.

Fiir jedes versicherte Stiick ist der ganze Jahres-
beitrag zu bezahlen.

Wenn an Stelle eines veriusserten im Versicherungs-
jahr ein neues Stiick angeschafft wird, so ist der Beitrag
fiir den Rest des Jahres bloss vom allfilligen Mehrwert
des neuen Stiickes zu leisten, dagegen findet eine Riick-
zahlung der Prémien nicht statt.

Gemeinden, welche ihre Jahresbeitrige nach der
Stiickzahl bemessen, bezichen eine Minimalpréimie von
zwei Franken per Stiick.

Art. 30. In der ordentlichen Generalversammlung
werden die notwendigen Nachschiisse bestimmt. s ist
den einzelnen Versicherungskassen gestattet, bei den-
jenigen Mitgliedern, welche im letzten Jahr Schaden-
vergiitungen erhalten haben, Zuschlige zu machen, ge-
méss den in den Statuten festgesetzten Grundsitzen.

Allfsllige Ueberschiisse des Rechnungsjahres fallen
in den Reservefonds.

Eine Reduktion der Jahresprimie unter 50 Ct. per
Fr. 100 Versicherungssumme, resp. Fr. 2 per Stiick Rind-
vieh, darf von der Generalversammlung erst dann be-
schlossen werden, wenn der Reservefonds 5 °/o der Ver-
sicherungssumme, resp. Fr. 20 per Stick ausmacht.

Art. 31. Ueber andere Rechte und Pflichten der
Mitglieder, insbesondere die Anzeigepflicht bei Neuein-
stellung versicherungsfihiger oder Veriusserung und
Aufenthaltsverinderung versicherter Tiere, bei Umstehen,
Unfall oder Erkrankung, iiber die Pflege und Be:
handlung erkrankter Tiere und sofortige Schatzung,
tiber Notschlachtung, sowie tiber Zuwiderhandlungen
und deren Ahndung sind in den Statuten bestimmte Vor-
schriften aufzustellen,

Nt — 1

Antrige der grossriitlichen Kommission.
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Art. 32. Die Versicherungskasse leistet nach Mass-
gabe des Art. 34 und der Statuten den Versicherten
Ersatz fiir den Schaden, welchen sie erleiden durch
Krankheit oder Unfall der versicherten Tiere in Ver-
bindung mit nachfolgendem Tod oder notwendig ge-
wordener T6tung derselben, sowie fiir den durch Um-
stehen versicherter Tiere erlittenen Schaden.

Von den Entschidigungsansprichen sind ausge-
schlossen die Verluste von versicherten Tieren, welche
durch Brandfall oder durch solche Seuchenkrankheiten
umkommen, fiir welche der Bund und der Kanton be-
sondern Ersatz gewihren.

Art. 33. Im Schadenfall ist der Wert des Tieres
durch eine neue Schatzung festzustellen. Der Abschatzung
soll der Wert des Tieres vor der den Schaden verur-
sachenden Krankheit oder dem Unfall zu Grunde ge-
legt werden.

Bei Versicherungskassen, welche das Vieh mindestens
zweimal im Jahr einschétzen, findet eine Abschatzung
im Schadenfall nicht statt.

Art. 34. Die Schadenvergiitung wird in der Weise
berechnet, dass vom Schatzungswert des Tieres der Erlos
aus den verwertbaren Teilen in Abrechnung fillt und
vom Rest dem Versicherten 80 °/o ausbezahlt werden.

Die Ausbezahlung der Entschidigung hat innerhalb
zehn Tagen, vom Schadenfall an gerechnet, auf Beschluss
des Vorstandes zu erfolgen. Will der letztere die Ent-
schiadigungspflicht ganz oder teilweise bestreiten, so hat
er dem Versicherten innerhalb gleicher Frist davon
Kenntnis zu geben und gleichzeitiz eine Generalver-
sammlung zur Entscheidung des Falles einzuberufen.

Art. 35. Ueber den Modus der Verwertung des
Fleisches ete. der gefallenen Tiere sind in den Statuten
bestimmte Vorschriften aufzustellen.

Art. 36. Der Anspruch auf Entschidigung fillt

ganz oder teilweise weg:

a. wenn nach Erkrankung nicht ein patentierter Tier-
arzt zugezogen wird, Notfille ausgenommen;

b. wenn der Unfall oder die Krankheit, welche den
Tod herbeifiihrte, die Folge mangelhafter Fiitterung,
ungeniigender Pflege oder sonstiger fahrlissiger
Behandlung oder von Misshandlung seitens des
Viehbesitzers oder derjenigen Personen war, denen
das Tier zur Pflege oder Obhut anvertraut wurde;

¢. wenn die Tiere anderswo versichert waren;

d. in andern durch die Statuten bestimmten Féllen.

Art. 37. Bestehen Zweifel iiber die Todesursache, so
hat die Schatzungskommission eine Sektion anzuordnen.

Art. 38. Das aus dem Versicherungskreise zum
Zwecke der Sommerung auf die Alpen verbrachte, sowie
das fiir die Winterung dislozierte Vieh bleibt in der Ver-
sicherung eingeschlossen. Die Schatzung der SSmmerungs-
tiere findet unmittelbar vor der Alpauffahrt durch den
Eigenttimer und den Viehinspektor unter Herbeiziehung
eines Tierarztes statt. Letztere Schatzung ist fiir die Be-
messung einer allfilligen Entschddigung massgebend.

Die Generalversammlung der Viehbesitzer ist befugt,
in Riicksicht auf die erhshte Gefahr, welcher Alpvieh
ausgesetzt ist, die Priimienansttze fiir diese Tiere zu

Antrége der grossriatliohen Kommission,

Versicherungskassen, welche das Vieh mehr als zwei-
mal im Jahr einschitzen, sind zu einer Abschatzung im
Schadenfalle nicht verpflichtet.



erhohen ; es darf indessen der Zuschlag 20 °/o der ordent-
lichen Primie nicht iibersteigen. Die Statuten sollen
hieriiber die nihern Bestimmungen enthalten.

Y. Aufsicht und Beitragsleistung des Staates.

Art. 39. Die Viehversicherungskassen und ihre Or-
gane stehen unter Aufsicht der Landwirtschaftsdirektion.
Derselben ist jihrlich ein Exemplar der Jahresrechnung
zur Prifung und Genehmigung einzusenden.

Gegen alle Beschliisse der Generalversammlung kann
binnen sechs Tagen bei der Landwirtschaftsdirektion
schriftlich Beschwerde gefiihrt werden.

Der Entscheid dieser Behorde ist ein endgiiltiger
und, insofern es sich um Geldleistungen der Mitglieder
handelt, im Sinne des Art. 80 des Bundesgesetzes iiber
Schuldbetreibung und Konkurs vollstreckbar.

Art. 40. Der Staat unterstiitzt die Viehversicherungs-
kassen durch Zuwendung:

a. der Stempelgebiihren fiir Viehgesundheitsscheine,
vom Inkrafttreten dieses Gesctzes an gerechnet;
b. des Zinsertrages auf dem gemiss Art. 2 des Ge-
setzes iiber die Viehentschiidigungskasse vom 5. Mai
1895 bisher angesammelten Viehversicherungsfonds ;
¢. des Ertrages eines zu erlassenden Viehversiche-
rungsgesetzes ;
d. des Bundesbeitrages.
Der Staatsbeitrag betrigt im Maximum Kr. 2 per
Stiick Rindvieh oder 40 Rp. per Stiick Kleinvieh. Dieses
Maximum wird so lange entrichtet, als die sub litt. a—d
erwithnten Hilfsmittel hiefiir ausreichen. Sollte infolge
grosserer Ausdehnung der Viehversicherungskassen dieser
Staatsbeitrag zu Ausrichtung des Maximums nicht mehr
geniigen, so wird die Beitragsquote entsprechend reduziert.

VI. Rechnungsstellung.
Art. 41,

sind :

a. die Beitrige der Versicherten;

b. die Zinse des Reservefonds der Versicherungs-

kassen ;

c. der Staatsbeitrag;

d. die allfilligen Beitrige der Gemeinden;

e. die ausserordentlichen Zuschiisse aus dem Reserve-

fonds der Viehversicherungskassen.

Das Rechnungsjahr schliesst fiir die Viehversicherungs-
kassen mit 30. November ab. Bis zum 15. Dezember
hat der Kassier nach hiefiir aufgestelltem Formular zu
Handen des Vorstandes schriftlich Rechnung zu stellen.

Nach Abnahme durch die Generalversammlung ist
die Rechnung der Landwirtschaftsdirektion zur Geneh-
migung einzusenden. Die Rechnung soll mindestens acht
Tage vor der Generalversammlung beim Présidenten zur
Einsicht der Mitglieder aufgelegt werden.

Die Buchfihrung und das Rechnungswesen sollen
einheitlich sein.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902.

Die Einnahmen der Versicherungskassen

N1l —9

Antriage der grossriatlichen Kommission.

Art. 40. An die Viehversicherungskassen leistet der
Staat einen jihrlichen Beitrag von einem Franken per
versichertes Stiick Rindvieh.

Hiezu verwendet der Staat zunichst folgende Ein-
nahwen :

a. die Einnahmen aus dem Erlos der Viehgesundheits-
scheine vom Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses
Gesetzes an;

b. den Ertrag aus dem gemiss Art. 2 des Gesetzes
iiber die Viehentschadigungskasse vom . Mai 1895
angesammelten Viehversicherungsfonds, soweit der-
selbe in Ausfiihrung von Art. 41 nicht in Anspruch
genommen wird ;

¢. die Einnahmen aus einem voin
nommenen Viehverkehrsgesetz ;

d. der Rest wird durch die Staatskasse gedeckt.

Volke ange-

Art. 401, Zum Zwecke der Speisung des Reserve-
fonds der Viehversicherungskassen wird an jede neu
gegriindete Viehversicherungskasse aus dem Ertrag
des Viehversicherungsfonds ein einmaliger Beitrag von
Fr. 0,25 per Fr. 100 Versicherungskapital, resp. Fr. 1
per versichertes Stiick Rindvieh geleistet.
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Art. 42. Allfallige Bussen fallen in den Reservefonds
der Viehversicherungskasse.

VII. Aufitsung und Liquidation.

Art. 43. Zur Auflosung einer Viehversicherungskasse
ist die gleiche Mehrheit wie zur Errichtung derselben
erforderlich (Art. 3 hievor).

Von abwesenden oder nicht stimmenden Mitgliedern
wird angenommen, dass sie gegen die Auflosung stimmen.

Ein bei Auflssung der Anstalt vorhandenes Vermégen
wird bei der Hypothekarkasse zinstragend angelegt.

Wird innerhalb zehn Jahren, vom Aufldsungsbeschluss
an gerechnet, im betreffenden Versicherungskreis eine
neue Versicherungsanstalt mit im wesentlichen &hnlichem
Ziwecke gegriindet, so fillt das Vermogen nebst Zinsen
derselben zu und ist in erster Linie zur Bildung eines
Reservefonds zu verwenden.

Wenn innert der erwihnten Frist keine solche An-
stalt entsteht, so fillt das Vermdgen dem kantonalen
Viehversicherungsfonds als Eigentum anheim.

Uebergangs- und Vollziehungshestimmungen.

Art. 44. So lange die Einnahmen gemiiss Art. 40
dieses Gesetzes eine vollstindige Verwendung nicht
finden, fillt der Ueberschuss in den kantonalen Vieh-
versicherungsfonds.

Art. 45. Der Regierungsrat wird die Vorschriften
fiir die Ausfihrung dieses (esetzes und insbesondere
aych die notigen Uebergangsbestimmungen erlassen.

Art. 46. Dieses Gesetz tritt nach Annahme durch
das Volk in Kraft.

Bern, 21. November 1901.

Im Namen des Regierungsrates
der Prasident
Joliat,

der Staatsschreiber
Kistler.

Antrige der grossritlichen Kommission.

Art. 43. Zur Aufldsung einer Viehversicherungskasse
bedarf es der Zustimmung von %/s der Mitglieder.

Zweites Alinea ist zu streichen.

Bern, den 13. Mai 1901.

Im Namen der Kommission
der Prisident
Jenny.
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Strafnachlassgesuche.

(Januar 1902.)

1. Bieri, Ulrich, von Schangnau, Viehziichter in Dér-
stetten, geboren 1866, und Burger, Johann, von
Heiligenschwendi, Viehziichter in Reutigen, geboren
1875, sind, nachdem die Staatsanwaltschaft gegen das
freisprechende erstinstanzliche Urteil des korrek-
tionellen Gerichtes von Nieder-Simmenthal vom 8. Mai
1900 die Appellation ergriffen hatte, am 21. August
1901 von der Polizeikammer jeder zu zwei Monaten
Korrektionshaus, umgewandelt in 30 Tagen Einzelhaft,
und solidarisch zu den Staatskosten von Fr. 86. 85
verurteilt worden, der erstere wegen Betruges und der
letztere wegen Anstiftung zu diesem Betruge, beiderseits
begangen zum Nachteil des Staates am 19. September
1900 in Wimmis, wobei der verursachte Schaden Fr. 30,
nicht aber Fr. 300 iiberstieg. Durch die Untersuchung
wurde festgestellt,' dass Johann Burger seinem da-
maligen Knecht Ulrich Bieri kurze Zeit vor der am
17. September 1900 zu Wimmis stattgefundenen Vieh-
schau vier Stiick Vieh verkaufte, dass dieselben von
Ulrich Bieri auf seinen eigenen Namen der Viehschau-
kommission vorgefithrt und primiert wurden, und dass
Johann Burger die vier ndmlichen Stiicke nach der
Viehschau zum gleichen Preis von Ulrich Bieri zuriick-
kaufte. Diese Transaktionen erfolgten zu dem einge-
standenen Zwecke, die Bestimmungen des § 18 des
Gesetzes betreffend Foérderung und Veredlung der
Pferde-, Rindvieh- und Kleinviehzucht vom 25. Ok-
tober 1896 zu umgehen, wonach kein Aussteller mehr
als zwolf Stiicke ausstellen darf, indem Johann Burger
auf seinen eigenen Namen schon zwolf Stiicke hatte
pramieren lassen. Schon bevor das oberinstanzliche
Urteil ergangen war, hatten Bieri und Burger die auf
unrechtmissige Weise bezogenen Primien an den Staat
zuriickerstattet und seither haben sie auch die ihnen
auferlegten Staatskosten bezahlt. In der vorliegenden
Bittschrift an den Grossen Rat suchen nun die beiden
Verurteilten um Erlass der iiber sie verhingten Frei-
heitsstrafe nach. In der ausfiihrlichen Begriindung ihres
Gesuches suchen die Petenten darzuthun, dass das
Gesetz betreffend die Forderung und Veredlung der
Pferde-, Rindvieh- und Kleinviehzucht dusserst ungenau
und schlecht redigiert sei, unklare und widersprechende
Vorschrift enthalte. Fiir Widerhandlungen gegen das

Verbot, dass ein Aussteller nicht mehr als zwolf Stiicke
ausstellen diirfe, sei keine Strafe angedroht und alle
itbrigen Widerhandlungen gegen das Gesetz wiirden
bloss mit Geldbusse geahndet, wiewohl sich einzelne
derselben als schwereres Unrecht darstellen, als die
Widerhandlungen gegen § 18 des Gesetzes. Die Pe-
tenten sind der Ansicht, dass der Staat Bern selbst
dem § 18 des Gesetzes fortwihrend zuwiderhandle,
indem er Jahr fiir Jahr durch seine verschiedenen
Staatsanstalten eine Zahl von Stiicken ausstellen und
pramieren lasse, die das drei-, vier- und fiinffache des
gestatteten Maximums ausmachen. Die Petenten glau-
ben daher, dass das von ihnen begangene Unrecht im
Hinblick auf die ungenaue und verwirrende Fassung
des Gesetzes und die im Anschluss an dasselbe be-
stehende Praxis, denn doch nicht so gross und schwer
sei, dass deswegen eine Freiheifsstrafe gegen sie hitte
ausgesprochen werden miissen. Schliesslich berufen
sich die Petenten auf ihren guten Leumund, ihre Ehren-
haftigkeit und ihre bisherige Straflosigkeit; sie bereuen
das begangene Unrecht und haben es bestmoglich wie-
der gut zu machen versucht. Das vorliegende Gesuch
ist vom Gemeinderat von Reutigen, sowie vom Regie-
rungsstatthalter und von anderer Seite empfohlen. Ge-
méss dem durch das oberinstanzliche Urteil festge-
stellten Thatbestande, handelt es sich vorliegend nicht
um einen geringfiigigen Fall, sondern um ein Vergehen,
fiir das Korrektionshaus bis zu vier Jahren angedroht
ist. Der génzliche Erlass des in diesem Falle ausge-
sprochenen Minimums der Strafe miisste zu bedenk-
lichen Konsequenzen fithren. Der Regierungsrat héalt
deshalb dafiir, es sei den Verumstindungen des vor-
liegenden Falles, sowie den guten Antecedentien der
beiden Gesuchsteller und den zu ihren Gunsten einge-
reichten Empfehlungen geniigend Rechnung getragen,
wenn dieselben zum Erlass der Hilfte ihrer Strafe
empfohlen werden.

BErlass der Hilfte
der Strafe.

» der Justizkommission: Herabsetzung der Ge-

fingnisstrafe auf 3 Tage fur jeden.

Antrag des Regierungsrates:
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2. Gasser, Iriedrich, von Langnau, Handlanger,
in Bern, geboren 1862, wurde mil einem Mitschuldigen
am 31. Mai 1900 vom korrektionellen Gerichl von Bern
wegen Beglinstigung  bei Diebstahl an einem Bund
kupfernen Kabeldrahts im Werte von iiber Ir. 30.—
aber unter Fr. 300.—, begangen in Bern im Winter
1899/1900 zum Nachleil eines unbekannten Kigentii-
mers, zu sechs Monaten Korrcktionshaus verurteilf.
Das Gericht war zwar tberzeugt, dass Gasser der Ur-
heber des Diebstahls war; da aber ein geniigender
Schuldbeweis mangelte, so musste Gasser wegen dieses
Vergehens freigesprochen werden. Bei der Zumessung
der Strafe zog das Gerichl als Erschwerungsgrund in
Betracht, zunichst die mehrfachen Vorstrafen der bei-
den Angeschuldigien und sodann die Erwigung, dass
beide fiir die offentliche Sicherheit sehr gefihrliche
Individuen sind, deren Unschiidlichmachung fiir einen
gewissen Zeitraum im Interesse der biirgerlichen
Rechtsordnung liegt. Gasser hat seine Strafe noch nicht
angetreten, withrend der mitverurteilte Mitschuldige die
seinige verbiisst hat. In der vorliegenden Bittschrift
stellen nun der Vorsteher des Armenausschusses und
der Seelsorger der Nydekkirchgemeinde das Gesuch,
es mochte der Grosse Rat dem Gasser seine Strafe
auf dem Begnadigungswege, unter der Bedingung des
Wohlverhaltens, erlassen. Die Bittsteller haben sich
des Gasser und seiner Familie angenommen. Zur Un-
terstiittzung ihres Gesuches wird im wesentlichen aus-
gefithrt: Gasser scheine seinen bisherigen Lebens-
wandel, der auf eine schlechte Erzichung im Eltern-
hause, auf schlechte Gesellschaft und ganz besonders
auf den so moraliseh verderblichen Alkoholgenuss als
Bierfuhrmann zuriickzufithren sei, tief zu bereuen und
habe im abgelaufenen Sommer deutlichie Beweise dafiir
geleistet, dass es ihm um eine moralische Besserung
ernstlich zu thun sei. Iir habe das fiir schwache Leute
immerhin gefiihrliche Handwerk der Bierfithrungen auf-
gegeben und gegen das mithsamere und schlecht be-
zahlte Kohlentragen vertauscht; er habe mit seiner
Frau das Geltibde auf Enthaltung vom Alkohol fiir
ein ganzes Jahr abgelegt und habe mit dem kargen
Verdienst von Fr. 16.— per Woche seine Frau und vier
Kinder ohne anderweitige Beihiilfe ordentlich durch-
gebracht. Wenn er nun wieder fiir 6 Monate ins Kor-
rektionshaus miisste, so wiire zu befiirchten, dass das
unternommene Rettungswerk wieder verloren gienge
und die Unterhaltung der Familie der Gemeinde zur
Last fiele. Sowohl die stidtische Polizeidirektion als
der Regierungsstatthalter beantragen Abweisung des
Gesuches, besonders wegen der schweren Vorsirafen
des Gasser. Der Regierungsrat glaubt indessen in die-
sem Falle eine abweichende Stellung einnehmen und
dem vorliegenden Gesuche eine feilweise Beriicksich-
tigung zuwenden zu sollen. Das korrektionelle Gericht
hat den Gasser als ein gefihrliches Individuum be-
zeichnet, dessen Unschiidlichmachung fiir einen gewis-
sen Zeitraum im Interesse der biirgerlichen Gesellschaft
liege. Die Berechtigung dieser Auffassung war zur
Zeit seiner Verurteilung, die bereits mehr als anderthalb
Jahre zuriickliegt, wohl begriindet ; allein heute hat man
nun allen Grund zu glauben, dass Gasser dank der
Fiirsorge der zwei Bittsteller, ein anderer Mensch ge-
worden, der aufrichtig bestrebt ist, den Makel seiner
Vergangenheil durch gutes Verhalten zu verwischen.
Aber fiir eine bedingte Begnadigung, auf Wohlverhalten,
fehlt die gesetzliche Grundlage. Fine teilweise Begnadi-
gung, von einem ginzlichen Erlass der Strafe kann an-

oesichls der mehrfachen Vorstralen nicht die Rede sein,
wiire immerhin fir Gasser eine Aufmunterung und fiir
die beiden Bittsteller, die sich seiner angenommen
haben, eine wirksame Unterstiitzung ihrer menschen-
freundlichen Bemithungen. Aus diesen Grinden glaubt
der Regierungsrat den Gasser zum Erlass der Hilfte
der Strafe empfehlen zu sollen.

Erlass der Hilfte der
Strafe.
» der Justizkommission: id.

Antrag des Regierungsrates:

3. Miiller, Karl, Landwirt, von und in Eriz, geboren
1880, wurde durch Urteil des korrektionellen Gerichtes
von Thun vom 12. Juli 1901 schuldig erklirt, der
Schindung, begangen zu wiederholten Malen in der
Zeit vom Herbst 1899 his August 1900 im Eriz, gegen-
iiber Anna Fuchser daselbst, die zwar nicht blédsinnig,
deren geistige Fihigkeiten aber auf einer sehr niedrigen
Stufe stehen. Gestiitzt hierauf wurde Karl Miller in
Anwendung des Art. 172, Alinea 2, sowie Art. 12 St.
G. B. und Art. 368 St. V. verurteilt, zu 2 Monaten Kor-
rektionshaus, umgewandelt in 30 Tage Einzelhaft und
zu den  Staatskosten im Betrage von 149 Fr. 60
Miiller hatte den geschlechtlichen Verkehr mit der Fuch-
ser withrend des obenerwiithnten Zeitraumes ohne wei-
teres zugestanden, dagegen diesen Verkehr bestritlen
zur Zeit der unterstellbaren Empfingnis, im Dezember
1900, infolge welcher die Anna IFuchser schwanger
wurde. Die Untersuchung konnte in diesem Punkte
keinen gesetzlichen Schuldbeweis erbringen, was zur
Aufhebung der Strafuntersuchung fithrte, soweit die
gegen Milller eingereichte Anzeige sich auf diese Hand-
lung erstreckte. In der vorliegenden Bittschrift an den
Grossen Ral sucht Miller um Erlass der 30tigigen
Einzelhaft, eventuell um Abrechnung der ausgestan-
denen Untersuchungshaft von 18 Tagen nach. In der
ausfithrlichen Begriindung seines Gesuches sucht Miiller
darzuthun, dass er sich der Strafbarkeit seiner Hand-
lung nicht bewusst gewesen sei, indem er bei seinem
wiederholten Geschlechtsverkehr mit der Fuchser, die
stets damil einverstanden war, nicht gewusst habe,
dass die geistigen Fihigkeiten derselben im Sinne des
Strafgesetzes auf einer sehr niedrigen Stufe stiinden.
Im weiteren macht Miiller geltend, seine Verhaftung
habe wihrend der Rekrutenschule statigefunden, er
habe 18 Tage in Untersuchungshaft zugebracht und
miisse nun diese Zeit in einer anderen Rekrutenschule
nachholen. Sein Vergehen sei einzig auf seine jugend-
liche Unerfahrenheit und [Unbesonnenheit, sowie man-
celnde Geselzeskenntnis zuriickzufiihren. Die Kosten,
die ebenfalls schwer auf ithm lasten, seien, obschon er
kein Vermogen hesitzt, bezahll. Endlich beruft er sich auf
das ihm vom Gemeinerat von Eriz ausgestellte giinstige
Leumundszeugnis. Der Regierungsrat ist nicht im Falle
das vorliegende Gesuch zu empfehlen. Die Schuldfrage
ist vom Gerichte beurteilt und das Urteil in Rechtskraft
erwachsen. Miller halte zwar dagegen die Appellation
erklirt, dieselbe aber wieder zuriickgezogen. Ein Be-
gnadigungsgrund ist nicht vorhanden. Dem jugend-
lichen Alter und der bisherigen Unbescholtenheit des
Viller hat das Gericht bei der Zumessung der Strafe



Rechnung getragen und diese kann nach der Akten-
lage nichl als zu strenge bezeichnet werden.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
» der Justizkommission: id.

4. Weber, Johann, geboren 1864, von Jens, Remon-
teur in Biel, wurde durch Urteil des Gerichtsprisi-
denten von Biel, als korrektionellen Richters, vom 6.
Juli 1900 schuldig erkliart der Wirtshausverbotiiber-
tretung und in Anwendung des Art. 82 St. G. B. und
368 St. V. zu 4 Tagen Gefingnis und Fr. 9.50 Staats-
kosten verurteilt. Weber hatte die Gemeindesteuer der
Einwohnergemeinde Biel fiir das Jahr 1896 nicht be-
zahlt und es war deshalb durch Urteil des Gerichts-
priasidenten von Biel vom 11. September 1899, gestiitzt
auf § 13 des Gemeindesteuergesetzes tber ihn das
Wirtshausverbot verhdngt worden. Gleichwohl hatte
er sich im Mérz 1900 in mehreren Wirtschaften Biels
blicken lassen. Seit dem Urteil vom 6. Juli 1900 hat
Weber sowohl die Staatskosten als die riickstindigen
Gemeindesteuern pro 1896 samt Kosten bezahlt. Mit
Gesuch, welches irrtiimlicherweise vom 20. Mai 1900
(statt 1901) datiert ist, sucht er nun um Erlass der
itber ihn verhingten Gefingnisstrafe nach, indem er
geltend macht, er habe sich im Jahre 1896 in einer
finanziellen Notlage befunden, die es ihm unmoglich
gemacht habe, seinen Steuerverpflichtungen gegeniiber
der Gemeinde Biel nachzukommen, und sich ferner
darauf beruft, dass er seit dem Urteil vom 6. Juli
1900 seine Verpflichtungen erfiillt und auch die Staats-
kosten bezahlt habe. Sein Gesuch wird durch den
Gemeinderat von Biel, sowie den Regierungsstatthalter
von Biel zur Entsprechung empfohlen. — Mit Riick-
sicht darauf, dass seit Verhingung der Gefingnisstrafe
iiber den Gesuchsteller dieser die riickstindige Ge-
meindesteuer samt Kosten bezahlt hat und damit das
seiner Zeit iiber ihn verhdngte Wirtshausverbot, wegen
dessen Uebertretung er verurteilt wurde, hinfillig ge-
worden ist, ist dem Gesuche um Erlass der Strafe
zu entsprechen.

Antrag des Regierungsrates: Erlass der Strafe.
» der Justizkommission : id.

5. Studer, Jakob, geboren 1851, von Grafenried,
Bahnangestellter und Bierdepothalter bei der Station
Zollikofen, wurde durch Urteil des Polizeirichters von
Fraubrunnen, vom 9. November 1901 schuldig erklirt
der Widerhandlung gegen das Wirlschaftsgesetz vom
15. Juli 1894 und in Anwendung der Ar(. 35 und 44
Ziff. 3, 1. cit. und 368 St. V. verurteilt zu ciner Busse
von I'r. 50, zur Nachbezahlung der Patentgebithr von
12 Fr. 50 und zu 2 Fr. 80 Staatskosten. Studer, der
im Besitze einer Bewilligung zum Grosshandel mit gei-
stigen Getriinken ist, liess am 18. September 1901,
als nach Beendigung der Herbstmanéver viele Truppen
aufl dem Bahnhof Zollikofen auf Eisenbahnziige ver-
laden wurden, daselbst an die Soldaten Bier verkaufen,
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und zwar zuerst nur in Quantititen von mehr als zwei
Litern, spiter, als der Andrang grosser wurde, auch
Quantitiiten von 1 und 2 Litern. Er richtet nun an die
zustindigen Behorden ein Strafnachlassgesuch, worin
er ausfilhrt, er habe mit seinem Bierausschank dem
Bediirfnis der Soldaten entgegenkommen wollen, wel-
ches die Wirtschaft bei der Station Zollikofen nicht
zu befriedigen imstande war. Dabei seien gegen seinen
Willen auch Quantititen Bier unter 2 Litern verkauft
worden. Die Busse von Fr. 50 wiirde ihn nun als
gering besoldeten Weichenwirter schwer treffen, er
ersuche daher um Erlass eines Teils derselben und
werde sich aus dem Vorfall, den er sehr bedaure, fiir
die Zukunft eine Lehre ziehen. Der Gerichtsprisident
von Fraubrunnen empfiehlt das Gesuch im Sinne einer
Herabsetzung der Busse auf Fr. 5, ebenso der Re-
gierungsstatthalter von Fraubrunnen. Im FEinverstdnd-
nis mit der Direklion des Innern hilt die Polizeidirek-
tion dafiir, da Studer sich wohl bewusst gewesen sein
musste, dass er bei der Truppenverladung in Zolli-
kofen relativ kleine Quantititen Bier zum Verkauf brin-
gen werde, so sei es eine Nachlissigkeit, mindestens
eine Unvorsichtigkeit von seiner Seite gewesen, nicht
rechtzeitig um eine Bewilligung zum Kleinverkauf zu-
stindigen Orts einzukommen, und es rechtfertige sich
daher eine Herabsetzung der von ihm zu zahlenden
Busse auf Fr. 5 nicht. Immerhin ist den Verumstin-
dungen des Falles, welche kein schweres Verschulden
des Jakob Studer involvieren, und dem hohen gesetz-
lichen Bussenminimum insoweit Rechnung zu tragen,
dass die Busse auf Fr. 10 reduziert wird.

Herabsetzung der Busse
auf 10 Fr.
» der Justizkommission: id.

Antrag des Regierungsrates:

6. Zbinden, Christian, geboren 1882, von Guggis-
berg, im obern Multernboden daselbst wohnhaft, wurde
durch Urteil des Gerichtsprisidenten von Schwarzen-
burg als Polizeirichter, vom 24. Oktober 1901 schuldig
erklirt der Widerhandlung gegen das Wirtschaftsge-
setz vom 15. Juli 1894, begangen im Sommer 1901
im obern Multernboden, Gemeinde Guggisberg, und in
Anwendung der §§ 35 u. 44, Ziff. 3, leg. cit. und Art. 368
St. V. zu einer Geldbusse von Fr. 50 und zu 5 Fr. 50
Staatskosten verurteilt. Der diesem Urteil zu Grunde
liegende Thatbestand ist folgender: Christian Zbinden
verkaufte im Laufe des Sommers 1901 unter verschie-
denen Malen an einen Jiger Kunz im ganzen ca. 5 L
selbstgebrannten Schnaps (Biiziwasser) in Quantititen
von 1 bis 2 1., ohne im Besitze des erforderlichen
Patentes zu sein, angeblich in Unkenntnis dessen, dass
er damit eine stratbare Handlung begehe. Der Polizei-
richter von Schwarzenburg hat bei Ausfillung seines
Urteils das jugendliche Alter (19 Jahre) des An-
geschuldigten und die verhilltnismissige Unbedeutend-
heit der Ucbertretung in Beriicksichtigung gezogen und
deshalb auf das Minimum der gesetzlich vorgeschrie-
benen Busse erkannt. Der Vogt des Christian Zbinden,
Ulrich Zwahlen, hat die demselben auferlegten Staats-
kosten bezahlt, und sucht nun mit Gesuch vom 25.
November 1901 bei den zustindigen Behorden um Er-
lass der seinem Pupillen auferlegten Busse von Fr. 50

4
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nach, mit Riicksicht auf die Geringheit des Vergehens,
in Anbetracht des jugendlichen Alters des Christian
Zbinden und des Umstandes, dass das Vermégen des
letzteren bloss 460 Fr. betrigt. Das Gesuch ist vom
Gemeinderat von Guggisberg, und vom Regierungs-
statthalter von Schwarzenbhurg zur FEntsprechung
empfehlen. — Die Unkenntnis gesetzlicher Bestimmun-
gen vermag selbstverstindlich den Christian Zbinden
nicht zu entschuldigen, auch hat der Polizeirichter
seinem jugendlichen Alter schon soweit moglich Rech-
nung getragen. Weder diese Umstiinde, noch die Ge-
ringheit des Vergehens und des Vermdgens des Verur-
teilten konnen dazu fithren, dem letztern die ganze
Strafe zu erlassen. Dagegen fithren die Verumstindun-
gen des Falles in Verbindung mit der bedeutenden Hshe
des gesetzlichen Strafminimums dazu, das Gesuch im
Sinne einer Herabsetzung der ausgesprochenen Busse
auf Fr. 20 begriindet zu erkldren.

Antrag des Regierungsrates: Herabsetzung der Busse

auf 20 Fr.
» der Justizkommission : id.

7. Zbinden, Friedrich, geboren 1859, von Guggis-
berg, Landwirt auf dem Miillernvorsass daselbst,
wurde am 29. August 1901 vom Polizeirichter von
Schwarzenburg der Widerhandlung gegen das Primar-
schulgesetz von 1894 schuldig erklirt und betreffend
die Schulversiumnisse seines Sohnes Alfred Zbinden
zu Fr. 3, 6 und 12, betreffend diejenigen seines Sohnes
Johann Zbinden zu Fr. 4 und 8 Busse, insgesamt zu
Fr. 33 Busse, samt 5 Fr. 50 Staatskosten verurteilt.
Friedrich Zbinden sandte seine Sohne, Alfred, welcher
das dritte, und Johann, welcher das erste Jahr die
Primarschule besuchte, von seiner Wohnung im Miil-
lernvorsass jeweilen in das Schulhaus im Riedacher
zur Schule. Tm Sommer 1901 zog er auf den ihm ge-
horenden Alpiglenberg, von wo aus es den Knaben
Zbinden der grossen Entfernung wegen unmaglich war,
die Schule zu besuchen. Die Knaben gingen daher wiih-
rend der Zeit ihres Aufenthaltes daselbst nicht in die
Schule, Alfred Zbinden fehlte 141 und Johann 109
Stunden. Im Frithjahr hatte Friedrich Zbinden um
Dispensation seiner Sohne von der Sommerschule an-
gehalten, aber den Bescheid bekommen, solche Dis-
pensationen wiirden nicht mehr erteilt. Zbinden stellt
nun an die zustindigen Behorden ein Strafnachlass-
gesuch, worin er ausfithrt, er sei infolge ernstlicher
Iirkrankung seiner Frau gezwungen gewesen, seine
Knaben mit sich auf den Alpiglenberg zu nehmen,
ausserdem habe er sonst dafiir gesorgt, dass seine
Sohne fleissig zur Schule gehen. Die Staatskosten hat
Zbinden bezahlt. Das Strafnachlassgesuch wird vom
Gemeinderat von Guggisberg und dem Regierungsstatt-
halter von Schwarzenburg empfohlen. Der Regierungs-
rat giebt zu, dass das Verschulden des Friedrich Zbin-
den kein grosses ist. Gleichwohl sieht er sich veran-
lasst, zu beantragen, es sei seinem Gesuch nicht zu
entsprechen. Ein vollstindiger Nachlass der iiber Zbin-
den verhéngten Strafe wire der Konsequenzen wegen
bedenklich, anderseits ist Zbinden nicht unbemittelt,

so dass sich auch eine Herahsetzung der Busse nicht
rechtfertige.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
> der Justizkommission : id.

8. Chavanne, Lucien, geboren 1868, Remonteur,
von und in Coeuve, wurde am 18. Dezember 1900
vom korrektionellen Gericht von Pruntrut schuldig er-
klart der Misshandlung, begangen gegeniiber Pierre
Chavanne, welche eine Arbeitsunfihigkeit von 32 Ta-
gen zur Folge hatte, und in Anwendung der Art. 141,
144 und 145 St. G. B. und 368 St. V. korrektionell
zu 15 Tagen Gefingnis und 175 Fr. 40 Staatskosten
verurteilt. Dem Urteil liegt folgender Thatbestand zu
Grunde: In der Nacht vom B./9. Oktober 1900 traf
Pierre Chavanne in der Wirtschaft Merguin zwischen
Pruntrut und Coeuve seinen Bruder Lucien Chavanne
in Begleitung des Léon Henzelin, Uhrmacher in Coeuve,
mit dem er, Pierre Chavanne, wegen eines Familien-
zwistes, an dem er den Henzelin schuld gab, auf
gespanntem Fusse stand. Er rief seinen Bruder aus
der Gaststube in den Korridor und machte ihm dort
Vorwiirfe. Als dann Henzelin sich mit Lucien Chavanne
auf der Strasse nach Coeuve entfernte, folgte ihnen
Pierre Chavanne und der Wortstreit zwischen ihnen
setzte sich fort. Darauf versetzte Lucien Chavanne
seinem Bruder einen Schlag mit einem steinernen Ziind-
holzbehilter (sog. Zindholzchenstein) auf das linke
Ohr, infolgedessen Pierre Chavanne ins Spital ver-
bracht, dort irztlich behandelt werden musste und
32 Tage lang arbeitsunfihig war. Die Verletzung hat
ausserdem eine Entstellung des linken Ohres zurtick-
gelassen. Chavanne hat gegen das betreffende Urteil
nicht appelliert, er wendet sich nun aber mit einem
Gesuch um Erlass eines Teils der Strafe an die zu-
stindigen Behoérden. Dabei beruft er sich auf die Vor-
ginge, welche sich vor der ihm zur Last gelegten
Misshandlung abgespielt haben und behauptet, aus den-
selben gehe hervor, dass Pierre Chavanne ihn provo-
ziert, und dass des letzteren Arbeitsunfihigkeit nur
deswegen so lange gedauert habe, weil Pierre Chavanne
durch tibermiéssigen Alkoholgenuss geschwicht gewe-
sen sei. Ferner weist er darauf hin, dass er vermogens-
los, Vater von 4 Kindern und genétigt sei, ausser der
Entschiddigung an seinen Bruder, noch die auf Fr. 175
bestimmten Staatskosten zu bezahlen, und dass seine
Angehérigen schwer darunter leiden miissten, wenn
er 15 Tage im Gefingnis zubringen sollte. Uebrigens
herrsche nun zwischen ihm und seinem Bruder wieder
das beste Einvernehmen. Wirklich ersucht am Fusse
dieses Gesuches Pierre Chavanne selbst um Erlass
der seinem Bruder auferlegten Strafe; ferner empfiehlt
der Gemeinderat von Coeuve das Gesuch zur Ent-
sprechung. — Dieses Gesuch entspricht nun zwar
nicht in allen Teilen den Thatsachen, insbesondere ist
aus den Akten nirgends ersichtlich, dass Lucien Cha-
vanne seinem Bruder eine Entschidigung zu bezahlen
habe; letzterer hat sich vielmehr ausdriicklich nicht
als Zivilpartei gestellt und im Strafverfahren keine Ent-
schiadigung verlangt. Auch féllt der Umstand, dass die
Arbeitsunfihigkeit Pierre Chavannes weniger lang ge-



dauert hitte, wenn letzterer nicht durch Alkoholgenuss
geschwiicht gewesen wiire, nicht wesentlich in Betracht,
da nach den Aussagen und Zeugnissen der Aerzte die
Heilung des Pierre Chavanne durch seinen Alkohol-
genuss nur um 8 Tage verzogert wurde. Auch ist die
iiber Lucien Chavanne verhingte Strafe, wenn sie auch
nicht als gering bezeichnet werden kann, an sich nicht
zu hoch. Immerhin darf den Verumstindungen des
Falles, den Familienverhiiltnissen des Verurteilten und
seinem guten Rufe und Vorleben, in Verbindung da-
mit, dass nicht nur der Gemeinderat von Coeuve, son-
dern auch der Verletzte selbst sich fiir ihn verwenden,
insoweit Rechnung getragen werden, dass die Strafe
von 15 auf 10 Tage Gefangenschaft herabgesetzt wird.

Herabsetzung auf
10 Tage Gefangenschaft.
»  der Justizkommission: id.

Antrag des Regierungsrates:

9. Bartlome, Johann, geboren 1869, Schuhmacher
von Melchnau, in Bern, wurde am 9. Juli und 27. August
1901 durch den Polizeirichter von Bern als korrektio-
nellen Richter, wegen Wirtshausverbotsiibertretung
zu je 5 Tagen Gefangenschaft, sowie zu 3 Fr. 50, bezw.
4 Fr. 50 Staatskosten verurteilt. In beiden Fiéllen hat
er das ihm zur Last gelegte Vergehen zugestanden.
Das Wirtshausverbot wurde im Jahre 1900 iiber ihn
verhiingt wegen Nichtbezahlung der Militirpflichtersatz-
steuer. Er wendet sich nun mit einem Strafnachlass-
gesuch an die zustindigen Behorden, worin er ersucht,
ihm die Strafe ganz oder teilweise zu erlassen, mit
der Begriindung, er bezahle die laufenden Steuern,
und um die alten bezahlen zu kénnen, miisse er sehen,
wie er sein Geld verdiene, er sei daher genétigt, mit
einer Singspielgesellschaft Vorstellungen zu geben, was
ihn natiirlich in die Wirtschaften fithre. Die stidtische
Polizeidirektion von Bern und das Regierungsstatthal-
teramt Bern sprechen sich durchaus gegen Begnadigung
des Bartlome aus; Bartlome konnte ganz gut als Schuh-
macher sein Brot verdienen, wenn er wollte, sei aber
leichtsinnig und ziehe es vor, mit Singergesellschaften
herumzuziehen. Bartlome ist denn auch schon im Jahre
1899 dreimal wegen Wirtshausverbotsiibertretung mit
1, 3 und 5, im Jahre 1900 zweimal wegen desselben
Delikts mit 7 und 10 und im Jahre 1901 einmal vor
den in Rede stehenden Verurteilungen mit 3 Tagen Ge-
fangenschaft bestraft worden. Im Dezember 1900 hat
ein Strafnachlassgesuch von ihm dem Grossen Rat
vorgelegen, ist aber auf den ubereinstimmenden Be-
schluss von Regierungsrat und Bittschriftenkommission
abgewiesen worden. Heute einen andern Antrag zu
stellen, hat der Regierungsrat, abgesehen vom bereits
Gesagten, um so weniger Grund, als die Akten noch
von einer im Verlaufe der in Rede stehenden Ver-
fahren erfolgten schweren Drohung Bartlomes gegen-
iiber einem Polizisten in dessen Amtsausiibung Zeugnis
geben.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
> der Justizkommission: id.

N3 -—15

10. Hinni, Friedrich, geboren 1855, von Ger-
zensee, gewesener Zimmermann, nun in der Strafan-
stalt Witzwil, wurde am 2. November 1900 durch die
Kriminalkammer des Kantons Bern schuldig erklért des
Diebstahls an Banknoten, barem Geld etc., im Gesamt-
wert von iiber Fr. 100, ferner an mehreren Forderungs-
und andern Beweisurkunden, — begangen am 21. Au-
gust 1900 zum Nachteil des Johann Ziircher, Viehhind-
ler in Oberthal, mittelst gewaltsamer Erbrechung eines
Behiltnisses, — ferner des Betrugs, begangen am 18.
Mai 1900 zum Nachteil desselben Johann Ziircher, im
Betrage von iber Fr. 30, aber weniger als Fr. 300,
— und verurteilt zu 2 Jahren Zuchthaus und zu
251 Fr. 55 Staatskosten. Hidnni war gestindig, am 21.
August 1900 in Ziirchers Wohnung in Oberthal einen
Sekretir mittelst eines Werkzeugs erbrochen und dar-
aus Bargeld und Banknoten im Gesamtwerte von gegen
Fr. 500, sowie verschiedene Forderungen und andere
Urkunden entwendet zu haben, ferner am 18. Mai
1900 den Ziircher am Burgdorfmarkt um Einhdndigung
von Fr. 150 ersucht zu haben, mit dem Versprechen,
fiir Ziircher eine Kuh zu kaufen, und ihm die Fr. 150
auf den Kaufpreis anzurechnen, dann aber dem Ziircher
weder eine Kuh gekauft, noch das Geld zuriickgegeben
zu haben. Er leugnete hartnickig, mehr als gegen
Fr. 500 in bar gestohlen zu haben. Der Bestohlene
jedoch hielt daran fest, dass ihm am 21. August 1900
in Geld und Banknoten eine Summe von circa Fr. 1800
entwendet worden sei, und konnte auch den Beweis
dafiir erbringen, dass er soviel oder annihernd soviel
am Tage vor dem Diebstahl besessen habe. Da Hinni
sich zum Teil in Widerspriiche verwickelte, zum Teil
sebr unwahrscheinliche Angaben machte, so nahm die
Kriminalkammer an, der von ihm gestohlene Betrag
an Geld und Banknoten tibersteige jedenfalls die von
ibm zugestandenen Fr. 470, abgesehen von den Ur-
kunden und kleineren Gegenstinden, welche Hénni
stahl, sei aber nicht genau zu bestimmen. — Hinni
reichte gegen das Urteil der Kriminalkammer ein Kas-
sationshegehren ein, auf das aber, weil es verspitet
eingereicht wurde, der Appellations- und Kassations-
hof nicht eintrat. Hinni hat nun ein «Revisionsge-
such» betiteltes Schriftstiick voller konfuser Angaben
an die Behorden gerichtet, in welchem er u. a. verlangt,
dass ihm gegeniiber dem vorbemerkten Urteile der
Rest der Strafe geschenkt werde. Zur Begriindung
dieses Strafnachlassgesuches bringt er hauptsichlich
an, die iiber ihn verhiingte Strafe sei zu hart. Das
ist durchaus nicht der Fall. Die eine von Hénni be-
gangene That, — Einbruchsdiebstahl, wobei der Wert
des Entwendeten Fr. 100 iibersteigt, — ist vom Straf-
gesetzbuch mit Zuchthaus bis zu 10 Jahren bedroht;
sie konkurriert in vorliegendem Falle noch mit einem
Betruge im Betrage von tiber Fr. 30. Auch haben sich
im ganzen Verfahren durchaus keine fiir Hanni als
mildernd in Betracht fallende Momente gezeigt; Hénni
veriibte den Diebstahl nicht aus Not. Auch in seinem
Strafnachlassbegehren zeigt er keine Reue, sondern
pocht im Gegenteil darauf, er habe das Recht, Erlass
des Restes der Strafe zu verlangen. Seinem Gesuche
kann nicht entsprochen werden.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
» der Justizkommission : id.
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11. Rosa Wittwer, geborene Bill, von Trub,
Wischerin in Interlaken, wurde vom Polizeirichter von
Interlaken am 1. Juli 1901 wegen Widerhandlung ge-
gen §§ 64 ff. des Schulgesetzes zu 6 Fr., und am
23. Juli 1901 wegen derselben Uebertretung zu 10 Fr.
Busse und jeweilen 4 Fr. Kosten verurteilt. Diese Ver-
urteilungen erfolgten, weil das 1886 geborene Maid-
chen Rosa der Frau Wittwer in den Monaten Mai und
Juni viele, in letzterem Monat sogar alle Primar- und
Arbeitsschulstunden  unentschuldigt versdumt hatte.
Frau Wittwer richtet nun an die zustindigen Behdrden
ein Strafnachlassgesuch, worin sie geltend macht, sie
sei arm und werde von der Armenbehérde Bern dau-
ernd unterstiitzl; sie sei nicht imstande, die Bussen
zu bezahlen, und wenn sie statt dies zu thun die
entsprechende Zeit im Gefiingnis zubringen miisste, so
wiirde niemand fir ihre 4 Kinder sorgen. Die Primanr-
schulkommission von Interlaken schliesst sich diesem
Gesuche an und teilt ferner mit, das Kind Rosa Wittwer
habe die Schule immer fleissig besucht, mit Ausnahme
der Zeit, da es seine jingeren (reschwister warten
musste. Auch der Regierungsstatthalter von Interlaken
empfiehlt das Gesuch zur Beriicksichtigung, sowie die
Armenbehérde der Einwohnergemeinde Bern. Es thut
dem Regierungsral leid, dass er sich hier in teil-
weiser Uebereinstimmung mit der Erziehungsdirektion
der Konsequenz halber sich dafiir aussprechen muss,
dem Gesuch nicht vollstindig zu entsprechen. Aller-
dings scheint Frau Rosa Wittwer an den Versium-
nissen ihrer Tochter wenig Schuld zu haben, es darf
aber nichl das Aufkommen der Meinung, man brauche
die Kinder nicht in die Schule zu schicken, wenn man
sie daheim unbedingt nétig habe, geférdert werden.
Pflicht der Armenbehérde ist es, dafiir zu sorgen, dass
Miitter in der Lage der Frau Wittwer imstande sind,
ihre schulpflichtigen Kinder in die Schule zu senden,
ohne dass dadurch die Pflege der andern Kinder be-
eintriichtigt wird; die Armenbehorde von Bern erklirt
aber, dass sie das Notige in dieser Hinsicht vorsehe,
indem sie Frau Wittwer, wie ihre beiden idltesten Kinder
unterstiitze, und macht ausserdem darauf aufmerk-
sam, dass, wenn das nicht hinreiche, Frau Wittwer
ihre Kinder in die Krippe senden koénne. Den Verum-
stindungen des Falls kann immerhin insoweit Rech-
nung getragen werden, dass die der Frau Wittwer auf-
erlegten Bussen in jedem der beiden Fille auf 3 Fr.
als das gesetzliche Minimum herabgesetzt werden.

Antrag des Regierungsrates: Herabsetzung der beiden
Bussen auf je 3 Fr.
» der Justizkommission: id.

12. Felber, Jakob, von Niederbipp, geboren 1843,
dato in der Strafanstalt von Thorberg, wurde am 28.
Miérz 1883 von den Assisen des V. Bezirks wegen
Mordes, begangen am 28. Oktober 1882 an Miiller
Adolf Moser in Roches, zu lebenslinglicher Zucht-
hausstrafe verurteilt. Nach lingerer Haft und anfing-
lichem Leugnen legte Felber damals in der Vorunter-
suchung ein beschrinktes Gestindnis ab, durch wel-
ches er seine That als weniger gravierend hinstellen
wollte; in der miindlichen Hauptverhandlung vor den
Geschworenen gewann aber die Sache ein anderes

Aussehen ; infolgedessen die Geschworenen dem {ibel-
beleumdeten und als gewaltthitig gefiirchteten Felber
keine mildernden Umstinde zubilligten und ihn des
Mordes an Moser schuldig erklirten. Felber wendet
sich nun mit einem Begnadigungsgesuch an die zustin-
digen Behorden, worin er ausfithrt, er habe nun 18!/,
Jahre Zuchthausstrafe verbiisst ; seine Familie sei nach
seiner Verurteilung nach Amerika ausgewandert und
habe sich daselbst durch Arbeit und Fleiss eine ziem-
lich gesicherte Existenz gegriindet; sie hétte ihn mehr-
mals brieflich ersucht, sich nach seiner Begnadigung
zu ihr zu begeben, er wiirde dort Arbeit und Unter-
kunff finden. Wihrend seines Aufenthalts im Zucht-
haus habe er genug verdient, um zu seiner Reise nach
Amerika niemandes Unterstiitzung in Anspruch neh-
men zu missen. — Der Verwalter der Strafanstalt
bescheinigt dazu, dass Felbers Verhalten seit Febrnar
1896 zu keinen Klagen Anlass gegeben habe. — Felber
hat bereits im Frithjahr 1900 ein Begnadigungsgesuch
mit derselben Begriindung an den Grossen Rat gelan-
gen lassen, das aber auf den tbereinstimmenden An-
trag von Regierung und Bittschriftenkommission hin
abgewiesen wurde. Auch heute steht der Regierungsrat
noch auf demselben Boden: Felbers Begnadigungsge-
gesuch ist verfritht; bevor er darauf hoffen kann, dass
demselben entsprochen werde, muss er das gesetzliche
Maximum der zeitlichen Zuchthausstrafe, 20 Jahre, ab-
solviert haben. Daran hiil der Regierungsral um so
mehr fest, als auch in dem vorliegenden Gesuche Fel-
ber keine Spur von Reue iiber das Verbrechen, welches
ihn in die Strafanstalt gebracht hat, bezeugt.

Antrag des Regierungsrates : Abweisung.
» der Justizkommission: id.

13. Bertha Grosjean, geb. Laeuffer, geboren 1868,
Louis Alfreds Ehefrau, von und in Plagne, wurde
von den Geschworenen des V. Assisenbezirks in deren
Sitzung vom 2. Dezember 1901 schuldig erklirt, der
vorsitzlichen Brandstiftung, begangen am 30. Juli 1901
an einem Drittpersonen gehorenden Wohnhaus mit
Scheune in Plagne, in einem Augenblicke, da sie sich
unverschuldeterweise in einem Zustande befand, wo
das Bewusstsein ihrer That und die Strafbarkeit der-
selben bei ihr geschwiicht und sie ihrer Willensfreiheit
teilweise beraubt war. Gestiitzt auf dieses Verdikt
hatte die Kriminalkammer des Kantons Bern die Bertha
Grosjean, nach Abzug von 3 Monaten Untersuchungs-
haft zu 11 Monaten Korrektionshaus und 534 Fr.
Staatskosten verurteilt. Der dem Urteil zu Grunde
liegende Thatbestand ist folgender: Bertha Grosjean,
geb. Laeuffer, Frau des etwas trunksiichtigen, ver-
schuldeten Louis Alfred Grosjean von Plagne, Mutter
dreier Kinder, lebte in Plagne in einem zur Hilfte
dem Bruder ihres Mannes Adhémar Grosjean, zur
andern ungeteilt ihrem Manne und dessen Bruder Oli-
vier gehorenden Hause. Sie lebte mit ihren Schwigern
und deren Familien, insbesondere der Frau des Ad-
hémar Grosjean, im Unfrieden, zudem befand sie sich
im Sommer 1901 in bitterer Nol. Seit zwei Jahren
war sie hysterischen Anfillen unterworfen, welche
wie der gerichtliche Experte Dr. Brauchli ausfiihrt, auf
eine nervose Gemiitsanlage der Frau Grosjean, zum



Teil aber auch auf hinzutretende ungiinstige Einwir-
kungen, wozu er inshesondere die vielen Schwanger-
schaften der Frau Grosjean, 8 in 8 Jahren, rechnet,
zuriickzufithren sind. Auch am 30. Juli 1901 war
Frau Grosjean schwanger, in der Untersuchungshaft
in Courtelary hatte sie eine Fehlgeburt. In der Nacht
vor dem 30. Juli 1901, sowie nach dem Brandausbruch
am genannten Tage hatte Frau Grosjean ebenfalls hy-
sterische Anfille. Am 30. Juli 1901 ziindete Frau
Grosjean, nachdem sie rukig ihre gewohnten téglichen
Verrichtungen besorgt hatte, nachmittags das Heu in
der dem Adhémar Grosjean gehérenden Scheune an
und entfernte sich dann rasch mit ihrem zweiten Kinde.
Sie dachte dabei nur daran, dass die Entschidigung,
welche ihr die kantonale Brandversicherungsanstalt
zahlen werde, ihr aus der Not helfen und dass sie
fortan nicht genotigt sein werde, mit ihrer verhassten
Schwigerin unter demselben Dache zu leben. Nach-
dem sie zuerst hartniickig geleugnet und ihr dlte-
stes Kind als Urheberin des Brandes bezeichnet
hatte, legte sie in der Irrenanstalt Bellelay gegeniiber
Dr. Brauchli, dem sie zur Beobachtung iibergeben wor-
den war, ein vollstindiges Gestindnis ab. Herr Dr.
Brauchli dusserte auf Grund der vorliegenden Akten,
seiner Beobachtungen und Erkundigungen seine An-
sicht dahin, Frau Grosjean sei nicht geisteskrank und
sel es nie gewesen, sie leide aber an hysterischen An-
fillen und habe, obwohl sie das Feuer nicht wihrend
eines solchen Anfalles angelegt habe, dennoch, als sic
dies that, nicht die vollkommene Willensfreiheit be-
sessen. Die Kriminalkammer bemerkte in ihren Fr-
wigungen, Frau Grosjear sei nicht eine verdorbene
Verbrecherin, sondern eker eine ungliickliche ['rau,
welche unter dem Einflusse ihrer Krankheit, der Not
und der Familienzwistigkeiten gehandelt habe. —

Unterm 10. Dezember 1901 richtet nun der amt-
liche Verteidiger der Frau Grosjean, Fiirsprecher Paul
Charmillot in St. Immer, ¢in Begnadigungsgesuch an den
Grossen Rat, worin er fiir Frau Grosjean den Erlass von
mindestens der Hilfte der iiber sie verhingten Strafe
verlangt. Er verweist darin hauptsichlich auf den
krankhaften Gemiitszustand der Frau Grosjean, auf
ihre Notlage, ihre Familienverhéltnasse, und schliesst
aus allem, wie auch daraus, dass der Staatsanwalt
selbst nur eine Strafe von 8 Monaten Korrektionshaus,
abzliglich 2 Monate Untersuchungshaft, der Rest von
6 Monaten umgewandelt in 3 Monate Einzelhaft, be-
antragt hatte, dass die von der Kriminalkammer aus-
gesprochene Strafe zu hart sei. Das Gesuch wird von
den Geschworenen, welche die Schuldfrage entschie-
den haben, unterstiitzt.

Die Polizeidirektion ist der Ansicht, dass diesem
Gesuche zur Zeit nicht entsprochen werden konne.
Allerdings lassen die Akten auch wuns zu dem
Schlusse gelangen, den die Kriminalkammer daraus
gezogen hat, und uns finden, dass hier ein Fall vor-
liegt, da das Begnadigungsrecht des Grossen Rates
mit gutem Grund zur Anwendung kommen dirfe. Im-
merhin ist dies Gesuch als verfritht zu betrachten.
Der Frau Grosjean bleibt unbenommen spiter ihr Be-
gnadigungsgesuch zu erneuern.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
»  der Justizkommission: id.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902.
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14. Maria Trachsel, geb. Kohler, geboren 1861,
Rudolfs Ehefrau von Kirchdorf in Oberwangen, wurde
am 29. Mai 1901 vom Polizeirichter von Bern, als
korrektionellem Richter schuldig erklirt des Diebstahls
begangen am 17. Juli 1900 gegeniiber Fritz Stihli,
Schuster in Thorishaus, wobei der Wert des Gestohlenen
30 Fr. nicht iibersteigt, und verurteilt korrektionell
zu 3 Tagen Gefangenschaft, und 8 Fr. Staatskosten.
Frau Trachsel hatte am 17. Juli 1900 von der Station
Thorishaus kommend, mit mehreren schweren Packeten
beladen, daselbst einen Kinderwagen stehen gesehen,
dessen Besitzer nicht zur Stelle war, ihn mit den
Packeten beladen und heimgefiihrt, ihn sodann fiir ihre
Kinder beniitzt und nicht zuriickgegeben. Namens der
Frau Trachsel richtel nun Herr Pfarrer Hadorn in
Ko6niz ein auch von Frau Trachsel unterzeichnetes
Begnadigungsgesuch an den Grossen Rat, worin haupt-
sichlich angefithrt wird, Frau Trachsel habe im
Moment, da sie den leerstehenden Kinderwagen bei der
Station Thorishaus wegnahm, nicht -daran gedacht, sich
ihn anzueignen, erst daheim habe sie gefunden, er
passe ihr gut fir die von ihr kurz zuvor geborenen
Zwillinge. Die Familie Trachsel sei sehr zahlreich,
sie bestehe aus Mann und Frau und 7 Kindern, Ver-
mogen sei keines vorhanden; der Mann habe einen
kiirglichen Verdienst. Der Diebstahl sei aus Not be-
gangen worden, Frau Trachsel sei nicht vorbestraft.
Das Gesuch wird durch den Gemeinderat von Koniz
mit Riicksicht auf die Familienverhilinisse der Frau
Trachsel zur Beriicksichtigung empfohlen, ebenso, teil-
weise, vom Regierungsstatthalteramt Bern. — Die Poli-
zeidirektion ist mit Riicksicht auf die Umstinde des
vorliegenden I"alles, besonders mit Riicksicht auf den
Umstand, dass l'rau Trachsel noch nicht vorbestraft
ist, dass sie in schwierigen Verhiltnissen lebt und
der Diebstahl aus Not begangen wurde, der Ansicht,
es konne fiiv dieses Mal die grosste Milde angewendet
werden, sic beantragt vollstindigen Krlass der Strafe
fiir Fran Trachsel.

Antrag des Regierungsrates: BErlass der Strafe.
» der Justizkommission : id.

15. Dubach, Johann, geboren 1876, Maler von Teck-
nau, Baselland, wurde am 25. August 1900 von den
Assisen des II. Geschworenenbezirks schuldig erklirt
des Versuchs von Beischlaf mit einem Madchen unter
12 Jahren, Martha Gerber, und der unziichtigen Hand-
lungen mit einem Méidchen unter 16 Jahren, Marie
Schmutz, unter Ausschluss von mildernden Umstinden,
und verurteilt zu 2 Jahren Zuchthaus, zu 423 Fr. 30
Staatskosten und zur Bezahlung von 1000 Fr. Ent-
schiidigung und 58 Fr. 90 Interventionskosten an die
Zivilpartei Martha Gerber. Dubach leugnete das Ver-
brechen hartniickig bis zum Urteil.

Er wendet sich nun von der Strafanstalt Witzwil
aus, wo er seine Strafzeit verbiisst, mit einem Be-
enadigungsgesuch an den Grossen Rat, worin er um
den Erlass des noch unverbiissten Restes, eventuell
letzten Sechstels seiner Strafe, also von 4 Monaten,
ersucht. Er gesteht darin ein, gefehlt und Strafe ver-
dient zu haben, bittet aber darum, dass man Gnade fiir
Recht ergehen lasse, mit Riicksicht darauf, dass er

5
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darauf angewiesen sei, seine betagten Eltern zu er-
erhalten und darauf, dass er als Arbeiter immer tiich-
tig gewesen sei. Dubach ist nicht vorbestraft, und ge-
noss in Bern keinen schlechten Leumund. Der Ver-
walter der Strafanstalt fiigt dem Gesuche die Erkli-
rung bei, dass Dubach sich bisher befriedigend auf-
gefiihrt habe. :

Das Verbrechen, dessen Dubach sich schuldig ge-
macht hat, wird um so schwerer, als Dubach dabei
das Médchen, das sein Opfer wurde, mit einer Krank-

heit ansteckte. Auch war sein Verhalten wihrend des
Strafverfahrens nicht geeignet, ihm milde Bestrafung
zu erwirken; die {iber ihn verhdngte Strafe ist unter
obwaltenden Umstinden nicht zu hart und der Re-
gierungsrat kann daher Erlass des noch unverbiissten
Restes der Strafe nicht befiirworten.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.
»>  der Justizkommission: id.



Entwurf des Regierungsrates
vom 22. Januar 1902.

Dekret

betreffend

die Feststellung des Représentationsverhilt-
nisses der Grossrats-Wahlkreise.

Der Grosse Rat des Kantons Bern

gestiitzt auf Art. 19 der Staatsverfassung;

in Ausfihrung des §5 Ziffer 3 des Gesetzes iiber
die Volksabstimmungen und offentlichen Wahlen vom
29. Oktober 1899,

auf den Antrag des Regierungsrates,
beschliesst :

Art. 1. Die Zahl der Mitglieder des Grossen Rates,
welche in den kantonalen Wahlkreisen zu wihlen ist,
wird nach Massgabe der Volkszihlung vom 1. Dezember
1900 und auf Grundlage der in §5 des Gesetzes vom
31. Oktober 1869, sowie in den Dekreten vom 6. April
1886 und 29. Januar 1894 bestimmten Einteilung des
Staatsgebietes in Abstimmungskreise festgesetzt, wie
folgt :

a3 — 19
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Wahlkreise

und
Einwohnergemeinden

Oberland.

1. Oberhasli.

Gadmen
(Guttannen
Innertkirchen
Meiringen
Hasleberg
Schattenhalb

2. Brienz.

Brienz
Brienzwyler
Ebligen
Hofstetten
Oberried
Schwanden

3. Unterseen.

Unterseen
Beatenberg
Habkern
Dirligen
Leissigen
Niederried
Ringgenberg

4. Gsteig.

Gsteigwyler
Binigen
Giindlischwand
Interlaken
Iseltwald
Isenfluh
Liitschenthal
Matten

Saxeten
Wilderswyl

5.Zweiliitschinen.

Grindelwald
Lauterbrunnen

6. Frutigen.

Frutigen
Adelboden
Aeschi
Krattigen
Kandergrund
Reichenbach

7. Saanen.

Saanen

Gsteig
Lauenen

8. Ober-
Simmenthal.

Boltigen
Lenk

St. Stephan
Zweisimmen

Abstimmungskreise | = £ | £ 8
= "E =5 g
= | 5%
1
Gadmen 672 ‘
Guttannen 345 |
Innertkirchen 1,105
Meiringen 3,077
Hasleberg 1,037
Schattenhalb 772
7,008 3
Brienz 2,580
Brienzwyler 662
Ebligen 67
Hofstetten 426
Oberried 472
Schwanden 77”372§M¥ o
4,533 2
Unterseen 2,607
Beatenberg 1,082
Habkern 781
Diirligen 375
Leissigen 481 |
| Niederried 181
Ringgenberg 1,320 |
6,827 3
Gsteigwyler 451 |
Bonigen 1,516 ‘
Giindlischwand 321
Interlaken 2,962
- Iseltwald 58b i
| Isenfluh 145 |
Liitschenthal 428 |
Matten 1,602
| Saxeten 170
Wilderswyl 1554 |
9,733 4
Grindelwald 3,346
Lauterbrunnen 2,551
5,897 2
Frutigen 3,996
Adelboden 1,564
Aeschi 1,409
Krattigen 592
Kandergrund 1,098
Reichenbach | 2507 |
| 11,166 4
Saanen ] |
Ablindschen 3,690 |
Gstaad [
Gsteig i 802
Lauenen LooB21 |
| 5,019 )
|
Boltigen 1,933
Lenk 1,748
St. Stephan 1,403
Zweisimmen | 2,072
| 7,156 3

w S8
Wahlkreise E | 22
und ¢ Abstimmungskreise -E g 5 2
Einwohnergemeinden | B2 | =5
-_— =
i S 3
9. Nieder- i
Simmenthal. |
Dairstetten Dirstetten I 897
Diemtigen | Diemtigen 12,014
Erlenbach | Erlenbach 1,518
Oberwyl  Oberwyl 1,225
Reutigen | Reutigen 739
Niederstocken AT e 196
Oberstocken } Niederstocken { 179
Spiez Spiez 3,031
Wimmis ' Wimmis 1,423
11,222 4
10. Hilterfingen. | :
Hilterfingen Hilterfingen 669
Heiligenschwendi | Heiligenschwendi 691
Oberhofen Oberhofen 909
Teuffenthal Teuftenthal 192
Sigriswyl Sigriswyl 3,093
5,554 2
11. Thun.
Thun 6,030
Goldiwyl } Thun 1,125
Schwendibach 121
Strittligen Strattligen 3,058
10,334 4
12. Steffisburg.
Steffisburg Steffisburg 4,829
Fahrni Fahrni 686
Heimberg Heimberg 1,217 |
Homberg Homberg 501
Unterlangenegg Unterlangenegg 982
(I%berlangenegg Oberlangenegg 648
iriz Eriz 609
Horrenbach-Buchen | Horrenbach-Buchen 359
Buchholterberg Buchholterberg 1,505
Wachseldorn Wachseldorn 334 -
' 11,670 5
13. Thierachern. |
Thierachern Thierachern 868 |
Pohlern Pohlern 224
Uebeschi Uebeschi 506 |
Uetendorf { Uetendorf 1,841
Amsoldingen 553
Hofen l Amsoldingen ] 342 |
Zwieselberg l l 227 |
Forst . 297
Liingenbiihl Fore {| 313
Blumenstein Blumenstein Sli I
5915 | 2
‘ i
Mittelland. |
14. Gurzelen. i
Gurzelen V| ol | 603
Seftigen f Gurzelen \ 603 |
Kirchdorf I 605 |
Jaberg } | Kirchdorf { 162 |
Noflen 207 ¢
Gelterfingen Gelterfingen 243 |
%glgeigrﬁtti } Utigen { 425 j
Miihledorf Miihledort 220
Wattenwyl Wattenwyl 1,989

5,087
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Wahlkreise - -
und Abstimmungskreise | 2 = | £ 3
Einwohnergemeinden =R | =
= E =
15. Belp. g
Belp Belp 2,343
Belpberg Belpberg 439
Kehrsatz Kehrsatz 568
Toffen Totfen 667
Gerzensee Gerzensee 790
Zimmerwald 648
Englisberg Zimmerwald 567
Niedermuhlern 631
6,653 3
16. Riggisberg.
Riggisberg Riggisberg 1,753
Kirchenthurnen Kirchenthurnen 217
Miihlethurnen Miihlethurnen 648
Burgistein Burgistein 972
Kautdorf Kautdorf 318
Lohnstorf Lohnstorf 189
Riimligen Riimligen 386
Riithi Riithi 498
Riieggisberg Riieggisberg 2,722
1,763 3
17. Guggisherg.
Guggisberg Guggisberg 2,809
Riischegg Riischegg 2,318
5,127 2
18. Wahlern.
Wahlern Wabhlern 5,183
Albligen Albligen 650 |
5,833 2
19. Kéniz.
Koniz Koniz 6,886
Oberbalm Oberbalm 1,091
Biimpliz Biimpliz 332,
11,300 5
Stadt Bern.
20. Obere Gemeinde| Obere (Gemeinde 32,241 13
21. Mittlere » Mittlere Gemeinde | 13,846 6
9 ; , Unt. G. Nydeck-Schossh. ) o
22. Untere { Lorraine-Breitenrain | 18,140 !
23. Bolligen.
Bolligen Bolligen 5,104
Muri Muri 1,341
Stettlen Stettlen 683
Vechigen Vechigen 2560 |
9,988 4
Emmenthal.
24. Biglen.
Biglen Biglen 966
Arni Arni 1,124
Landiswyl Landiswyl 883
Worb Worb 3,729
Walkringen Walkringen L1932
| 8,634 3
25. Miinsingen. i
Miinsingen Miinsingen | 2,306
(Gisenstein (Fisenstein . 1,683
Hiutligen Héutligen | 263
Niederhiinigen Niederhiinigen | 484
Rubigen Rubigen | 1,466
Stalden Stalden | 447
Tégertschi Tégertschi | 86
| 6,885 3

!
Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902.

Wahlkreise zE | 5%
und Abstimmungskreise == ] §
Einwohnergemeinden BE | 25
2 | 53
26. Diesshach.
Oberdiessbach Oberdiessbach 1,281
Aeschlen Aecschlen 348
Bleiken Bleiken 338
Brenzikofen Brenzikofen 392
Freimettigen Freimettigen 207
Herbligen Herbligen 302
Kiesen Kiesen 433
Niederwichtrach Niederwichtrach 720
Oberwichtrach Oberwichtrach 650
Oppligen Oppligen 433
Ausserbirrmoos <4 1 512
Innerbirrmoos l Kurzenberg (mit Sitz 518
Otterbach { in Innerbirrmoos) 303
6497 | 3
27. Hochstetten.
Gross-Hochstetten | Gross-Hochstetten 799
Bowyl Bowyl 1,665
Mirchel Mirchel 474
Oberthal Oberthal 866
Ziziwyl Ziiziwyl 1,228
: Schlosswyl
Bichlosswyl { Oberhiinigen 8%1
5,853 2
28. Signau.
Signau Signau 2,862
Rothenbach Rothenbach 1,525
Eggiwyl | Eggiwyl 3043 |
i 7430 | 3
29. Langnau. w[
Langnau | Langnau 8,169
Schangnau | Schangnau 990
Trub Trub | 2,606
Trubschachen Trubschachen | 81 N
‘ 12,616 )
30. Lauperswyl. | 1
Lauperswyl Lauperswyl 2,631
Riiderswyl ! Riiderswyl 2,370 s
5,001 2
31. Sumiswald. |
- | Sumiswald
Sumiswald | Wagani 5,353
Trachselwald Trachselwald 1,473 ]
6,826 3
32. Riiegsau.
Riiegsau Ritegsau 2,567
Affoltern ! Affoltern 1,142
Liitzelflith Liitzelflith B Z:},é_écé ¥
7,153 3
33. Huttwyl.
Huttwyl Huttwyl 3,916
Diirrenroth Diirrenroth 1,441
Eriswyl | Eriswyl 2,083
Wissachengraben | Wissachengraben 1,467
Walterswyl | Walterswyl 845
! 9,752 4
|
6%
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¥ 32
Wahlkreise =B | BS
und Abstimmungskreise | € S5 | = 2
Einwohnergemeinden R E 54
Oberaargau.
34. Rohrbach.
Rohrbach Rohrbach 1,507
Auswyl Auswyl 559
Kleindietwyl Kleindietwyl 410
Leimiswyl Leimiswyl 585
Rohrbachgraben Rohrbac{graben 550
Melchnau Melchnau 1,347
Busswyl Busswyl 339
Gondiswyl Gondiswyl 1,008
Reisiswyl Reisiswyl 303
Ursenbach Ursenbach 1,281
Oeschenbach Oeschenbach 358
8,247 3
35. Langenthal.
Langenthal Langenthal 4,799
Untersteckholz Untersteckholz 33g
Lotzwyl 1,32
Gutenburg } Lotawyl { 56
Obersteckholz Obersteckholz 523
Riitschelen Riitschelen 688
Bleienbach Bleienbach 830
Madiswyl Madiswyl 2,093
10,653 4
36. Aarwangen.
Aarwangen Aarwangen 1,793
Bannwyl Bannwyl 705
Schwarzhiusern Schwarzhédusern 407
Roggwyl Roggwyl 2,240
Thunstetten Thunstetten 1,561
Wynau Wynau 1,202
7,908 3
37. Oberbipp.
Oberbipp Oberbipp 801
Attiswyl Attiswyl 902
Farnern Farnern 274
Rumisberg Rumisberg 353
Wiedlisbach Wiedlisbach 1,370
Wolfisberg Wolfisberg 217
Niederbipp Niederbipp 2,245
Walliswyl-Bipp Walliswyl-Bipp 333
Wangen Wangen 1,440
Walliswyl-Wangen | Walliswyl-Wangen 599
Wangenried Wangenried 332
8,866 4
38. Herzogen-
buchsee.
Herzogenbuchsee | Herzogenbuchsee 2,533
Berken Berken 114
Bettenhausen Bettenhausen 390
Bollodingen Bollodingen 239
Graben Graben 303
gleig)enhausen Heimenhausen 416
eeberg ! g ) 2941),
Hermiswgrl 1 } Riedtwyl*) { )
Inkwyl Inkwyl 442
Niederonz Niederonz 446
Oberdnz Oberonz 327
Ochlenberg Ochlenberg 914
Rothenbach Rothenbach 374
Thorigen Thérigen 650
Wanzwyl Wanzwyl 137
Seeberg ?) Seeberg ?) 1,428?)
9,119 4

!) Die zur Einwohnergemeinde Seeberg gehtrende Ortsgemeinde
Riedtwyl wurde durch Dekret vom 29. Januar 1894 mit der Einwohner-
gemeinde Hermiswyl zu einem Abstimmungskreis vereinigt mit Sitz

in Riedtwyl.

) Ohne gie Ortsgemeinde Riedtwyl.

| = % s
Wahlkreise . =B | 8%
und Abstimmungskreise § =  E3
Einwohnergemeinden _’E s
S3
39. Burgdorf.
Burgdorf Burgdort 8,404
Heimiswyl Heimiswyl 2,340
Wynigen Wynigen 2,562
13,306 5
40. Oberburg.
Oberburg Oberburg 2,745
Hasle Hasle 2,390
Krauchthal Krauchthal 2,122
7,257 3
41. Kirchberg.
Kirchberg Kirchberg 1,733
Aeffligen Aeffligen 490
Bickigen & Schwan- Bigkigen &Schwan-
den en 173
Ersigen Ersigen 1,113
Kernenried Kernenried 349
ﬁy:gac'l} " } Lyssach { gig
1ederdsc! - "
it Niederdsch
Oberdsch 158
Riidtligen Riidtligen 518
Rumendingen Rumendingen 146
Métschwyl-Schleu- ] -
" 9
i i;::lt? } Métschwy 14
Koppigen Koppigen 1,102
Alchenstorf Alchenstorf 615
ggﬁl;:ltletten } Hochstetten { 2;{1)(9)
Willadingen Willadingen 198
Hindelbank Hindelbank 1,006
Bériswyl Béiriswyl b0
10,035 4
42. Bétterkinden.
Bétterkinden Bétterkinden 1,401
Limpach Limpach 407
Biiren z. Hof Biiren z. Hof 319
Schalunen Schalunen 121
Bangerten Bangerten 228
Etzelkofen . f 275
Messen-Scheunen } Etzelkofen 1 254
Miilchi Miilehi 82
Ruppoldsried Ruppoldsried 217
Utzenstorf Utzenstorf 1,843
Wyler Wyler 402
Zielebach Zielebach oaarn
5,766 2
43. Jegenstorf.
Jegenstorf Jegenstorf 996
Ballmoos Ballmoos 78
Iffwyl 339
Ol R
attstetten attstetten
Miinchringen Miinchringen 198
Urtenen Urtenen 919
Zauggenried Zauggenried 355
Zuzwyl Z gl 294
ZWY uzwy g
Grafenried Grafenried 556
Fraubrunnen Fraubrunnen 456
Miinchenbuchsee Miinchenbuchsee 2,088
Diemerswyl Diemerswyl 250
%Ivoosseedorf Moosseedorf 573
iggiswyl _— 139
Deisswyl } Wiggiswyl : { 129
7,668 3
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Wahlkreise | 2B | B%
und Abstimmungskreise ! 22 Eg
Einwohnergemeinden B2 | 35
AR
e - et i N
- o et
Seeland. j
44. Wohlen.
Wohlen Wohlen 3,235
Bremgarten Bremgarten 893 |
Zollikofen Zollikofen 1,609 |
Kirchlindach Kirchlindach 1,133
6,870 3
45. Laupen.
Laupen Laupen 957
Dicki Dicki 415
Ferenbalm Ferenbalm 1,114
Frauenkappelen Frauenkappelen 620
Golaten Golaten 330
Gurbrii Gurbrii 229
Wyleroltigen Wiyleroltigen 349
Mﬂhliberg Miihleberg 2,382
Miinchenwyler % ] 444
Clavaleyres } Miinchenwyler { 102
Neuenegg Neuenegg 2,111
9,053 4
46. Aarberg. :
Aarberg Aarberg 1,372
Bargen Bargen | 675
Kallnach 848
Niederried } Eallsoh { 238
Kappelen Kappelen ‘ 799
Radelfingen Radelfingen | 1,413
Seedorf | Seedorf - 2,822
| 8,167 3
47. Schiipfen.
Schiipfen Schiipfen 2,194
Grossaffoltern Grossaffoltern 1,818
Lyss Lyss 2,567
Rapperswyl Rapperswyl 1,681
Meikirch Meikirch 997
9,257 4
48. Biiren.
Biiren l ; 1,735
Meienried Biiren ‘ 82
Reiben J 228
| Arch Arch 654
Leuzigen Leuzigen 947
Diessbach Diessbach 776
Biietigen Biietigen 450
Busswyl Busswyl 429
Dotzigen Dotzigen 446
Lengnau Lengnau . 1,649
Oberwyl Oberwyl | 631
Pieterlen Pieterlen | 1,197
Meinisberg Meinisberg | 532
Rilthi Rilthi | 636
Wengi Wengi | 588
10,980 4
|

w | 8 e
Wahlkreise &= | %
und Abstimmungskreise | = = @ = 3
Einwohnergemeinden ] =g S5
£ %3
49. Nidau.
Nidau Nidau 1,578
Bellmund Bellmund 329
Ipsach ! Ipsach 238
Port Port 317
Sutz-Lattrigen Sutz-Lattrigen 375
Aegerten Aegerten 577
Briigg Briigg 1,092
Jens | Jens 444
Merzligen } Merzligen 210
Schwadernau | Schwadernau 410
Studen Studen 373
Worben Worben 776
Orpund Orpund 624
Safnern Safnern 605
Scheuren Scheuren 282
Ligerz | Ligerz 419
Mett Mett 1,208
Madretsch Madretsch 3,729
Tiuffelen-Gerolfingen THuffelen 943
Epsach | Epsach 366
Hagnek | Hagnek 125
Hermrigen | Hermrigen 307
Mérigen | Mérigen 191
Twann | Twann 854
Tiischerz-Alfermée i Tiischerz-Alfermée 309
Walperswyl | Walperswyl 609
Biihl ;Biihl 285
50. Erlach. 17,635 /
Erlach 848 |
Mullen } Erlach { 55 |
Tschugg Tschugg 398 |
Gampelen Gampelen 527 |
Gals Gals 637 |
{ans Ins 1,537
riittelen 5 47
Géserz } Briittelen {; 47 |
Miintschemier Miintschemier 489
Treiten Treiten 218
Siselen Siselen 601
Finsterhennen Finsterhennen 347
Vinelz Vinelz 462
Liischerz Liischerz 365
51. Biel. 1,066 3
Biel Biel 22016 |
Bozingen Bozingen 2,604 |
Leubringen Leubringen 560 |
25,180 10
Jura. : }
52. Neuenstadt. |
Neuenstadt Neuenstadt 2,248 ?
Diesse Diesse 387
Lamlingen Lamlingen 521
Prigelz Priigelz 375 |
Nods Nods 738 |
53. Courtelary. 4,269 | 2
Courtelary Courtelary 1,228 ‘
Cormoret Cormoret | 669 |
Corgémont Corgémont 1,418 |
Cortébert Cortébert 793 |
Orvin Orvin | 766 |
Péry Péry 983 |
La Heutte La Heutte 400 |
Sombeval & Sonceboz | Sombeval & Senceboz 1,158 |
Tramelan-dessous | Tramelan-dessous 1,754 ‘
Tramelan-dessus | Tramelan-dessus 3,805 |
Mont-Tramelan Mont-Tramelan 149 |
Vauffelin Vaauffelin 258
Plagne Plagne 292
Romont Romont 178

13,851
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St. Immer
Villeret
Sonvilier
Renan

La Ferriére

Dachsfelden
Loveresse
Reconvilier
Saicourt
Saules
Bévilard
Champoz
Malleray
Pontenet
Court
Sorvilier
Lajoux

Les Genevez
Sornetan
Chatelat
Monible
Souboz

Miinster
Belprahon
Perrefitte
Roches
Corban
Courchapoix
Courrendelin
Rossemaison
Vellerat
Chatillon
Grandval
Corcelles
Crémines
Eschert
Mervelier
La Scheulte
Elay

Delsberg
Soyhiéres
Courroux
Vicques
Pleigne
Bourrignon
Movelier
Mettemberg
Roggenburg

Vermes
Rebeuvelier
Montsevelier

Bassecourt
Boéeourt
Courfaivre
Courtételle
Develier
Glovelier
Sauley
Undervelier
Rebévelier
Soulce

1) Ohne die Weiler Cerneux-Veusil,

Wahlkreise

Einwolinergemeinden

54. St. Immer.

56. Miinster.

87. Delsbherg.

Ederschwyler

58. Bassecourt.

55. Dachsfelden.

-

S,

Abstimmungskreise

St. Immer
Villeret
Sonvilier

| Renan

| La Ferriére

Dachsfelden
Loveresse
Reconvilier
Saicourt
Saules
Bévilard
Champoz

Malleray

Court
Sorvilier
Lajoux

Les Genevez

Sornetan

Souboz

Miinster
Belprahon
Perrefitte
Roches
Corban
Courchapoix

Courrendelin

Chatillon
Grandval
Corcelles
Crémines
Eschert
Mervelier
La Scheulte
Elay

Delsberg
Soyhiéres
Courroux
Vicques
Pleigne
Bourrignon
Movelier
Mettemberg
Roggenburg
Ederschwyler
Vermes
Rebeuvelier
Montsevelier

Bassecourt
Boécourt
Courfaivre
Courtételle
Develier
Glovelier
Sauley
Undervelier
Rebévelier
Soulce

Wohn-
bevilkerung

Zahl d. Mitglieder
d. Grossen Rates

7,455
1,422
2,341
1,746

723

13,687

1,591
383
1,730
802
212
652
191
1,224
234
1,082

610
33
181
173

208 |

10,516

3,088
188
419
280
389
260

1,908
192
115
221
287
187
383
295
433

126

8,862

5,053
1,333

392

10,132

1,060
599
659

1,037
632
634
256
497

76
394

5,844

g

P

Roselet und Peux, welche dem

Wahlkreise

und
Einwohnergemeinden

Abstimmungskreise

59. Laufen.

Laufen
Zwingen
Brislach
Wahlen
Dittingen
Blauen
Grellingen
Duggingen
Nenzlingen
Liesberg (Irtiémont)
Roschenz
Burg

60. Freibergen.
Saignelégier
Le Bémont
Muriaux )

Les Bois
St-Brais
Montfavergier
Les Breuleux
La Chaux
Muriaux !)
Montfaucon
Les Enfers

Le Noirmont
Le Peuchapatte
Les Pommerats
Goumois
Soubey
Epauvillers
Epiquerez

61. Pruntrut.

Pruntrut,
Charmoille
Fregiécourt
Pleujouse
Asuel
Courgenay
Cornol
Fontenais
Bressaucourt
Miécourt
Alle
St-Ursanne
Montenol
Montmelon
Seleute
Ocourt

62. Courtemaiche.

Courtemaiche
Courchavon
Bure

Bonfol
Beurnevésain
Vendelincourt
Buix
Boncourt
Montignez
Chevenez
Courtedoux
Damphreux
Lugnez
Ceeuve
Damvant
Récleére
Grandfontaine
Roche d’or
Rocourt

Fahy

N

=
\
|

| Laufen

| Zwingen

| Brislach
Wahlen
Dittingen
Blauen
Grellingen
Duggingen
Nenzlingen

Réschenz
Burg

Saignelégier

Les Bois
St-Brais

Les Breuleux

Montfaucon

Le Noirmont

i Les Pommerats
Goumois
Soubey

Epauvillers

Pruntrut
Charmoille
Fregiécourt
Pleujouse
Asuel
Courgenay
Cornol
Fontenais
Bressaucourt
Miécourt
Alle

St-Ursanne

Seleute
Ocourt

Courtemaiche
Courchavon
Bure

Bonfol
Beurnevésain
Vendelincourt
Buix
Bonecourt
Montignez
Chevenez
Courtedoux
Damphreux
Lugnez
Ceeuve
Damvant
Réclére
Grandfontaine
Roche d’or
Rocourt

Fahy

Kanton Bern

Liesberg (Irtiémont) |

 Wohn-
| hevilkerung |

|| Zahl d. Mitglieder
. des Grossen Rates

2,177
537
424
456
356
295

1,012
539
243
725
564

188 )

7491

1,410
637
634 1)
1,456
394
126
1,442
208
2741)
609
194
1,681
84
345
2928
352
251
186
10,511

{

e .

6,959
512
240
135
373

1,568

1,145

1,248
506
481

1,238
828

59
212
116
244

15,864

680
311
607
. 1,340
248
794
561
932
318
901
759
294
273
757
352
362
424
7
232
492

110,714

Abstimmungskreis Breuleux zugeteilt sind.

589,433

235
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Art. 2. Dieses Dekret tritt auf 1. Mai 1902 in Kraft.
Durch dasselbe wird das Dekret vom 1. Dezember 1893
beteffend die Feststellung des Repriisentationsverhiltnisses
der kantonalen Wahlkreise aufgehoben.

Bern, den 22. Januar 1902.

Im Namen des Regierungsrates

der Prisident
Joliat,

der Staatsschreiber
Kistler.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902
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Baugeschétlte.

(Januar 1902.)

3004. Witzwil, Strafanstalt; Erweiterungsbauten.
— Gemiss dem Vorschlag der Baudirektion wird dem
Grossen Rat beantragt: Fir den Aufbau der beiden
Zwischenfliigel der Strafanstaltskaserne Witzwil nach dem
Projekt des Kantonsbauamtes vom 9. April 1901 wird
der Baudirektion ein Kredit von Fr. 18,000 auf X D
pro 1902 bewilligt, mit der Ermichtigung, die Bauten
um diesen Betrag der Strafanstalt Witzwil zu iibertragen,
unter der Bedingung, dass dieselben plan- und vorschrifts-
gemiiss unter der Aufsicht des Kantonsbauamtes ausge-
fithrt werden.

46. Griinekorrektion am Flithlenstalden bei Griinen.
— Gemiiss dem Vorschlag der Baudirektion wird dem
Grossen Rat das vom schweiz. Departement des Innern
am 16. November 1901 vorbehiltlich der Verbreiterung
der Krone der Hochwisserdimme von 1 m. auf 1.50 m.
und der KErstellung des projektierten Steges ohne Joche
genehmigte Projekt fiir die Korrektion der Griine und
der in Mitleidenschaft gezogenen Staatsstrasse Griinen-
Ramsei am Fliihlenstalden zwischen Griinematt und Griinen
zur Genehmigung empfohlen mit dem Antrag, an die
daherigen Kosten der Gemeinde Sumiswald folgende
Kantonsbeitrige zu bewilligen :

1. an die auf 48,500 Fr. veranschlagte Griine-Kor-
rektion :

a) 30 °o der wirklichen Kosten, im Maxi-
mum
auf Rechnung der vom Grossen Rat
am 18. Dezember 1897 bewilligten Sub-
vention fiir die Griinekorrektion Ried-
boden-Griinen ;

b) 15 %o als ausserordentlichen Beitrag
wegen der Staatsstrasse auf X E 3, im
Maximum . . . . . . . . . . »

Fr. 14,550

7,215
zusammen Fr. 21,825

2. an die damit im Zusammenhang stechende, auf
2400 Fr. veranschlagte Strassen-Verlegung, 15 %o der
wirklichen Kosten, im Maximum 1800 Fr. auf X F.

An diese Bewilligung werden folgende Bedingungen
gekniipft : i

1. Die Gemeinde Sumiswald hat die Arbeiten nach
den Vorschriften der Kantons- und Bundesbehorden in
solider Weise unter Aufsicht und Kontrolle der kanto-
nalen Baudirektion ausfiihren zu lassen und haftet fiir die
gewissenhafte Erfiilllung dieser Verpflichtung.

2. Beziiglich der Strassenkorrektion wird die Bau-
direktion bestimmen, ob sie dieselbe selbst durchfiihren
oder auch der Gemeinde iibertragen will.

(
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3. Die Auszahlung des Kantonsbeitrages findet auf
amtlich bescheinigte Situationsetats hin im Verhéltnis der
ausgefithrten Arbeiten statt.

4. In die fiir die Griine und die Strassenkorrektion
besonders aufzustellenden Abrechnungen diirfer alle wirk-
lichen Kosten ausgesetzt werden, mit Ausnahme cerjenigen
fiir Geldbeschaffung und Verzinsung, sowie fiir Funktionen
von Behorden und Kommissionen.

5. Die Gemeinde Sumiswald hat namens der betei-
figten Schwellenpflichtigen zu erkliiren, dass sie die be-
willigten Subventionen unter obigen Bedingungen an-
mhme und alle nach Abzug der Kantons- und Bundes-
beitrige noch verbleibenden Ausfuhrmwsl\ostul iibernehme.

236. Aarkorrektion Oltigen- Aarberg, partielle
Korrektion. — Dem Grossen Rat wird auf den Antrag
der Baudirektion beantragt :

Das vom Bundesrat am 5. Dezember 1901 genchmigte
und mit 40 ®/o der wirklichen Kosten, hchstens 49,800 Fr.
subventionierte Projekt fiir particlle Korrektionen der Aare
in den Schwellengemeinden Niederried, Ostermanigen-
Jucher, Radelfingen und Aarberg im Kostenvoranschlag
von 124,500 IFr. wird ebenfalls genehmigt, und es werden
den genannten Schwellengemeinden folgende Kantonsbei-
triige auf Rubrik X G 1 bewilligt:

1. an die auf 107,900 Fr. veranschlagten
Bauten in den Schwellengemeinden Nieder-
ried, Ostermanigen-Jucher und Radelfingen
s der wirklichen Kosten, im Maximum . . Fr. 36,000.

2. an die auf 16,600 Fr. veranschlagten
Bauten im Bezirk Aarberg (Burgerschiitzen-
gesellschaft) 40 °/o der wirklichen K()sten,
im Maximum e e e ..

6,640

susammen Fr. 2 42 640.

An diese Bewilligung werden folgende Bedingungen
gekniipft:

1. Die projektierten Bauten sind nach den Vorschriften
der Bundes- und Kantonsbehorden in solider Weise aus-
zufiihren, und es haften die Schwellengemeinden fiir die
gewissenhafte Erfiillung dieser Verpflichtung.

Der Burgerschiitzengesellschaft von Aarberg wird
gestattet, die mnoch bestehende Liicke in der Uferver-
sicherung lings ihrem Anstoss zwischen Nr. 80 und 86
vorldufig wenigstens mittelst Sinkwalzen zu schliessen.

2. Die Auszahlung des Kantonsbeitrages findet vor-
behiiltlich der Kreditverhiiltnisse der Baudirektion 'nach
Vorriicken der Arbeiten auf amtlich bescheinigte Situa-
tionsetats hin in Jahresbeitrigen von hochstens 9000 Fr.,
erstmals 1902, statt.

3. In der Abrechnung diirfen alle wirklichen Kosten
ausgesetzt werden, mit Ausnahme derjenigen fiir Geld-
beschaffung und Verzinsung, sowie fiir Funktionen von
Behorden und Kommissionen.

4. Die subventionierten Bauten sind nach ihrer
Vollendung von den Subventionsgemeinden nach den
Vorschriften der eidgendssischen und kantonalen Gesetze
in richtiger Weise zu unterhalten.

5. Dle Schwellengemeinden Niederried, Ostermanigen-
Jucher, Radelfingen und Aarberg haben namens der
Schwellenpflichtigen innert 2 Monaten, vom Datum der
Eroffnung der Subventionsbeschliisse an gerechnet, schrift-
lich zu erkliren, dass sie die von den Bundes- und
Kantonsbehorden gestellten Bedingungen annehmen und
den nach Abzug der Bundes- und Kantonsbeitriige noch

verbleibenden Rest der Ausfiihrungskosten iibernehmen
wollen, andernfalls der Subventionsbeschluss von selbst
dahinfallen wiirde.

281. Emme bei Emmenmatt, nene Tromschwelle
unterhalb der Eisenbahnbriicke. — Dem Grossen Rat
wird auf den Antrag der Baudirektion beantragt:

An die auf 90,000 Fr. veranschlagte und vom Bundes-
rat am 20. September 1901 mit 40 °/o = 36,000 Fr. sub-
ventionierte Erstellung einer neuen Tromschwelle in der
Emme unterhalb der Eisenbahnbriicke der Jura-Simplon-
Bahn bei Emmenmatt wird ein Kantonsbeitrag von 30 %o
der wirklichen Kosten, im Maximum 27,000 FKi., auf
X G 1 bewilligt.

Die Baudirektion wird ermichtigt, im Einvernehmen
mit der kompetenten Bundesbehorde und der Direktion
der Jura-Simplon-Bahn das Ausfiihrungsprojekt festzu-
stellen und die Arbeiten nach den Bedingungen der Sub-
ventionsbeschliisse und der Wasserbaugesetze zur Aus-
fithrung zu bringen.

Die dJura-Simplon-Bahngesellschaft hat gemiss ihrer
Erklirung vom 29. November 1901 an diesen Bau von
den iiber die Bundes- und Kantonsbeitréige hinausgehenden
Baukosten 24,000 Fr. und iiberdies gemiss Uebereinkunft
den spitern Unterhalt der Schwelle zu iibernehmen.

Der verbleibende Rest der Baukosten von 3!/3 %, im
Maximum von 3000 Fr., wird dem Unternehmen der
Emmekorrektion Burgdorf-Emmenmatt iiberbunden.
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Freie Zusammenkunft

der

Mitglieder des bernischen Grossen Rates
Besprechung von Eisenbahnfragen

Mittwoch den 29. Januar 1902, nachmittags 3 Uhr,
im grossen Museumssaale in Bern.

Tagesprésident: Herr Grossratsprisident ED. WILL.

Tagesprisident. Meine Herren! Als vor kurzer
Zeit die Nachricht durchs Land ging, dass die Regie-
rung den Entwurf eines neuen Eisenbahnsubventions-
gesetzes ausgearbeitet habe, wurden weite Kreise un-
seres Volkes von freudiger Erregung ergriffen. Mit
grosser Spannung wird im ganzen Lande herum die
kiinftige Entwicklung unserer Eisenbahnpolitik verfolgt,
und es ist Pflicht der vorberatenden Behorden, bald-
moglichst mit allem Ernst an die Losung dieser Fragen
heranzutreten. Zweck der heutigen Versammlung ist,
der Regierung Gelegenheit zu geben, die Griinde dar-
zulegen, welche sie dazu gefiihrt haben, die neue Vor-
lage im gegenwirtigen Moment und in der vorliegenden
Form auszuarbeiten. Um eine eigentliche Beratung des
Entwurfes kann es sich fiir heute nicht handeln. —
Ich erteile zunichst dem: Eisenbahndirektor, Herrn Re-
gierungsrat Morgenthaler, das Wort.

Regierungsrat Morgenthaler, Eisenbahndirektor.
Es ist mir die Aufgabe zuteil geworden, in der heu-
tigen Versammlung tiber die Griinde Auskunft zu geben,
weshalb die Regierung dazu gekommen ist, schon jetzt
eine neue Eisenbahnvorlage auszuarbeiten und im fer-
nern darzutun, weshalb dieser Vorlage die Ihnen be-
kannte Form gegeben worden ist.

Bekanntlich wurde erstmals im Jahre 1875 ein « Be-
schluss tiber die Beteiligung des Staates an dem Bau
neuer Eisenbahnlinien » aufgestellt. In demselben wur-

den fiir einzelne Linie fixe Summen, mit denen sich der
Staat beteiligen konne, zugesichert, und fir andere
Linien 259/, der Anlagekosten, im Maximum 50,000
Fr. per Kilometer in Aussicht gestellt. Gestiitzt auf
diesen Beschluss wurde indessen einzig die Strecke
Burgdorf-Langnau der Emmentalbahn subventioniert
und zwar mit einer Summe von 800,000 Fr.

Die Giiltigkeitsdauer dieses Subventionsheschlusses
ging mit dem Jahre 1891 zu Ende. In der Zwischenzeit
wurden einzelne kleine Bidhnchen subventioniert, so
Langental-Huttwil mit 400,000 Fr. und Tavannes-Tra-
melan mit 150,000 Fr. Erst 10 Jahre nach Ablauf des
ersten Subventionsbeschlusses fithlte man das Bediirf-
nis, dem Volke eine zweite dhnliche Vorlage zu unter-
breiten, deren Giiltigkeitsdauer wiederum auf 6 Jahre
festgesetzt wurde. In diesem zweiten Subventionsbe-
schluss wurde die Subventionsquote etwas erhéht und
das Maximum der zuldssigen Staatsbeteiligung auf ein
Drittel des Anlagekapitals festgesetzt. Allein auch diese
Vorlage hatte keinen wesentlichen Erfolg. Wahrend ihrer
Giltigkeitsdauer wurden einzig die Linie Spiez-Erlen-
bach gebaut, bei welcher sich der Kanton Bern mit
480,000 Fr. beteiligte, sowie die Huttwil-Wohlhusen-
bahn, mit Bezug auf die der Staat 160,000 Fr. in
Aktien tbernahm.

Schon vor Ablauf des zweiten Subventions-
dekretes, im Jahre 1897, wurde die gegenwirtig
noch giltige Vorlage vom Grossen Rate beraten
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und vom Volke angenommen. Durch dieselbe
wurde die Beteiligungsquote, wie den Herren bestens
bekannt ist, bedeutend erhoht, indem eine Staats-
beteiligung von im Maximum 40 9/, des Anlage-
kapitals in Aussicht genommen wurde. Dabei wurde
allerdings fiir normalspurige Linien die Maximalbe-
teiligung auf 80,000 Fr. per Kilometer beschrinkt. Da-
neben wurde aber eine Menge anderer Grundsitze in
den Subventionsbeschluss aufgenommen, die iber ge-
wisse Schwierigkeiten, die sich einzelnen Unternehmun-
gen entgegengestellt hatten, hinweghelfen sollten. So
wurden ausnahmsweise einzelne Linien mit 609/, sub-
ventioniert und andern wurde eine ausserordentliche
Subvention innerhalb der Kompetenz des Grossen
Rates zugesichert.

Sie wissen alle, dass dieser letzte Subventionsbe-
schluss seine Wirkung nicht verfehlt hat. In den 5
Jahren, seit welchen er in Kraft besteht, wurde fiir
nicht weniger als 7 Fisenbahnlinien der Iinanzaus-
weis geleistet. Erstellt wurden: Burgdorf-Thun (er-
offnet im August 1899), Pruntrut-Bonfol (ertffnet im
August 1901), Bern-Neuenburg, Spiez-Frutigen (die bei-
den letztern ebenfalls im August 1901 erdffnet) und
die Girbetalbahn, erste Sektion (im September 1901 er-
offnet). Noch im Bau begriffen sind die Linien Erlen-
bach-Zweisimmen und Glovelier-Saignelégier. Gestiitzt
auf eine besondere Bestimmung des Subventionsdekrets
wurde ferner die Linie Murten-Ins subventioniert. Mit
Inbegriff dieser letztern wurden also bereits nicht weni-
ger als 8 Eisenbahnlinien subventioniert, und andere
Linien sind, wie [hnen bekannt( ist, in Vorbereilung.

Die vom Staate seit 1897 bewilliglen Subventlionen
belaufen sich auf den heutigen Tag auf die Summe
von zirka 17 Millionen, withrend in den 22 Jahren vor
1897 bloss zirka anderthalb Millionen bewilligt wurden.
Die Giltigkeitsdauer des gegenwiirtig noch bestehenden
Volksbeschlusses betriigt 10 Jahre, er wiirde also ersl
mit dem Jahre 1907 ablaufen. Es ist deshalb jeden-
falls nicht fiir jedermann ohne weiteres verstindlich,
weshalb man schon heute, nachdem die (iiltigkeits-
dauer des gegenwirtigen Volksbeschlusses erst zur
Halfte abgelaufen ist, mit einer neuen Vorlage vor
den Grossen Rat und das Volk tritt. Die Griinde hiefiir
auseinanderzusetzen, betrachte ich als meine zuniichst-
liegende Aufgabe.

Fiir die Regierung waren hauptsichlich drei Griinde
bestimmend. Der erste beruht auf dem Umstand, dass
die Vorarbeiten fiir die Loétschbergbahn, deren Aus-
fihrung die Regierung mit Ricksicht auf die Wichtig-
keit dieses Unternehmens bekanntlich im Auftrag des
Grossen Rates iibernommen hat, zu einem gewissen
Abschluss gelangt sind, indem wir nun eine sichere,
gut vorbereitete, technische Grundlage besitzen, ge-
stitzt auf die wir nun an die Finanzierung des Unter-
nehmens herantreten konnen.

Das von Technikern ersten Ranges sehr sorg-
faltig ausgefiihrte Vorprojekt berechnet die Baukosten
der Lotschbergbahn bekanntlich auf 70 Millionen. Nach
dem gegenwiirtigen Subventionsbeschluss konnte sich
der Staat am Lotschberg fiir 28,5 Kilometer, die auf
dem Gebiet des Kantons Bern liegen, im Maximum
mit 80,000 Fr. per Kilometer in Aktien beteiligen, was
eine Summe von 2,280,000 Fr. ergiibe. Ferner liegen auf
dem Gebiete des Kantons Bern nicht weniger als 13
Tunnels mit einer Gesamtlinge von 11,02 Kilometer.
Diese kénnten mit 100,000 Fr. per Kilometer, also mit
rund 1,100,000 Fr. subventioniert werden. Endlich

konnte dem Lotschberg, nach Art. 3 des gegenwiirtigen
Volksbeschlusses, ein ausserordentlicher Beitrag von
einer Million zugewendet werden. Dies ergibe im ganzen
eine Staatsbeteiligung von 4,380,000 Fr., wohl cine
Summe, mit der sich der Kanton Bern nicht zeigen
darf, wenn er wirklich ernsthaft an die Ausfiihrung
des 70 Millionenprojekts schreiten will. In der neuen
Vorlage wird nun eine Staatsbeteiligung von 259/,
der Gesamtkosten vorgesehen, was also zirka 171/,
Millionen ausmachen wiirde. Wir haben keine irgend-
wie sichern Anhaltspunkte, dass wir mit diesem Betrag
das richtige getroffen haben, aber die gepflogenen Be-
sprechungen haben ergeben, dass man in denjenigen
Kreisen, die sich fiir die Sache ernstlich interessieren,
doch ziemlich allgemein der Ansicht ist, es sollte
mit dieser Beitragsquote die Ausfithrung ermoglicht
werden konnen. Bei Aufstellung einer Schitzung, was
etwa andre interessierte Gebiete der Schweiz in Sachen
tun werden, kommen wir allerdings nicht auf eine
sehr hohe Summe und werden wir nicht mit vielen
Millionen rechnen koénnen. Dagegen sollte unseres Er-
achtens die Beteiligung des interessierten Auslandes,
sowohl im Nordwesten, wie im Siiden, eine namhafte
Summe ergeben, so dass es nach unsrer Ansicht mog-
lich sein sollte, mit der vom Kanton Bern in Aussicht
genommenen Beteiligung eine Finanzierung des Lotsch-
bergs zu stande bringen zu konnen, bei welcher das
Obligationenanleihen bedeutend unter der Hilfte des
Anlagekapitals bleiben wiirde.

Da ich gerade vom Lbtschberg spreche, will ich
den Herren auch mitteilen, wie man weiter vorzugehen
gedenkt. Wir beabsichtigen, nachdem durch die Staats-
behorden die Grundlagen fiir die Finanzierung ge-
schaffen worden sind, nun die Propaganda fir das
canze Unternehmen einer ausserparlamentarischen
Kommission zu iiberlassen, die mehr Bewegungsfreiheit
besitzt, als eine Staatshehorde. Die Staatsbehorden
wiirden sich daraul beschrinken, dieses Initiativ-
komitee nach Moglichkeil zu unterstiitzen und unter-
dessen die technischen und kommerziellen Grund-
lagen fir das Zustandekommen des Werkes noch
weiter abzukldren.

Eine zweite Veranlassung zur Vorlage eines neuen
Subventionsgesetzes bildel die Notwendigkeit inbezug
auf den Bau der Linien den Staatsbehorden etwas
mehr Kontrolle zu verschaffen. Einige Kontrollmass-
nahmen sind allerdings bereils im Subventionsbe-
schluss von 1897 vorgesehen; sie beschrinken sich
jedoch bloss darauf, dass eine Subvention wirklich nur
geselzlich konstituierten Aktiengesellschaften verabfolgt
wird und in dieser Beziehung kein Missbrauch ge-
trieben werden kann. Es liegt jedenfalls eine Inkonse-
quenz darin, dass, um ein mehrfach gebrauchtes Bei-
spiel zu wiederholen, von dem bei Anlass der Budget-
beratung fiir Strassenbauten bewilligten Kredit von
225,000 Fr. kein Rappen ausgegeben werden darf, ohne
dass der Regierungsrat, wenn es sich um Summen
unter 10,000 Fr. handelt, oder der Grosse Rat, wenn
der Betrag 10,000 Fr. tbersteigt, hieriiber einen be-
sonderen Beschluss fasst, wihrend bei Anlass der Ge-
nehmigung des Finanzausweises einer Eisenbahn unter
Umsténden eine Aktienbeteiligung beschlossen wird,
die 10mal so gross ist, wie der eben erwihnte Stras-
senbaukredit, wobei aber, wenn die Subvention ein-
mal erkannt ist, dem Staat iiber die Verwendung des
Geldes sozusagen keine Kontrolle mehr zusteht. Der
Staat lisst sich allerdings im Verwaltungsratl der be-



treffenden Bahngesellschaft vertreten, allein es ist wohl
jedem von Thnen bekannt, was ein solcher Verwal-
tungsrat zu bedeulen hat, besonders in der Sturm-
und Drangperiode der Bauausfithrung, wenn er sein
Vertrauen der Direktion und diese wiederum ihr Ver-
trauen dem bauleitenden Ingenieur schenken muss,
wie es ja nicht wohl anders moglich ist. Wenn die
Spitze der Geschiftsleitung erklirt, es sei alles in
Ordnung und die erforderlichen Mittel seien vorhan-
den, so ist es dem Verwaltungsrat unmoglich, in der
kurzen Zeit, die iiberhaupt in Frage kommt, eine stren-
gere Kontrolle auszuiiben, und wenn sich die Spitze
des Unternehmens nicht als das bewihrt, wofiir man
sie angesehen hat, so bekommt der Verwaltungsrat und
noch viel mehr die Staatsbehorde, als Vertreterin des
Staates als Grossaktionér, von der Sachlage erst Kennt-
nis, wenn es schon zu spit ist.

Inbezug auf zwei der seit 1897 subventionierten
Bahngesellschaften wurden, wie sich die Herren er-
innern werden, bereits. Bedingungen aufgestellt, welche
eine technische Konfrolle erméglichten, und zwar sind
diese Bedingungen ziemlich genau diejenigen, die in
Art. 14 der neuen Vorlage enthalten sind. Inbezug
auf andre Bahngesellschaften wurden diese Bedingun-
gen nicht aufgestell(, weil die an der Spitze stehenden
Herren fanden, man habe das frither nie getan, die
Aufnahme dieser Bedingungen wiirde daher ihnen ge-
geniiber ein gewisses Misstrauensvotum bedeuten. Ich
erachte es nun fir unbedingt notwendig, diese Kon-
trolle allgemein auszuiiben, und hierin liegt die zweite
Veranlassung zur Vorlage eines neuen Subventions-
gesetzes.

Der dritte Grund beruht auf der Tendenz, den er-
stellten Bahnen unter die Arme zu greifen und dafiir
zu sorgen, dass sie nicht in den ersten Jahren des
Betriebes, welche fiir die meisten Bahnen Notjahre
sind, zugrunde gehen. Ls ist durchaus nichts ausser-
gewohnliches, dass eine Bahn in den ersten Jahren
die ihr obliegenden Verpflichtungen nicht erfiillen kann.
ich erinnere daran, dass die bestsituierten und blithend-
sten Bahnen, wie die Centralbahn, diec Emmenthal-
bahn und andere mehr, in ihren ersten Jahren finan-
ziell ganz traurig dastanden, so dass es sich fragle,
ob sie ihre Existenz werden aufrecht erhalten kénnen.
Durch sparsames Vorgehen im Betrieb und gute Ver-
waltung haben sich diese Bahnen, die eine frither, die
andere spiiter, nach und nach erholt, nachdem sich
der Verkehr dem neuen Verkehrsmittel angepasst hatte,
was erfahrungsgemiss einen grosseren Zeifraum von

10 oder mehr Jahren erfordert. Nachdem wir nun
durch den Subventionsbeschluss von 1897 so viele

Bahnbauten bewirkt haben, ist es nur konsequent, nun
auch dafiir zu sorgen, dass die vielen Millionen, die
der Kanton Bern in diese Bahnen gesteckt hat, nicht
zugrunde gehen, und es ist dies um so notwendiger,
als die Situation, in welcher sich die kleinen Bahnen,
die wir ja bei unsern Subventionen hauptséchlich im
Auge haben, befinden, seit dem Riickkauf der Haupt-
bahnen durch den Bund durchaus nicht etwa giinstiger
geworden ist, als sie vorher war. Wir bedauern, diese
Tatsache konstatieren zu miissen. Frither wenn eine
solche kleine Bahn in Not geriet und sich iiber die
grosse Anschlussbahn zu beklagen hatte, so hatte sie
gewOhnlich die Bundesbehorden auf ihrer Seite, wih-
rend es heute in der Natur der Sache zu liegen scheint,
dass man bei den Bundesbehorden nicht allzu zuvor-
kommend zu sein gedenkt, sondern sich in erster Linie
Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902.
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um die eigene Existenz bekiimmern zu miissen glaubt
und meint, man misse nun auch diejenigen Divi-
denden herausbringen, welche die Bahnen frither ab-
warfen. Ls ist dies eine Tatsache, die uns namentlich
auch zum Aufgsehen mahnt und uns Veranlassung
giebt, rechtzeitig dafiir zu sorgen, dass wir solchen
Bahnen, die anfinglich in Not geraten sollten, Hiilfe
leisten. konnen, damit sie nicht unter den Hammer
kommen und nicht der Staat seine Gelder eventuell
einbiisst. Wenn man in dieser Beziehung Optimist
sein wollte, gestiitzt auf die bisherigen Erfahrungen
im bernischen Eisenbahnwesen — es ist bis jetzt immer
gut herausgekommen — so hat uns ein Ereignis aus
ganz neuester Zeit belehrt, dass man inbezug auf den
Optimismus unter Umstinden doch zu weil gehen
konnte. Es betrifft dies das im Jahre 1893 eriffnete
Schmalspurbihnchen Bern-Muri-Giimligen-Worb, das
ich vorhin in meiner Aufzéihlung der seit 1897 aus-
gefiihrten Projekte vergessen habe. Bei Ausfiihrung
dieses Bihnchens hat eine ausserordentlich grosse
Ueberschreitung der Baukosten stattgefunden. Bei
einem Baukapital von zirka 700,000 Fr. betrug die
Ueberschreitung zirka 100,000 Fr. und zwar erfolgte
dieselbe, wie ich mir zu sagen erlaube, ohne Not.
Andere Bahnen blieben im Rahmen ihrer Finanzierung,
trotzdem sie schwicher finanziert waren, als diese
Schmalspurbahn. Ich fiige aber sogleich bei, dass
durchaus nichts vorgekommen ist, was irgend jemanden
kompromittieren konnte, als dass man sich zu sehr
auf den bauleitenden Ingenieur verlassen hat, der eben,
wie ich vorhin schon im aligemeinen darlegte, die
Verwaltung irrefiihrte und zwar nicht mit Absicht,
sondern weil er selber nicht geniigend gerechnet hat.
s ist alles ganz recht zu- und hergegangen, nur hat
man zu wenig gerechnet und den Kostenvoranschlag
nicht zu rate gezogen, bis der Bau ferlig und die
Ueberschreitung da war. Die Bahn wurde denn auch
flott ausgefihrt, nur zu hoffirtig. Was geschieht nun ?
Die Glaubiger, welche die schwebende Schuld zu for-
dern. hatten, stellten — nachdem sie sich tberzeugt
hatten, dass eine andere Bezahlung einstweilen nicht
moglich ist — beim Bundesgericht den Antrag auf
Liquidation. Erst in diesem Moment kam der Regie-
rungsrat dazu, in die Verhiltnisse Einblick nehmen
zu konnen. Wir sind tiberzeugt, und zwar sagten wir
uns, dass trolz dieser grossen Kosteniiberschreitung
das Bihnchen ganz wohl lebensfihig isl, wenn es
richtig gefithrt werde. Nun hat sich aber die weitere
Tatsache ergeben, dass die Gemeinden, welche
seiner Zeit einen Staatsbeitrag verlangt und zugespro-
chen erhalten hatlen, aus verschiedenen Interessen, auf
die ich hier nicht niher eintreten will, die Mithiilfe zur
Sanierung der Verhiltnisse ablehnen. In diesem Falle
wird nichts anderes {ibrig bleiben, als das Bdhnchen
in Liquidation kommen zu lassen, wenn es nicht von
privater Seite gerettet wird, wozu, wie es scheint,
Aussichten vorhanden sind ; denn wir sind der Meinung,
dass, nachdem die betreffenden Gemeinden die Mit-
hiilfe zur Sanierung ablehnen, der Staat auch nicht
mehr mithelfen kann.

Es handelt sich in diesem Falle um ein Beispiel
von nicht sehr bedeutender Tragweite. Die Staatssub-
vention betrug 200,000 Fr. und man hat die Ausgabe
im offentlichen Interesse bewilligt, wie man dhnliche
und auch grossere Summen fiir Strassenbauten etc. be-
willigt. Das Ungliick ist also in diesem Falle nicht so
gross. s konnte aber gross werden, wenn sich dieses
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Beispiel bei andern Bahnen wiederholen sollte, und des-
halb sagen wir: es ist unbedingt nétig, Vorsorge zu
treffen, um den notleidenden Bahnen unter die Arme
zu greifen. Es wiirde sich mit dieser Hiilfeleistung,
wie die Herren aus der Vorlage gesehen haben werden,
so verhalten, dass dem Grossen Rat in dieser Be-
ziehung die noétigen Kompetenzen gegeben wiirden,
so dass derselbe im einzelnen Falle Hiilfe bieten konnte,
ohne vorher das Volk befragen zu miissen. Ich glaube,
der Grosse Rat bietet uns und dem Volke hinlangliche
(rarantie dafiir, dass dabei nicht leichtsinnig verfahren
werden wird.

Nachdem ich Thnen die drei Griinde mitgeteilt habe,
welche zur Aufstellung dieser Vorlage Veranlassung
gaben, will ich Thnen noch kurz darlegen, was in
dem Gesetze neues enthalten ist. Vielleicht, dass das
eine oder andere meiner Ausfithrungen dazu dient,
Missverstindnisse zu heben. Sollten solche noch weiter
bestehen, so denke ich, es werden nachher beziigliche
Fragen gestellt werden, damit darauf noch néhere Aus-
kunft erteilt werden kann.

In Art. 1 des Gesetzes, der in der Form gleich
lautet, wie der Art. 1 des gegenwirtigen Subventions-
beschlusses, sind wiederum die Linien aufgezihlt, an
deren Bau der Staat sich zu beteiligen hitte. Von
den 19 Linien, welche im Beschluss von 1897 auf-
gefithrt waren, sind, wie ich schon vorhin mitgeteilt
habe, 7 Linien ausgefithrt oder im Bau begriffen, so
dass sie hier nicht mehr aufgefithrt zu werden brau-
chen, mit Ausnahme einer einzigen, die erst teilweise
gebaut ist, ndmlich der Simmentalbahn. Von den iibri-
gen im Subventionsbeschluss von 1897 aufgefiihrten
Linien haben wir drei gestrichen, nimlich die Breit-
hornbahn, Herzogenbuchsee-Kleindietwil und Delsberg-
Oensingen. Die Breithornbahn glaubten wir deshalb
streichen zu diirfen, weil mit Riicksicht auf das Gut-
achten der Herren Hittmann und Greulich nun eine
Abkliarung dariiber vorhanden ist, welcher Alpendurch-
stich im Bernerlande gemacht werden soll. Die Linien
Herzogenbuchsee-Kleindietwil und Delsberg-Oensingen
wurden seiner Zeit aufgenommen mit der Tendenz,
Zufahrten zum Gotthard zu schaffen. Wir glauben
nun, diese Tendenz miissen wir heute fallen lassen
und uns darauf beschrinken, Zufahrten zum Simplon
durch den Létschberg zu schaffen. Was speziell die
Linie Herzogenbuchsee-Kleindietwil betrifft, so ist die-
ses Projekt seiner Zeit aufgetaucht als Konkurrenz
zur bekannten Langenthal- Wauwilbahn. Nachdem nun
aber fiir das Zustandekommen dieser letztern wohl
keine Aussicht mehr vorhanden ist, glauben wir, die
Linie Herzogenbuchsee-Kleindietwil diirfe fallen gelas-
sen werden. Am Platz der Linie Delsberg-Oensingen
haben wir die in neuerer Zeit auf die Bildfliche ge-
tretene Strecke Mervelier-Delsberg neu aufgenommen.

Es gehen also im ganzen 10 Linien des frithern
Dekretes in die neue Vorlage iiber, und im weitern sind
12 neue Linien hinzugekommen. Als neue Linie finden
Sie vorerst das Stiick Thun-Scherzligen. Es ist von
grosser Wichtigkeit, dass die bernischen Eisenbahnen in
Thun gegenseitig Anschluss bekommen und es sind Aus-
sichten vorhanden, wonach in dieser Beziehung einiges
Entgegenkommen seitens der Bundeshehorden zu erwar-
fen ist. Da die Verhandlungen aber noch nicht abge-
schlossen sind, sagten wir uns, es miisse bei Anlass einer
neuen Subventionsvorlage die Moglichkeit geschaffen
werden, dieses durchaus notwendige Zwischenstiick
eventuell auch subventionieren zu kénnen. Neu ist

ferner aufgenommen die Bahn Bern-Schwarzenburg.
Sie wissen, dass diese Linie der Finanzierung sehr
nahe ist, und es ist sehr wahrscheinlich, dass
dieselbe bei der zweiten Lesung des Gesetzes gestri-
chen werden kann, indem der Finanzausweis un-
terdessen voraussichtlich geleistet sein wird. Neu
ist ferner .die Linie Flamatl-Laupen - Glimmenen
(Sensetalbahn), deren Geschichte den Herren aus
den letzten Jahren bestens bekannt ist. Es wird
gut sein, diese Bahn hier speziell aufzunehmen, weil
wir aus den Verhandlungen im Grossen Rate wissen,
dass es den Gemeinden nicht moglich ist, die ganze
Linie Flamatt-Giimmenen zu erstellen, sondern dass sie
sich auf das Stiick Flamatt-Laupen beschrinken wollen.
Nun liegt es aber nicht im Interesse des Kantons, den
Verkehr vom Sensetal aus dem Kanton hinauszuleiten,
sondern es ist geboten, an eine bernische Bahn, in Giim-
menen, anzuschliessen. Neu ist ferner die Linie Solo-
thurn- evtl. Utzenstorf-Schonbiihl, iiber die wir im Gros-
sen Rate bekanntlich auch schon mehrmals gesprochen
haben. Wir fiihren diese Linie hier auf in der Meinung,
dass weder hier, noch bei Beratung der Gesetzesvorlage
selber auf die bekannten Konkurrenzverhiltnisse ein-
getreten werden soll. Die Erfolge, von welchen die bei-
derseitigen Bestrebungen begleitet sein werden, werden
hieriiber von selber eine Abkldrung bringen. Neu
ist ferner die Linie Herzogenbuchsee-Lyss, die auch
seit 1897 aufgetaucht ist und inbezug auf die schon
vor lingerer Zeit das Gesuch gestellt worden ist, sie
mochte bei Anlass einer neuen Subventionsvorlage
ebenfalls unter die zu subventionierenden Linien ein-
gereiht werden. Ebenso ist neu die Linie Herzogen-
buchsee-Wangen, ein Bédhnchen, das nach meiner An-
sicht unbedingt gebaut werden sollte und auch leicht
gebaut werden kann. Die beiden grossen Gemeinden
Herzogenbuchsee und Wangen konnen diese Linie mit
Staatshiilfe ohne weiteres ausfiihren, womit die schon
lingst gewiinschte Verbindung der zwei geographisch ge-
trennten Teile des Amtes Wangen hergestellt wire und
die auf keinem andern Wege so billig hergestellt werden
kann. Neu sind ferner die Linien Biel-Biren-Liiterswil
und Biel-Ins, beide als Schmalspurbahnen gedacht, fer-
ner die Linien Ins-Erlach-Landeron, eventuell Neuen-
stadt, Delsberg-Mervelier und Glovelier-Undervelier,
welch letztere beiden in letzter Zeit auch von sich reden
gemacht haben. Im Jura wird im weitern die Frage
akut, ob nicht die Linie Saignelégier-Chaux-de-fonds
nach Erstellung der Linie Saignelégier-Glovelier umge-
baut werden sollte. Dieser Umbau wird namentlich
vom Kanton Neuenburg aus angestrebt werden und
wir sollten uns vorsehen, dabei eventuell mitwirken
zu konnen. Eine wesentliche Neuerung finden die
Herren unter lit. », wo statt der bisherigen Miinster-So-
lothurnbahn nun eine Miinster-Biel- und eine Miinster-
Solothurnbahn aufgefiihrt ist. Es ist wohl jedermann
aufgefallen, dass man hier von einer Minster-Biel-
und einer Minster-Solothurnbahn spricht, wihrend
man an andern Orten bei Konkurrenzlinien die eine in
den Vordergrund stellt und die andere als eventuell be-
trachtet. Dies hat aber seine guten Griinde und zwar
bestehen dieselben im allgemeinen darin, dass wir
uns bei dieser Vorlage, wie ich schon vorhin erwihnt
habe, nicht darauf einlassen wollen, die Frage ab-
zuklaren, welche Linie die berechtigtere sei. Friiher
hat man bekanntlich nur von der Minster-Solothurn-
bahn, der sogenannten Weissensteinbahn gesprochen;
erst in letzter Zeit ist Biel aufgetreten und hat ener-



gisahe Anstrengungen gemacht, um eine Linie, die
betriebstechnisch der Weissensteinbahn gegeniiber of-
fenbar grosse Vorziige hitte, zustande bringen zu hel-
fen. Die Frage ist indessen noch so neu, dass wir uns
auf eine Erorterung, welcher Linie der Vorzug ge-
biihre, nicht wohl einlassen konnen. Nun steht aber
die Linie Biel-Solothurn bereits im gegenwirtigen De-
kret, anderseits konnen wir nicht wohl sagen Miinster-
Solothurn, eventuell Miinster-Biel, da Biel uns doch
ndher steht als Solothurn. Wir stellten deshalb beide
Linien nebeneinander in der Meinung, dass die Frage
sich von selber abkliren werde. Immerhin hat es den
Sinn, dass nicht beide Bahnen gebaut werden sollen,
da dies voraussichtlich fiir beide den Ruin bedeuten
wiirde.

Was den Art. 2 betrifft, so entspricht derselbe
in der Form und auch materiell dem bisherigen Art. 2.
Neu musste die Dotierung der Loétschbergbahn hier auf-
genommen werden, und im Schlussalinea sind einige
Linien aufgezihlt, die mit ausserordentlichen Beitrigen
unterstiitzt werden konnen, wenn deren Zustandekom-
men ohne eine derartige ausserordentliche Unterstiitz-
ung nicht méglich ist.

Der Art. 3 ist neu. Durch denselben soll der Grosse
Rat ermichtigt werden, zur Bestreitung der aus die-
ser Vorlage erwachsenden Ausgaben die nétigen An-
leihen zu machen, sofern die verfiigbaren Mittel des
Staates nicht ausreichen sollten.

Der Art. 4 ist mit anndhernd gleichem Inhalt schon
im gegenwirtigen Subventionsbeschluss enthalten. Des-
gleichen sind die Art. 5 bis 13 fast wortlich aus dem
gegenwirtigen Subventionsbeschluss in die neue Vor-
lage heriibergenommen worden.

Der Art. 14 schafft die Kontrolle, die wir in Zu-
kunft der Regierung in Bezug auf den Bahnbau geben
zu sollen glauben. Wir wiirden darin vorschreiben,
dass die Wahl des bauleitenden Ingenieurs der Ge-
nehmigung des Regierungsrates unterstellt sei, sowie
dass alle wichtigern Bau- und Lieferungsvertrige der
Genehmigung des Regierungsrates bediirfen. Letzteres
ist bis jetzt bei zwei Bahnen bereits geschehen und, wie
ich glaube, nicht zum Schaden derselben. Ich habe wohl
nicht nétig, Thnen zu sagen, dass es nicht eine Lieb-
haberei der Regierung ist, wenn sie sich solche Auf-
gaben aufladet. Man hitte auch sonst genug zu thun;
allein es scheint uns unbedingt nétig zu sein, diese
Kontrolle zu schaffen. Ferner wiirde vorgeschrieben,
dass iiber den Stand der Bauarbeiten und der ver-
fugbaren Mittel Quartalberichte vorzulegen seien, des-
gleichen, was man schon bis jetzt vorgeschrieben hat,
eine detaillierte Bauabrechnung. Ferner soll dem Re-
gierungsrat die Kompetenz gegeben werden, sich jeder-
zeit durch ausserordentliche Untersuchungen, wenn
er es fir notwendig erachtet, tiber den Stand des Un-
ternehmens vergewissern zu konnen und zwar wiirde
sich der Staat vorbehalten, die Studien und Unter-
suchungen, wie in Art. 15 gesagt ist, auf Kosten
der betreffenden Gesellschaften ausfithren zu lassen.

Die Art. 16 und 17 sind aus der alten Vorlage her-
iibergenommen worden, desgleichen auch der Art. 18,
nur wurde derselbe den neuen Verhiltnissen entspre-
chend abgeédndert, indem gesagt wird, der Grosse Rat
sei ermichtigt, die Bedingungen der Staatsbeteiligung
festzustellen, falls eine andere Bahngesellschaft oder
der Bund eine der in Art. 1 vorgesehenen Linien aus-
tithren wolle.

Die Art. 19 und 20 enthalten die Grundlagen, unter
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denen solchen Gesellschaften, die in Not geraten,
Hiilfe geleistet werden soll und zwar haben wir
uns die Sache so vorgestellt, dass der Grosse Rat
berechtigt wiirde, solchen Bahnen, die nicht in der
Lage sind, aus ihren Betriebsergebnissen die Betriebs-
kosten zu bezahlen und die Anleihenszinsen zu be-
streiten, oder auch, wenn dies sonst zur Konsolidie-
rung des Unternehmens notwendig erscheint, verzins-
liche Vorschiisse zu machen. Diese Vorschiisse miis-
sen wir aber unbedingt beschrinken, sie diirfen nicht
ins Unendliche gehen, und deshalb schlagen wir vor,
die Bestimmung aufzunehmen, dass dieselben hoch-
stens 109/, des Anlagekapitals betragen diirfen. Wenn
wir hier von Vorschiissen zur Konsolidierung eines
Unternehmens sprechen, so denken wir dabei an solche
Fille, wo es sich wihrend der Bauausfiihrung oder
nach Eréffnung des Betriebes zeigt, dass der Betrieb
sich etwas anders gestaltet, als man angenommen
hatte, dass vielleicht der Transitverkehr ein grosserer
ist und die Notwendigkeit eintritt, mehr und besseres
Rollmaterial anzuschaffen. Es muss auch der Fall
vorgesehen werden, wo der Grosse Rat bei Stellung
eines derartigen Gesuches sich iiberzeugt, dass es un-
niitz ist, die Bahn weiter zu subventionieren. In die-
sem Falle muss ein anderes Auskunftsmittel gesucht
werden, das in Art. 20 enthalten ist und den Staat
in die Moglichkeit versetzen soll, von seinen Geldern
noch zu retten, was moglich ist. Dieses Mittel be-
stiinde im Riickkauf dieser mit Staatsbeteiligung ge-
bauten Eisenbahnlinien, sei es durch freiwillige Ver-
einbarung oder auf dem Liquidationswege. Ein der-
artiger Riickkauf hitte nicht nur den Zweck, die Gel-
der der Staates nach Moglichkeit noch zu retten, son-
dern namentlich auch den, der betreffenden Gegend,
welcher die Bahn, wenn sie auch nicht rentiert, in-
direkt doch grossen Nutzen bringt, dieselbe zu er-
halten. Bei Ausarbeitung dieses Artikels haben wir
uns gefragt, ob der Zwischensatz: « welche mit Staats-
beteiligung gebaut worden sind» nicht weggelassen,
das heisst, ob nicht dem Grossen Rate iiberhaupt die
Kompetenz gegeben werden sollte, Eisenbahnlinien an-
zukaufen. Gerade gegenwirtig ist ein Geschift hin-
gig, dessen Erledigung damit in die Kompetenz des
Grossen Rates gestellt wiirde. Die Regierung ist jedoch
der Meinung, es solle eine solche Ausdehnung der
Kompetenz nicht vorgesehen werden, diese Fille wer-
den so selten eintreten, dass man sie ganz gut von
Fall zu Fall erledigen kann und es gibe doch den
Eisenbahnbestrebungen des Kantons Bern nach unserm
Gefithl einen etwas unsoliden Anstrich, wenn man
sich ohne weiteres quasi verpflichten wollte, den Staats-
betrieb der Eisenbahnen einzufithren. Es macht sich
offenbar viel besser, wenn wir den Art. 20 so fas-
sen, dass er lediglich die Konsequenz des Art. 19
ist, das heisst, dass der Grosse Rat nur zum Ankauf
solcher Linien ermichtigt wird, bei welchen der Staat
stark beteiligt ist und wo nicht nur Interessen
der betreffenden Landesgegend, sondern auch solche
des Staates in Gefahr sind.

Der Art. 21 handelt ebenfalls von der Unterstiitzung
der im Betrieb befindlichen Bahnen und zwar ist der
Artikel nicht fiir jedermann ohne weiteres verstindlich.
Wir sagen uns: wenn Bahnen beim Betrieb in Not
geraten konnen, was durchaus nicht ausgeschlossen,
sondern inbezug auf einige Bahnen in der ersten Zeit
sogar wahrscheinlich ist, so muss man auch dafir
sorgen, dass der Betrieb ein moglichst rationeller ist,
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und einen rationellen Betrieb konnen wir am besten
dann erreichen, wenn man nicht jedes Bihnchen fir
sich fuhrwerken ldsst, sondern da, wo dies zweck-
massig erscheint, mehrere Bahnen unter die gleiche
Betriebsleitung stellt. Es ist dies nicht nur fir die
Vermehrung der Einnahmen von Vorteil, indem man
die Anschliisse besser gestalten und iiberhaupt bessere
Fahrpline aufstellen kann, sondern es bedingt nament-
lich auch eine Verminderung der Ausgaben und zwar
liegt das Schwergewicht nicht in der Verminderung der
Verwaltungskosten, sondern als viel wesentlicher be-
trachte ich die Verminderung der Kosten durch bessere
Ausniitzung des Personals und des Rollmaterials, indem
auf grossere Strecken kein Wechsel einzutreten braucht.
Hitte man es nur mit solchen Bahnen zu thun, die erst
noch zu erstellen wiren, so miisste der Artikel un-
gefihr lauten: die vom Staat subventionierten Bahnen
haben sich dem Beschlusse des Regierungsrates zu
fiigen, wenn derselbe finden sollte, es sei zweckmissig,
sie unter eine einheitliche Betriebsleitung zu stellen.
Wir haben es aber auch mit solchen Bahnen zu thun,
die bereits ausgefithrt sind und iiber die wir nicht
einfach verfiigen konnen. Wir konnen iiber dieselben
nur insofern verfiigen, als der Staat Bern die Mehrheit
der Aktien besitzt. Der Art. 21 ist deshalb mehr oder
weniger als eine Weisung an die Regierung aufzu-
fassen, solche Verbesserungen im Betrieb gestiitzt auf
die Eigenschaft des Staates als Grossaktionir anzu-
ordnen. Die Organisation der iiber den Betrieb aus-
zuiibenden Kontrolle ist dann aber, um ja allen all-
filligen Bedenken zu begegnen, dass die Regierung
da jemand vergewaltigen konnte, einem Dekret des
Grossen Rates vorbehalten.

Der Art. 22 ist ebenfalls neu und bezweckt, die
noch hingige Motion des Herrn Bithlmann zu erledigen.
Auf die Frage selbst will ich hier nicht eintreten; es
ist das Sache der Beratung in der Kommission und im
Plenum des Grossen Rates.

Damit, meine Herren, glaube ich meine Aufgabe
einigermassen erfiillt zu haben. Die Frage, die gewiss
jedem von lhnen auf der Zunge schwebt, ob denn der
Kanton Bern sich durch diese neue Vorlage nicht iiber
seine Krifte engagiere und ob die Vorlage eine rich-
tige und naturgemisse Fortselzung der bernischen Ei-
senbahnpolitik bilde, wird Herr Finanzdirektor Scheu-
rer, der die Llsenbahnpohtlk des Kantons Bern ja von
Anfang an mit erlebt hat, besser beleuchten konnen
als ich. (Beifall.)

Regierungsrat Scheurer, Finanzdirektor. Meine
Herren, meine Aufgabe ist es heute, die Frage
zu - untersuchen und hier zu behandeln, ob . der

Kanton Bern zu dem grossen Schritte, den die Regie-
rung beantragt, einem viel grossern Schritt, als der Kan-
ton Bern bisher je in Eisenbahnsachen getan hat, die
notigen Mittel besitze. Als Finanzdirektor des Kantons
Bern bin ich iiberzeugt, dass dies der Fall ist, dass
der Kanton Bern gegenwirtig und in Zukunft stark
genug ist, um die neuere bernische Eisenbahnpolitik
bis zu ihrem Endzweck, das heisst bis zur Verwirk-
lichung des alten Traumes der Durchbohrung der
Berneralpen, durchzufithren. Nun will ich aber andern
Leuten nicht zumuten, weil ich dies glaube, es eben-
falls ohne weiteres: glauben zu sollen, sondern es muss
dies auch einigermassen bewiesen und glaubwiirdig ge-
macht werden.

Meine Herren, die Finanzlage des Kantons Bern

wurde bis vor kurzem als eine ungiinstige betrachtet,
und der Sprechende selber hat sie vor nicht sehr

langer Zeit, auch in einer freien Versammlung
der Grossratsmitglieder, als eine ungiinstige dar-

gestellt. Gliicklicherweise haben sich die Verhiltnisse
viel besser entwickelt, als man damals glauben konnte.
Man konnte allerdings, wenn man nur unsere letzt-
jihrigen Budgets ansieht, auch heute noch zur Meinung
kommen, es sei mit den Finanzen des Kantons Bern
und dem Gleichgewicht im Staatshaushalt schlecht be-
stellt, hat ja doch das Budget pro 1901 einen Aus-
gabeniiberschuss von 991,000 Fr., also von rund einer
Million, dasjenige pro 1900 sogar einen solchen von
1,118,000 Fr. vorgesehen und schliesst auch das-
jenige von 1902 mit einem Ausgabeniiberschuss
von rund 900,000 Fr. Wir wissen nun aber, dass
die Sache nicht so schlimm ist, wie sie budgetmissig
sich darstellt und ich eine zeitlang selbst auch be-
fiirchtet hatte. Das Resultat der Staatsrechnung des
Jahres 1900 ist bekannt. Es war ein ausserordentlich
glinstiges, indem nicht nur kein Defizit eintrat, son-
dern sogar bedeutende Abschreibungen gemacht wer-
den konnten und ausserdem ein kleiner Einnahmen-
iberschuss in der Staatsrechnung sich ergab. Und
was die Staatsrechnung des Jahres 1901 betrifft, ein
Gegenstand, der sehr akluoll ist und mit der heutlnen
IFrage in Zusammenhang steht, so habe ich meinerseits
die beste Hoffnung, dass sich das Defizit von einer
Million nicht realisieren wird, sondern dass Einnahmen
und Ausgaben ungefihr balanzieren werden. Auf den
heutigen Tag ist es noch nicht moglich, bestimmte
Zahlen mitzut teilen, da einige wichtige Konten jeweilen
frithestens Ende l*elnu(u (ngeschioqqen werden kon-
nen. Immerhin hat man insoweit ecinen Einblick in
die Sachlage, als man weiss, dass die Einnahmen sehr
hedeutend grosser sind, als sie budgetiert waren, wahr-
scheinlich um so viel grosser, als das im Budgef
vorgesehene Defizit betriigt. Dabei haben wir die
Beruhigung, dassin den letzten Jahren eine Reserve von
200,000 I'r. just zu dem Zwecke geschaffen worden ist,
um im Jahre 1901, falls die ordentlichen Einnahmen
nicht hinreichen solllen, einen Ausgabeniiberschuss in
der Staatsrechnung zu vermeiden. Ich hoffe indessen
dass wir die Reserve nicht anzugreifen brauchen. Hat
man eine derartige Reserve angelegt, so sollte man
zurtickhaltend sein und sie moglichst unangetastet las-
sen oder eher vermehren. Immerhin hat man, wenn
es notig sein sollte, das volle Recht, die Reserve zu
verwenden, um die Rechnung pro 1901 ins Gleichge-
wicht zu bringen. Die Aussichten pro 1901 sind also
beruhigend und infolgedessen auch fir 1902, indem
kein Grund zur Annahme vorliegt, dass die Mehrein-
nahmen gegeniiber dem Budget nicht mindestens eben-
so gross sein werden, wie im Jahre 1901.

Wir kommen pro 1901 zu dem angedeuteten giinsti-
gen Resultat, trotzdem auch Enttiuschungen zu ver-
zeichnen sind. So ist namentlich die Erbschaftssteuer er-
heblich hinter dem Budget zuriickgeblieben. Wir haben
in Erbschaftssteuersachen ein Kiferjahr gehabt (Heiter-
keit), wie es sich von Zeit zu Zeit einstellt. Statt 400,000
Fr. sind nur zirka 350,000 Fr. in die Staatskasse ge-
flossen. Wire das neue Erbschaftssteuergesetz, das der
Grosse Rat beraten hat und das gleichzeitig mit der
Eisenbahnvorlage vor das Volk gebracht werden soll und
von demselben hoffentlich angenommen werden wird,
bereits letztes Jahr in Kraft gewesen, so ‘hitten wir
mindestens 200,000 - Fr., vielleicht 300,000 Ir. mehr



Einnahmen und dann wiren wir ganz flott, dann hét-
ten wir sicher einen nicht unerheblichen Einnahmen-
iberschuss, ohne die Reserve in Anspruch nehmen zu
miissen.

Die dermalige I'inanzlage des Staates ist also eine be-
ruhigende und sie ist, was sehr wichtig ist, so giinstig,
trotzdem der Eisenbahnbeschluss von 1897 mit seinen
finanziellen IFolgen bereits stark auf das Ergebnis des
letzten Jahres eingewirkt hat, denn es sind im Jahre
1901 von den 18,597,000 Fr. bewilligter Subventio-
nen bereits 14,300,000 I'r. ausbezahlt gewesen, die
keinen Zins tragen. Der daherige Zinsausfall ist also
bereits verarbeitet und verdaut. Die weitern zirka 4
Millionen kommen im niichsten oder nachnichsten
Jahre zur Auszahlung, und auch hier bin ich vollkom-
men iberzeugt, dass der daherige Zinsausfall eben-
falls von der laufenden Verwaltung des Staates ganz
gut ertragen werden kann, ja ich habe sogar die Ueber-
zeugung, dass wenn alle in dem neuen Subventions-
gesetze in Art. 1 vorgesehenen 22 Linien gebaut wer-
den — ich scheide die Vorlage in zwei Hauptteile, den
Lotschberg einerseits und alle andern Linien ander-
seits — und die betreffenden Subventionen nach und
nach zur Auszahlung gelangen, die Last durch dic
ordentliche laufende Verwaltung bewiltigt zu werden
vermag, und zwar habe ich hierfiir kurz folgende
Griinde :

Wir wissen mit Sicherheit, dass die Einnahmen des
Staates sich von Jahr zu Jahr in einem gewissen
Verhiltnis steigern. Im Jahre 1890 betrugen die Ein-
nahmen des Staates rund 11 Millionen, im Jahre 1900
dagegen, also 10 Jahre spiiter, rund 15 Millionen. Al-
lerdings war 1900 die erhohie Steuer zu Armenzwecken
in Anwendung, allein anderseits wurde in der Staals-
rechnung von 1890 ein Einnahmeposten von gegen
einer Million an Kursgewinnen auf Wertschriften
verrechnet, also eine ausserordentliche Einnahme, so
dass beide Posten sich paralisieren und gesagt werden
kann, die Einnahmen des Staates haben sich seit 10
Jahrenum jéhrlich durchschnittlich 400,000 Fr. gestei-
gert und zwar geschah dies in einer ganz stetigen Ent-
wicklung, nicht sprungweise und unregelmiissig. Dazu
kommt, was auch beigefiigt werden darf, dass man un-
terdessen bedeutende Summen in Reserven angelegt hat.
So wurde unter anderm eine Ertragsreserve der Kanto-
nalbank im Betrage von einer Million gebildet. Diese
Reserve gehort der laufenden Verwaltung des Staates
und es kann iiber dieselbe jederzeit verfiigt werden;
immerhin bin ich der Meinung, es solle eine solche
Verfiigung nur in Zeiten der hochsten Not platz grei-
fen. Auch in der Forstverwaltung haben wir eine Re-
serve von einigen hunderttausend Franken, indem man
die Ertrdgnisse nicht vollstindig in die laufende Ver-
waltung fallen liess, sondern vorsorglich einen Teil
derselben beiseite legte. Ausserdem sind Ansitze zu
andern derartigen Reserven vorhanden, unter anderm
auch bei der Hypothekarkasse. Wir diirfen also wohl
darauf rechnen, dass auch in den niichsten Jahren,
in konsequenter, naturgeméisser Weiterentwicklung, die
Einnahmen des Staates sich Jahr fiir Jahr durchschnitt-
lich um 400,000 Fr. heben werden. Dazu kiime die Mehr-
einnahme aus dem Erbschaftssteuergesetz mit 200,000
bis 300,000 Fr. Allerdings nehmen auch die ordentli-
chen Ausgaben des Staates auf verschiedenen Gebieten
zu, ohne dass man sich dieser Vermehrung widersetzen
kann, indem diese Mehrausgahen durch die intellektuelle
und materielle Entwicklung des Landes und des Volkes
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bedingt sind. Natiirlich kann man in diesen Richtun-
gen etwas langsamer oder etwas schneller marschieren,
ich habe aber die Ueberzeugung, dass das Bernervolk
und der Grosse Rat angesichts der bevorstehenden
grossen Aufgaben in Eisenbahnsachen sich mdglichste
Selbstbeschrinkung auferlegen wird. Ich konstatiere
hier mit grosser Genugtuung, dass diese Auffassung
schon jetzt im ganzen Lande und namentlich auch im
Grossen Rate herrscht. Es zeigte sich dies bei den
Budgetberatungen der drei letzten Jahre und aus ver-
schiedenen Volkskreisen erhielt man dhnliche Kundge-
bungen.

Im ferneren istauch nicht zu vergessen, dass die neu
vorgeschenen Eisenbahnsubventionen nicht auf alle Zei-
ten ertragslos sind, sondern wenn zunichst auch nicht
direkt, so doch indirekt einen Nutzen abwerfen, indem
sie Zufahrtsbahnen fiir andere vom Staat subventio-
nierte Bahnen sind und diese letztern rentabel machen
helfen. Ich will in dieser Beziehung nur auf wenige Bei-
spiele aufmerksam machen. Wenn die Brienzerseebahn
erstellt wird, so wird dieselbe der Thunerseebahn,
die zum grossern Teile dem Staat gehort, bedeutenden
Verkehr zufiihren. Desgleichen wird die Erlenbach-
Zweisimmenbahn die Spiez-Erlenbachbahn stark ali-
menticren. Dieses Bihnchen ist bekanntlich unter gros-
sen Schwierigkeiten zustande gekommen, seine Situa-
tion hal sich aber von Jahr zu Jahr gebessert und wenn
die Verkehrsvermehrung infolge Eroffnung der Erlen-
bach-Zweisimmenbahn noch hinzutritt, so ist in kur-
zem der Moment abzusehen, wo eine Dividende aus-
gerichtet werden kann, die Subvention des Staates
also einen Zins abwirft. Und wenn der Durchbruch
nach dem Genfersee gemacht wird, was hoffentlich
eine Frage kurzer Zeit ist, so wird nicht nur die
Bahn Spiez-Erlenbach zu einer guten Linie werden,
sondern namentlich- auch die mil so schweren Opfern
erstellte Simmentalbahn bedeutend gewinnen, desglei-
chen auch die Thunerseebahn. Was das Zwischenstiick
Scherzligen-Thun anbelangt, so ist dies eine Linie, die
von vornherein rentieren wird und muss. Um beispiels-
weise auch von der Bern-Neuenburgerbahn zu spre-
chen, die vorlaufig noch mit Schwierigkeiten zu kidm-
pfen hat, so enthilt das neue Gesetz drei oder vier
Linien, welche alle Zufahrtshahnen derselben sind. Die
Sensetalbahn wird die Direkte in erheblichem Masse
alimentieren, desgleichen die Linien Biel-Ins, Ins-Er-
lach-Landeron und Freiburg-Murten-Ins. Die Ausgaben,
welche man sich zu machen vornimmt, werden also
nicht alle unrentable Ausgaben sein, sondern dazu bei-
tragen, die bereits vom Staat subventionierten Bahnen
zu einem guten Teil rentabel zu machen.

Ich bin daher meinerseits iiberzeugt, dass die in Aus-
sicht genommenen neuen Linien ins Leben gerufen wer-
den konnen, ohne dass das Gleichgewicht im Finanz-
haushalt des Staates gestért werden wird, immer vor-
ausgesetzt, dass die Finanzverwaltung des Staates eine
geordnete sei, dass man die bisher beobachtete weise
Missigung und Selbstbeschrinkung in der Bewilligung
von Ausgaben auch in Zukunft beibehalte. Ich zweifle
nicht, dass dies der Fall sein wird, denn sei Finanz-
direktor wer will, im Grossen Rat und im Bernervolk
wird immer das grosste Gewichl aul einen geordneten
Finanzhaushalt gelegt werden.

Nun kommt aber der grosse Brocken, der Létsch-
berg, der aus dem Stadium der Besprechung in engern
Kreisen herausgetreten ist und aus einem in neuerer
Zeit so beliebten Toastgegenstand bei diesen oder jenen
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frohlichen Anlidssen (Heiterkeit) zu einem greifbaren Ge-
genstand, fast mochte ich sagen zu einem lebendigen
Wesen geworden ist. Der Lotschberg ist nun da und
die Regierung zwingt durch ihre Vorlage den Gros-
sen Rat und das Land, sich mit demselben zu befas-
sen. Wie Sie sehen, beantragt der Regierungsrat,
es sei fir den Lotschberg seitens des Kantons
Bern eine Subvention von 259/, der Baukosten, das
heisst von rund 171/, Millionen in Aussicht zu neh-
men. Wie wollen wir dieses Geld aufbringen oder
vielmehr die Zinsen desselben? denn das Aufbringen
des Geldes bietet nach meiner Ueberzeugung keine
Schwierigkeiten. Wie woilen wir iiberhaupt aen Lotsch-
berg finanzieren? Es ist das unzweifelhatt ein grosses
Stiick Arbeit, ein grosses Unternehmen, das wir einzig
nicht auszutithren imstande sind, sondern fiir das wir
Unterstiitzung suchen miissen. Aber wenn wir letztere
finden wollen und wenn die Sache vorwirts gehen
soll, so ist allererste Bedingung, dass der Kanton Bern
vorangeht. So lange nicht ein Beschluss des Berner-
volkes vorliegt, mit allen ihm zu Gebote stehenden
Mitteln und mit alien ihm zu (ebote stehenden Kriften
die Verwirklichung des Projektes herbeitiihren zu hel-
fen, so lange werden wir keine Hiiltstruppen [inden.
Wir werden im Inland und Ausland, bei andern Kan-
tonen und Staaten und auch beim Bund nichts aus-
richten, wenn wir nicht selber mit einem grossen Ent-
schluss und einer vollendeten Tatsache auf den Plan
treten. Tun wir dies, so kann man dann iiberzeugt sein,
dass die Frage ihren weitern Weg machen wird. Vor
allem aus wird es, glaube ich, bei den Bundesbehorden
und in der iibrigen Eidgenossenschaft guten Eindruck
machen und wird das Lodtschbergprojekt ganz anders
dastehen, wenn ein derartiger Beschluss des Berner-
volkes hinter demselben steht und fiir dessen Austiib-
rung 171/, Miliionen gesichert sind. Ich habe zwar
schon oft gehort, die bundesbehorden seien der Sache
ungiinstig gesinnt. Ich glaube das nicht. Natiirlich,
so lange ein Projekt nur in den Zeitungen seine Rolle
spielt und nichts Greifbares vorliegt, kann man sich
von dieser Seite im Ernst nicht mit der Sache be-
fassen. Hat aber der Kanton Bern einmal Stellung ge-
nommen, so bin ich iiberzeugt, dass es iiber kurz oder
lang fiir den Bund zu einer eisenbahn- und staatspo-
litischen Notwendigkeit werden wird, sich des Lotsch-
berges anzunehmen (Beifall) und denselben entweder
selper auszufithren oder bei dessen Verwirklichung mo-
ralisch und finanziell sich zu beteiligen. Ich halte es
sogar nicht fiir unmoglich, dass es schliesslich, wie
beim Gotthard und beim Simplon, der Bund sein wird,
der das Protektorat iibernimmt und die Sache in dhn-
licher Weise durchfiihrt, wie es bei diesen Unternehmen
der Fall gewesen ist. Aber ich wiederhole, dass an eine
so ginstige Entwicklung der Dinge nur gedacht werden
kann, wenn der Kanton Bern die grossen Stiefel an-
legt und vorangeht.

Entwickelt sich die Lotschbergfrage wirklich so
oder é&hnlich, wie ich mir vorstelle, so ist fiir
uns die weitere Frage die, wie ein allfilliger Zins-
ausfall unserer Subventionsmillionen gedeckt wer-
den soll. Nun werde ich dannzumal nicht mehr
Finanzdirektor sein und ich habe eigentlich kein
Recht, die dannzumalige Finanzlage des Staates
hier gewissermassen festlegen zu wollen. Ueberhaupt
ist es ja nicht moglich, auf eine so lange Periode
hinaus in solchen Dingen mit bestimmten Zahlen
zu rechnen. Es wird ndmlich mit der Sache nicht so

rasch gehen, wie ich zu handen allfélliger ungeduldiger
Leute gerade beifiigen mochte. Im grossen und ganzen
liegt das Projekt ja vor, allein es bedarf doch noch
vieler Vorbereitungen technischer und finanzieller Art,
so dass es wohl noch zwei bis drei Jahre gehen wird,
bis das Werk in Angriff genommen werden kann. Man
braucht nur daran zu erinnern, wie viel Zeit es brauchte,
bis ahnliche Werke, der Gotthard und der Simplon, in
Angriff genommen werden konnten. Und was die Aus-
fihrung betrifft, so wird man wohl eine Bauperiode
von 5 Jahren in Aussicht nehmen miissen. Wir brau-
chen daher mit den 171/, Millionen nicht schon in
drei oder vier Jahren auszuriicken, sondern bleiben
noch fiir einige Jahre von dieser Belastung verschont
und konnen unterdessen die Zeit benutzen, um uns
finanziell zu kriftigen und Reserven zu sammeln.
Und wenn das Werk einmal in Angriff genommen ist,
so brauchen die Millionen auch nicht von einen Tag
auf den andern geliefert zu werden, sondern es wer-
den die Zahlungen withrend der Bauperiode nach und
nach, nach Massgabe des Vorriickens der Arbeiten ge-
leistet werden miissen.

Im allgemeinen wird die Finanzlage in jenem Zeit-
punkt folgende sein.

Die Einnahmen des Staates werden von Jahr zu
Jahr zunehmen, und mil gutem Willen ist es auch
moglich, die Einnahmsquellen des Staates, ohne br-
héhung der direkten Steuern noch zu vermehren. Mog-
licherweise kommt unterdessen auch das neue Steuer-
gesetz zustande, von dem ich hoffe, es werde eben-
falls einen Mehrertrag bringen, ein Punkt, inbezug auf
den das Gesetz in der zweiten Beratung gerade mit
Riicksicht auf unsere Eisenbahnunternehmungen noch
genau wird geprift werden miissen. Auch wird sich
das Vermogen des Staates unterdessen in ganz erheb-
lichem Masse von Jahr zu Jahr dadurch vermehren,
dass von den bestehenden Anleihen bedeutende Sum-
men amortisiert werden. Die Schuldentilgung auf dem
Wege der Amortisation nimmt einen raschen Gang und
zwar ohne dass die laufende Verwaltung dadurch mehr
belastet wird, als sie es schon jetzt ist. Wir haben
bekanntlich zwei direkte Staatsanleihen. Zunichst das
Anleihen vom Jahre 1895 im Betrage von 48,697,000
Fr., das inbezug auf Verzinsung und Amortisation auf
dem Annuititensystem beruht, das heisst, es wird
von Anfang an bis zur volistindigen Riickzahlung des
Anleihens im Jahre 1950 jedes Jahr die gleiche Summe
verwendet. Die Annuitdt betrigt rund 1,892,000 Fr.,
wovon ein Teil zur Bezahlung des Zinses und der Rest
zur Riickzahlung am Kapital verwendet wird. In-
folge dieser Riickzahlungen wird der Zins von Jahr
zu Jahr niedriger, da aber die Annuitit die gleiche
bleibt, so nimmt die Amortisationsquote von Jahr zu
Jabr zu. Wahrend dieselbe z. B. im Jahre 1901
413,000 Fr. ausmachte, wird sie im Jahre 1926 nahezu
eine Million betragen, und wenn mein Nachfolger auch
24 Jahre im Amte gewesen sein wird, ich nehme an bis
zum Jahre 1926, so wird, ich mochte fast sagen im
Schlaf, ndmlich ohne dass man dafiir einen Rappen
mehr ins Budget einzustellen braucht, als das jetzt der
Fall ist, von diesem Anleihen eine Summe von
16,644,000 Fr. zuriickbezahlt sein. Gleichzeitig lduft
auch auf gleicher Basis die Amortisation des
andern Staatsanleihens vom Jahre 1900 im Betrage
von 20 Millionen weiter, von dem bis zu jenem Zeit-
punkt drei Millionen amortisiert sein werden, sodass
im Jahre 1926 20 Millionen Schulden bezahlt sein wer-



den, das heisst, es wird sich das Vermogen des Staates
um 20 Millionen vermehrt haben, und im Jahre 1950,
was die kommende Generation noch erlebt, wird ohne
weitere Belastung der laufenden Verwaltung das ganze
Anleihen von 49 Millionen zuriickbezahlt sein. In die-
ser starken Amortisation der Staatsschulden erblicke
ich fur die zukiinftige Finanzlage des Staates einen
grossen Trost und fiir mich und gewiss auch fiir
andere liegt darin die Ermutigung, die bedeutenden
Leistungen fiir die Durchfithrung des grossen Werkes
der Lotschbergbahn zu iibernehmen.

Dabei muss man auch den Umstand ins Auge fas-
sen, den ich bereits vorhin beriihrt habe, dass mit der
Vollendung der Lotschbergbahn, ja schon von
Beginn des Baues an, wenigstens ein Teil der vom
Staate subventionierten Bahnen eine grosse Verkehrs-
vermehrung erfahren wird, und wenn der Lotschberg
einmal durchbohrt sein wird, so hoffen wir alle, dass die
Millionen fiir denselben nicht & fonds perdu gegeben
seien, sondern einen Ertrag abwerfen werden, wie
andere #hnliche Unternehmungen auch. Unter allen
Umstidnden ist das sicher, darauf diirfen wir ganz
positiv zihlen, dass die estellten und noch zu erstellen-
den bernischen Bahnen von der Zufuhr durch den
Lotschberg so stark profitieren werden, dass diese
Bahnen rentabel werden und die vielen Millionen, die
in denselben stecken, sich verzinsen, ich glaube, es
ist dies eine Auffassung, fiir die nirgends mehr als
im Kanton Bern die Erfahrung spricht.

Man braucht auch deswegen nicht d#ngstlich
zu sein, weil es sich hier um Eisenbahnen
handelt. Wenn die Erstellung von Strassen in
Frage kam, so war man nie #ngstlich, trotzdem
man wusste, dass die fiir sie verwendeten Gelder
keinen Ertrag abwerfen. Was in dieser Beziehung
im Kanton Bern seit Jahrzehnten geleistet worden ist,
ist bekannt. Die hiefiir verwendeten unabtriglichen
Millionen iibersteigen die Zahl derjenigen, die auf den
Lotschberg verwendet werden sollen. Ich will nur
ein Beispiel herausgreifen. Ende der vierziger Jahre
hat ein Strassenzug von Bern bis Lyss mit der Enge-
strasse und der Tiefenaubriicke eine Summe von 21/,
Millionen verschlungen. Diese 21/, Millionen haben
seither nicht nur keinen Zins abgeworfen, sondern es
musste noch viel Geld fiir den Unterhalt ausgegeben
werden, sodass man sagen kann, dass dieses einzige
kurze Strassenstiick uns auf den heutigen Tag, wenn
man den Zins und den Zinseszins sowie den Unterhalt
in Rechnung zieht, auf 5 Millionen zu stehen kommt.
Allein es fiillt keinem Menschen ein, so zu rechnen,
sondern man rechnet in Wirklichkeit ganz anders.
Erst vor wenigen Jahren, im Jahre 1893, hat man einen
Schritt getan, dessen finanzielle Konsequenzen eben-
sogross waren, als sie es sind, wenn wir uns
am Létschbergin der vorgeschlagenen Weise beteiligen.
Damals wurde nimlich das neue Primarschulgesetz
angenommen, das fiir den Staat Mehrausgaben im Be-
trage von 800,000 bis 900,000 Fr., zurfolge hatte, also
soviel, als die Verzinsung der Létschbergmillionen im
schlimmsten Falle, auch wenn sie keinen FErtrag ab-
werfen sollten, erfordert.

Ich glaube also, man soll allerdings vorsichtig und
bedidchtig, aber man soll auch nicht allzu #ngstlich
sein, deshalb weil das zu verausgabende Geld fiir
den Bau von Eisenbahnen verwendet werden soll, dies
umsoweniger, als die Eisenbahnen fiir ein Land, auch
abgesehen von der Rentabilitit, von enormem Nutzen
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sind. In dieser Beziehung haben wir bei uns Erfah-
rungen genug gemacht, auch in der jiingsten Ver-
gangenheit. Man frage die Leute, welche neue Bahnen
bekommen haben, man gehe ins Giirhetal oder in
die Gegend der Bern-Neuenburgbahn oder anderswohin,
so wird man nirgends finden, dass die Leute ungliick-
lich sind, weil vorldufig fiir die von der Gemeinde ge-
leistete Subvention kein Zins erhiltlich ist. Ueberall
wird es heissen: Wir sind froh, dass wir die Bahn
haben, und wenn es noch einmal so viel kosten sollte,
so gdben wir sie nicht mehr her. Man spiirt den Nutzen
derselben schon jetzt und wird ihn je linger je mehr
verspiiren. Aehnlich wird es sein, wenn einmal der
Létschberg gebaut wird. Diese Bahn wird unser 6ko-
nomisches Leben, Handel, Industrie und Landwirt-
schaft, in hohem Masse befruchten, sodass wir in
jeder Hinsicht, namentlich auch inbezug auf Steuerkraft
ein viel leistungsfahigeres Volk und einen viel leistungs-
fahigeren Staat haben werden, als dies gegenwirtig der
Fall ist. In welch inferiorer Stellung wir uns in
dieser Hinsicht des Verkehrs befinden, das haben
die anwesenden Herren, die dem Handel, der
Industrie und dem Gewerbe angehoren, wahrschein-
lich viel besser zu erfahren Gelegenheit gehabt, als
ich, doch habe ich diese Erfahrung kiirzlich auch
selber machen konnen. Ich bin zum erstenmal in mei-
nem Leben, zu meiner Beschimung sei es gesagt,
durch den Gotthard nach dem Kanton Tessin und
sogar bis Mailand gefahren (Heiterkeit). Bei der
Riickkehr bin ich mit meinem Kollegen um halb
12 Uhr in Mailand verreist, und abends 6 Uhr
befanden wir wuns bereits in Luzern. Um aber
von Luzern nach Bern zu gelangen, bedurften wir
nicht weniger als 4 Stunden. Wihrend dieser 4
Stunden bin ich ein um 50 9/, begeisterterer
Anhiinger des Lotschbergs geworden als ich es
schon vorher war (Heiterkeit). Wenn dies ein ein-
zelner, der kein mit Italien verkehrender Indu-
strieller oder Handelsmann ist, an sich selber empfin-
det, wie viel mehr miissen es diejenigen empfinden,
die an der durch den Létschberg bewirkten enormen
Abkiirzung der Fahrt direkt und vielleicht unter Um-
stinden in sehr bedeutender Weise beteiligt sind. Man
kann also sagen: wir sind heute, trotz allen unsern
seit 30 Jahren gemachten Anstrengungen im Eisen-
bahnwesen ein abgefahrnes Land, und wenn wir
uns nicht aufraffen und dafiir sorgen, dass wir
auch eine Hauptverkehrsader in unser Land hinein-
bekommen, so werden wir statt vorwiirts riickwirts
kommen, und je ldnger, je weniger geeignet sein,
in der FEidgenossenschaft diejenige Stellung einzu-
nehmen, die uns vermdge unserer Vergangenheit und
Geschichte und der Bedeutung des Kantons der Grosse
und Volkszahl nach gebiihrt.

Meine Herren, ich habe also, um kurz zu resii-
mieren, fir mich die Ueberzeugung, dass der Kan-
ton Bern bei geordneter, vorsichtiger Finanzverwal-
tung kriftig genug ist und bleiben wird, um die
simtlichen in dem neuen Subventionsgesetz vor-
gesehenen Eisenbahnprojekte, die Lotschbergbahn mit
eingeschlossen, zu verwirklichen.

Und nun, meine Herren, muss ich fast gar um Ent-
schuldigung bitten. Es wird mancher von Ihnen
denken und es wird mir vielleicht noch gesagt werden,
wie ich jetzt dazu komme, so optimistisch zu reden,
wihrend ich vor nicht gar langer Zeit bei andern
Gelegenheiten mich pessimistisch ausgesprochen habe.
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Meine Herren, ich habe es damals nicht besser ver-
standen (grosse Heiterkeit)! Ich habe damals die Ver-
héltnisse wirklich schwirzer angesehen, als ich es
heute tue und muss auch das Bekenntnis ablegen, dass
ich es damals fir taktisch angezeigt und in
meiner Stellung liegend fand, dem Land und dem
Grossen Rate die Verhilinisse grau in grau zu ma-
len. Ich glaube auch, es habe diese Taklik ihre gute
Wirkung nicht verfehlt. Heute stehe ich nun auf einem
andern Boden. Ich bin nicht leichtsinnig geworden,
aber ich habe die Frage untersuchtf, frei von jedem
Pessimismus und frei von iiberflissigen Bedenken.
Wenn dabei unbewusst ein gewisser Optimismus mit
unterlaufen sein sollte, so wire derselbe patriotischer
Art und der Schwiche zu verdanken, dass ich ein
eingefleischter Berner bin (Beifall). Ich habe es
auf den heutigen Tag noch nicht dazu gebracht,
einen eidgendssischen Gedanken ganz direkt auf-
zufassen, sondern er muss bei mir immer mnoch
den Weg durch das bernische Herz machen (Beifall),
und das wird sich bei mir wohl nicht mehr dndern.
Ich bin also ein Berner und Eidgenosse von dieser Art
und als solcher liebe ich das Bern mit seiner grossen
Geschichte, mit seinen grossen Taten in der alten und
neuern Vergangenheit. Die heutige Vorlage ist eine
solche Tat, wenn, wie wir wohl alle hoffen, dieselbe
zur Verwirklichung gelangt. Ich fiige aber ausdriick-
lich bei, dass die neue Eisenbahnpolitik des Kan-
tons Bern nicht in Opposition steht zu der Lisenbahn-
politik des Bundes, wie es hat ausgelegt werden wollen.
Nein, meine Herren, die Politik des Kantons Bern
ist bis jetzt gerade die umgekehrte gewesen und ich
mochte diese Politik auch in Zukunft hochhalten. Wir
haben ja bekanntlich der Eidgenossenschaft inbezug
auf den vollzogenen Riickkauf der Eisenbahnen vor-
gearbeitel. Jedermann, der unparteiisch urteilt, wird,
auch wenn er nicht Berner ist, anerkennen miissen,
dass ohne diese Vorarbeit der Riickkauf der Haupt-
bahnen durch den Bund nicht zustande gekommen
wére. Ich mdéchte nun dem Bund noch weiter vorar-
beiten. Man muss anerkennen, dass der Bund gegen-
wirtig genug Werg an der Kunkel hat; er hat eine
so grosse Aufgabe zu losen, dass er vorliufig nicht
dariiber hinausgehen und sich nicht damit befassen
kann, neben den 5 grossen Hauptbahnen auch noch
alle kleinen Bihnchen zu erwerben oder alle diejeni-
gen Bahnen zu bauen, die wir nach unserm Dafiir-
halten notig haben. Aber anderseits kionnen wir nicht
darauf warten, bis der Bund in der Lage ist, dasjenige,
was wir wiinschen, selber zu tun. Deshalb miissen wir
selber an die Aufgabe herantreten, und wenn der Bund
spater dann einmal erklirt, er sei bereit, uns unsere
Eisenbahnen abzunehmen, so werden wir dazu auch be-
reit sein und zu einer Erweiterung der Machtbhefugnisse
und der Machtsphiire des Bundes in Eisenbahnsachen
unsere Mitwirkung nicht versagen. Indem ich meinen
bernischen Standpunkt betone, mochte ich also gleich-
zeitig die falsche Auffassung, diese Legende, die sich
gebildet hat, dass die bernische Eisenbahnpolitik im
Gegensatz zur Bundeseisenbahnpolitik stehe, ganz ent-
schieden wiederlegt und hoffentlich auch zerstreut
haben.

Meine Herren, ich bin ein alter Mann und werde
aller Wahrscheinlichkeit nach den Lotschbergtunnel
nicht mehr schen (Widerspruch). Thr andern aber,
Ihr Jingern und Jungen, werdet das Werk schauen,
wenn Thr heute den Mut habt, dasselbe zu beschliessen,

und als alter Mann hoffe ich von den Jiingern und
Jungen, dass sie gleich mir diesen Mut haben werden!
(Lebhafter Beifall.)

Tagesprisident. Sie werden alle einverstanden
sein, wenn ich den beiden Votanten ihre vorziiglichen
Vortrige wirmstens verdanke und gleichzeitig den
Wunsch daran kniipfe, dass die kriftige Hand des
Herrn Scheurer bei der Durchfithrung der grossen
Aufgaben, welche heute skizziert worden sind, uns
zur Seite stehen werde. — Ich erdffne nunmehr die
Diskussion.

M. Cuenat. Je constate avec plaisir que M. le
Directeur des finances est & méme de nous rassurer
sur la situation financiére du canton, aprés nous avoir,
pendant une série d’années manifesté ses inquiétudes
au sujet de I’équilibre du budget. Je n’ai qu'un mot
a ajouter & son discours, c’est que si jamais on a
trouvé loccasion de répéter que les plaies d’argent
ne sont pas mortelles, c’est bien lorsque I'Etat inter-
vient pour la réalisation d’ceuvres d’utilité publique.

Je profite aussi de l'occasion pour rappeler qu’il
a toujours été entendu dans le canton de Berne qu'’il
n’y aurait pas deux poids et deux mesures. Si Etat
a largement subventionné lartere des chemins de fer
du Jura, on peut dire qu’il a, en général, fait un
bon placement de fonds, et pour justifier cette as-
sertion il me suffira de rappeler que les actions du
Jura-Simplon ont été souvent cotées au dessus du pair,
ce qui est encore le cas aujourd’hui. Cela ne m’em-
péchera de répéter ce que j'ai dit souvent, c’est que
le Jura a regu sa part des subventions que Etat de
Berne a votées en faveur des chemins de fer du canton.
Je ne poursuis quun but, celui de fournir au gou-
vernement et & la commission du Grand Conseil une
occasion de témoigner, une fois de plus, ses bons
sentiments envers le Jura, en inscrivant dans le projet
de loi qui nous occupe, la ligne St-Ursanne-St-Hy-
polite.

Je sais que le régional de Porrentruy-Damvant
est entré dans une nouvelle période, que les études
se poursuivent activement et que les communes sont
disposées & voter des subventions dans la limite de
leurs forces, qu'il figurait déja dans le déeret de 1897;
mais si, contre toute attente, cette ligne ne parvenait
pas & présenter une justification financiere, il est pour
moi hors de doute, que l'on s’empresserait de mettre
a Iétude le trongon St-Ursanne-St-Hypolite. Le comité
d’initiative  du  Porrentruy-Damvant a envoyé  der-
nierement une délégation a Paris pour demander aux
autorités francaises compétentes de bien vouloir étu-
dier le prolongement de cette ligne sur Hypolite et
Jal appris que ces déléguéds auraient recu assurance
que le gouvernement francais examinerait sérieuse-
ment la question. J'apprends méme que le Ministre
des travaux publics a invité la Compagnie de VEst
francais & faire les études sommaires d’un chemin de
fer Clerval-St-Hypolite pour aboutir & la frontiere
suisse, c’est-a-dire & Damvant.

C’est assez dire que la ligne St-Ursanne-St-Hy-
polite et celle du régional Porrentruy s’excluent et
que des lors on ne couvre aucun risque de les com-
prendre les deux dans le projet de décret concernant
la participation de I'Etat & la construction de chemins
de fer.

En agissant ainsi on restera fidele & la politique



si intelligente du canton de Berne en matiere de
chemins de fer et je demande encore une fois au
gouvernement et d la commission du Grand Conseil
de faire figurer la ligne St-Ursanne-St-Hypolite dans
la liste des chemins de fer & subventionner.

Personne n’hésitera, lorsqu’on saura que lune
comme Pautre des lignes que je préconise augmentera
considérablement le trafic sur le Jura-Simplon et
servira en méme temps & la complétation du réseau
jurassien.

St-Hypolite, par sa position topographique, offre,
pour ainsi dire, les avantages d’une téte de ligne,
dans une contrée ou l'on développe la plus grande
activité industrielle. Les nombreuses fabriques qui
occupent des milliers d’ouvriers entretiennent des re-
lations commerciales trés importantes avec la Suisse
et si le régional Porrentruy-Damvant n’arrivait pas &
produire sa justification financiere, il n’est pas douteux
que l'administration francaise contribuerait & 1éta-
blissement de la ligne St-Hypolite-St-Ursanne.

Z’graggen. Ich hitte das Wort nicht verlangt,
wenn nicht aus der Mitte der Versammlung der Anfang
gemacht worden wire. Nachdem dies geschehen ist,
mogen Sie mir erlauben, einige Gedanken allgemeiner
Natur zu dussern und zwar rein personlich, ohne von
der Partei, die ich vertrete, irgendeinen Auftrag er-
halten zu haben.

Es ist sicher dem Grossen Rate nicht bald eine
Vorlage unterbreitet worden, die nicht bloss in Ihren
Kreisen, sondern auch in denjenigen der sozialdemo-
kratischen Partei mit grosserer Genugtuung aufgenom-
men worden ist, als diese Eisenbahnvorlage. Die Grosse
des Gedankens, der derselben zugrunde liegt, musste
jedermann ohne weiteres und sofort einleuchten, und
gerade unsre Partei weiss es in erster Linie zu wiir-
digen, was es Okonomisch und politisch und damit
auch sozialpolitisch fiir ein Land zu bedeuten hat, wenn
dasselbe dem Verkehr enger angegliedert wird, als
bis dahin, wenn die Eisenbahnverbindungen nicht links
und rechts an dem Lande voriibergehen, sondern ins
Herz des Landes fithren, wie es bei der Lotschbergbahn
der Fall ist, durch die der Kanton Bern und die Kan-
tonshauptstadt an eine internationale Verkehrslinie zu
liegen kommen. Ich darf deshalb wohl sagen, dass
wir von vornherein fiir diesen Gedanken freudig ein-
gestanden sind. Wenn ich aber trotzdem schon heute
ein «aber» beifiige, so geschieht es deshalb, weil diese
freie Zusammenkunft, wo man sich parteipolitisch viel-
leicht weniger schroff gegeniibersteht, als im Ratssaale,
geeignet sein diirfte, den Zusammenhang formalpoli-
tischer IForderungen unserer Partei — und ich kann
wohl sagen auch der iibrigen Minderheitsparteien —-
mit realpolitischen FForderungen in kurzen Ziigen wieder
einmal auseinanderzusetzen und lhnen gerade an dem
vorliegenden Beispiel vor Augen zu fiihren.

Die Art. 3 und 17 sind in verfassungspolitischer
Hinsicht von grosser Bedeutung. Sie geben dem Gros-
sen Rate eine Machtbefugnis, die realpolitisch ihm
gegeben werden muss, wenn nicht die grosse Frage,
im grossen aufgefasst, an der Sonderpolitik einzelner
Landesteile scheitern soll. Man sagte sich, wie ich
glaube mit Recht: Wenn man ein Programm von
dieser finanziellen Tragweite aufstellt, so ist nétig,
dass der ganze Kanton zusammensteht, dass man nicht
die Sache in die einzelnen Projekte auseinanderreisst,
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sondern eine einheitliche Vorlage macht und dem
Grossen Rate, als der politischen Behorde des Kantons
die Befugnis giebt, im einzelnen Falle, die Bewilligung
der Subventionen und die Beschaffung der Mittel auf
dem Anleihenswege zu beschliessen, damit nicht die
einzelnen Projekte der Volksabstimmung unterbreitet
werden miissen. Herr Regierungsrat Morgenthaler hat
uns gesagt, wir diirfen alles Vertrauen in den Grossen
Rat haben, dass er dieser Aufgabe nicht nur mit Riick-
sicht auf die in Art. 1 vorgesehenen, sondern auch
die zukiinftiz vom Grossen Rate zu beschliessenden
Bahnen werde gerecht werden. Sie wissen nun, dass
wir, ohne dem Einzelnen nahe treten zu wollen, der
Auffassung sind, dass die gegenwdrtige Zusammen-
setzung des Grossen Rates nicht diejenige ist, welche
wir wiinschen, mit andern Worten, dass wir den Gros-
sen Rat nach dem proportionalen Wahlverfahren zu-
sammengesetzt wissen mochten (Bravo!) und wiin-
schen, dass der Grosse Rat in seiner Gesamtheit ein
Abbild des ganzen Kantons darbieten mochte, gerade
weil wir gesehen haben, dass in nichster Zeit an
den Grossen Rat und den Kanton Aufgaben herantreten
werden, die nur mit vereinten Kriften gelost werden
kénnen und mit bezug auf deren Losung durch den
Grossen Rat man nur dann sagen kann, das ganze
Volk stehe dahinter, wenn der Grosse Rat auch wirk-
lich das ganze Volk richtig reprisentiert.

Sie wissen ferner, dass eine andre formalpolitische
Forderung unserer und auch der freisinnigen Partei von
jeher die gewesen ist, dass der Grosse Rat direkt aus
der Volkswahl hervorgehen mochte. Es hat diese For-
derung nicht etwa deswegen neues Leben bekommen,
weil wir irgendwelchen Anlass hitten, mit den Ver-
{retern der Regierung oder mit einzelnen derselben
irgendwie unzufrieden zu sein oder weil wir sagen
konnten, sie erfassen ihre Aufgabe nicht richtig —
im Gegenteil! grade das Votum des Herrn Scheurer
hat uns bewiesen, dass wir denjenigen Mann an der
Spitze unseres Finanzwesens haben, der, wenn irgend
einer, dorthin gehort — sondern weil unsere politische
Ueberzeugung dahin geht, dass die Regierung vom
Vertrauen des ganzen Volkes getragen sein sollte. In
dem Moment, wo man vom Volke Vertrauen fordert
und mit einer derartig weittragenden, ich darf wohl
sagen weitsichtigen Vorlage vor dasselbe treten will,
sollte auch die Geneigtheit vorhanden sein — und
ich bin iberzeugt, dass sie vorhanden ist — auch
dem Volke von uns aus Vertrauen entgegenzubringen
und die Wahl unserer obersten Landesbehorde endlich
einmal in die Hand des Volkes selber zu legen.

Was speziell die sozialdemokratische Partei anbe-
langt, so habe ich bereits eingangs gesagt, dass sie
gemiss ihrer ganzen Auffassung der wirtschaftlichen
Fragen mit der eingeschlagenen FEisenbahnpolitik
grundsiitzlich einverstanden ist. Allein vergessen Sie
nicht, meine Herren, dass diese Partei der Arbeiter
unter den gegenwirtigen sozialen Verhiltnissen schwer
bedriickt ist und die Begeisterung in den Reihen der
Arbeiterschaft oft beinahe zum Erloschen gebracht
wird, wenn man sozialpolitische Akte durchfiihren sieht,
wie sie in den letzten Jahren uns vorgelegt worden sind.
Ich mochte Sie in dieser Beziehung an das Ehrenfolgen-
gesetz erinnern, das, weiss Gott, keine Ehrentat des
bernischen Grossen Rates gewesen ist, indem man
Existenzen, die sowieso schwer zu ringen hatten, um
sich durchzubringen, wenn sie ihren oOkonomischen
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Verpflichtungen nicht mehr geniigen konnten, auch noch
das Letzte, ihre politische Ehre raubte. Ein derartiges
Klassengesetz ist nicht dazu angetan, im Einzelnen die
Begeisterung fiir grosse Fragen wach zu halten. Die
Partei als solche wird dadurch nicht beeinflusst, aber
die Arbeit derjenigen Mianner, denen die Partei ihre Lei-
tung anvertraut hat und die immer und immer wieder
an die Aufopferungsfihigkeit der Arbeitermassen appel-
lieren miissen, wird durch derartige gesetzgeberische
Erlasse, wie den erwihnten, der von vornherein den
Klassenstandpunkt in den Vordergrund stellt, unge-
heuer erschwert.

Meine Herren, es ist hier nicht der Ort, irgendwie
bindende Erklirungen von Ihnen zu verlangen und ich
will solche auch nicht provozieren; aber ich bin {iber-
zeugt und hoffe, dass die Zukunft mir recht geben wird,
dass Sie selber das innere Bediirfnis haben werdeu,
den Forderungen, welche die demokratische Entwick-
lung an unser Gemeinwesen stellt, in Zukunft Rech-
nung zu tragen und nicht von vornherein nur den
parteipolitischen Machtstandpunkt bei Behandlung die-
ser Fragen in den Vordergrund zu stellen. Herr Re-
gierungsrat Scheurer meinte, der Kanton Bern miisse
hier die grossen Stiefel anziehen, und ich bin auch
der Meinung, der Kanton Bern solle in den grossen
Stiefeln voranmarschieren. Aber um in diesen Stiefeln
zu marschieren, ist erstes Erfordernis, dass einem der
Stiefel gut sitzt, dass man wohl darin ist und er einem
nicht da und dort driickt. Nun giebt es doch einige
Punkte, wo uns der Stiefel gegenwirtig noch wehe
tut, wo er nicht gut sitzt und uns am richtigen Vor-
wiirtsmarschieren hindert. Ich mochte deshalb wiin-
schen, dass Sie in erster Linie das Schuhmacherwerk
an die Hand nehmen und den Stiefel so gestalten
mochten, dass diese Druckstellen, die wir gegenwir-
tig noch schmerzlich empfinden, einmal verschwinden,
und dann bin ich iberzeugt, dass wir in den grossen
Stiefeln auch tiichtig vorwirts marschieren werden.

Ich habe es begriisst und es hat mir wohlgetan,
dass Herr Scheurer die bernische Politik in der Weise
gewiirdigt hat, wie es geschehen ist. Ich bin auch
in jungen Jahren ein tiberzeugter Unitarier, kann ich
wohl sagen, gewesen; es ist mir sogar in jenen Jahren
das kantonale Verstdndnis total abhanden gekommen
und erst mit meinem politischen Wachstum bin ich
wieder mehr auf die Wurzel unserer Kraft zuriickge-
kommen und habe die Bedeutung des kantonalen Le-
bens gerade fiir den Bund mehr einsehen gelernt, als
es unter den frithern Idealen der Fall war. Ich wiinsche
sehr, dass diese grosse bernische Politik beibehalten
werden mochte, und der Kanton Bern kann die ihm
zukommende Bedeutung, nicht zum Schaden des Bun-
des, sondern zu dessen Vorteil, zur Geltung bringen,
wenn er sich zunichst sein eigenes Wohnhaus wohn-
lich gestaltet, wenn er darnach trachtet, dass alle
Biirger und Parteien sich in diesem Wohnhause wohl
befinden und dasselbe so einrichtet, dass jeder Grund
zu Familienzwist und Hader wegfillt, wenn die formal-
politischen Fragen, die ich angetént habe, und die
soziale Gesetzgebung im Kanton so gestaltet werden,
dass alle Klassengesetze verschwinden und nur solche
Gesetze vorhanden sind, welche der Allgemeinheit
frommen.

Mit diesen wenigen allgemeinen Gedanken mochte
ich schliessen, indem ich Herrn Regierungsrat Scheu-
rer fiir sein Referat noch meinen speziellen Dank aus-
spreche. (Bravol)

Diirrenmatt. Nachdem mehrere Vertreter der re-
gierenden Richtung und ein Vertreter der jiingsten
Partei gesprochen haben, nehmen Sie es vielleicht
nicht allzu iibel, wenn auch noch ein Vertreter einer
alten Partei das Wort ergreift.

Der verehrte Herr Prisident hat in seinem Eroff-
nungswort gesagt, es sei eine freudige Erregung durch
das Land gegangen, als der neue Eisenbahngesetzent-
wurf bekannt geworden sei. Ich kann dieses Wort
bestitigen, muss aber zur Steuer der Wahrheit doch
auch beifiigen, dass sich in manchen Gegenden ganz
schwere Bedenken geltend gemacht haben, indem man
namentlich im untern Teil des Kantons sich fragte:
Ja, woher will denn der Kanton Bern das Geld neh-
men? Es wurden schwere Befiirchtungen laut, dass
wir durch Bewilligung von all diesen Vorlagen zu
sehr wieder in eine Schuldenwirtschaft hineingeraten.
Die Situation istin der That nicht ganz die ndmliche, wie
bei den frithern Volksbeschliissen betreffend die Sub-
ventionierung neuer Eisenbahnen. Der erste Subven-
tionsheschluss, von dem nur wenig Gebrauch ge-
macht worden ist, wurde in der politischen Begeiste-
rung der 70er Jahre gefasst, welche die Bundesrevision
und die kantonalen Angelegenheiten im Bernervolke er-
zeugt hatten. Der zweite Subventionsheschluss, anfangs
der 90er Jahre, ging ein wenig aus dem damaligen
Geldiiberfluss hervor. Nachdem wir unser Schmer-
zenskind, die Entlebucherbahn, wie iiberhaupt die Ju-
rabahn so gut unter Dach gebracht hatten, hiess es: wir
wollen das Geld volkswirtschaftlich nitzlich anle-
legen, das heisst, neue Eisenbahnen bauen. Auch der
dritte Volksbeschluss, anno 1897, ist bei ziemlich wohl-
geordneten Finanzverhiltnissen zustande gekommen,
und vielleicht wirkte auch der Umstand giinstig ein,
dass ein Ereignis bevorstand, von dem man sich eine
giinstige Wirkung fiir die kantonale Eisenbahnpolitik
versprach. Man stand nidmlich damals am Vorabend
des Eisenbahnriickkaufs durch den Bund und hat sich
davon in manchen Kreisen fiir die Nebenbahnen viel
versprochen. Im Januar 1898 fand im Solothurnischen
eine Besprechung des Riickkaufes statt, wobei ich als
Gegenreferent vier solothurnischen Staatsminnern, Na-
tionalriten, Regierungsriten und Stinderiten, gegen-
iiberstand, die mich nicht iibel in die Pfanne hieben
und bei diesem Anlasse das grosse Wort aussprachen,
die Weissensteinbahn, die in dieser Gegend hauptsich-
lich besprochen wurde, werde nur mit Bundeshiilfe
zustande kommen. So gab man sich am Vorabend
der Verstaatlichung der fiinf Hauptbahnen Illusionen
hin, die leider nun zerstort worden sind, wie ich doch
auch konstatieren muss. Anstatt einen wohlwollenden
Beschiitzer zu bekommen, einen Helfer bei den regio-
nalen und kantonalen Bestrebungen, befinden wir uns,
wie unser fachkundiger Baudirektor bereits ausgefiihrt
hat, fiir die Durchfithrung einer kantonalen Eisenbahn-
politik nicht etwa in einer giinstigern Situation. Ich
glaube, der neue Eisenbahnkurs wire leichter, wenn
wir das Heft nicht aus der Hand gegeben hitten. Wir
haben den Loffel etwas zu frith aus der Hand gegeben,
bevor der Kanton Bern sich satt gegessen hatte, und
jetzt ist es allerdings schwer, eine Faust zu machen,
wenn man keine Hand mehr hat, oder, um bei dem
Bilde des Stiefels zu bleiben, in dem der Kanton Bern
voranmarschieren solle, so mochte ich sagen: das
hialt schwer, weil wir seit drei Jahren nicht mehr
Stiefel anhaben, sondern nur noch Holzhoden (Hei-
terkeit). In Holzboden kann man ganz gut etwa im



Haus herum Ordnung halten und zusehen, dass jedes
Ding an seinem Orte ist und die Knechte und Migde
ihre Sache machen. Aber zum Ackerieren und zum
Vergrossern des Hofes sind Holzboden nicht gut; da
wire es besser gewesen, man hitte die Stiefel anbe-
halten und sich dieselben nicht schon von Herrn Marti
ausziehen lassen. Es ist letzter Tage ein Mahnruf des
Herrn Ingenieur Moser, Mitglied des Verwaltungsrates
der Bundesbahnen erschienen, worin uns derselbe
fiirchterliche Vorstellungen einer Bahn wegen macht,
die speziell unsere Gegend betrifft. Daraus erfahren
wir, dass die Einnahmen der Nebenbahnen infoige
des Tarifgesetzes so werden verschlechtert werden,
dass wir neue Berechnungen aufstellen miissen. Der
Bund hat sich im Nebenbahnengesetz sehr engherzig
bewiesen; er ist vom Prinzip der kiirzesten Linie
abgewichen, von dem jedermann glaubte, es werde
zur Anwendung kommen, wenn einmal die Dividenden-
gesellschaften aufgehort haben. Nun zeigt sich der
Bund ebenso engherzig, wie diese Privatgesellschaften !

Ich konnte diesen Riickblick den hochverehrten Her-
ren Kollegen nicht s¢henken, obschon es ja nicht ge-
rade angenehm ist, alte Sachen wieder zu behandeln;
allein es liess sich das nicht anders thun, weil sie
mit der gegenwirtigen eisenbahnpolitischen Lage in
engster Verbindung stehen. Aber trotz allem bin ich
auch der Meinung der Frau Stauffacher, man solle
vorwirts sehen und nicht hinter sich. Wir wollen
treu zusammenstehen und einander ausfithren helfen,
was zur Wohlfahrt des Kantons Bern unter den neuen
Verhiltnissen geschehen kann. Deshalb biete ich gerne
Hand zu demjenigen, was erreichbar ist, und die Vor-
lage, die uns der Regierungsrat unterbreitet, verfolgt
ja wirklich einen hohen volkswirtschaftlichen Zweck.
Dabei habe ich indessen eines vermisst. Ich habe ge-
glaubt, es werde auch iiber einen andern Gegenstand,
der ebenfalls der grossritlichen Kommission iiberwie-
sen worden ist und mit dem Gesetzentwurf aufs engste
zusammenhingt, ndmlich tber den Riickkauf der Ber-
ner Oberlandbahnen, einige Auskunft erteilt werden.
Es scheint mir n#mlich, dieses Projekt liege nicht
ganz im gleichen Rahmen, wie die Lotschbergbahn
und alle die Nebenbahnen, die in Art. 1 der Vorlage
aufgezdhlt sind. Die Berner-Oberlandbahnen sind nicht
mit Staatssubvention gebaut worden und fallen des-
halb unter eine ganz andre Kategorie, nimlich in die
Kategorie solcher Bahnen, die aus Spekulation erwor-
ben werden, ein Gebiet, auf dem der Kanton Bern noch
Neuling ist. Die Spekulation kann gut ausfallen, sie
kann aber auch fehlschlagen, und ich glaube, so viel
Riicksicht haben wir auf den Markt der Eisenbahn-
papiere nicht zu nehmen, dass uns in der heutigen
freien Besprechung nicht auch in dieser Beziehung
einige Auskunft erteilt werden konnte, denn es handelt
sich hier um eine Frage, die im Volke fast mehr er-
ortert wird als die andre. Ich glaube fir unsere
Gegend konstatieren zu konnen, dass wir am Lotsch-
bergglauben festhalten und der Ansicht sind, dies sei
in der Tat der Schliissel zur eisenbahnpolitischen Zu-
kunft des Bernerlandes. Inbezug auf die andre An-
gelegenheit dagegen fehlt zur Stunde im ganzen Land
herum noch jegliche Einsicht, und ich méchte wiin-
schen, dass dariiber auch noch Aufschluss erteilt
wiirde, soweit dies den Herren von der Regierung als
zweckmaissig erscheint.

Regierungsrat Scheurer, Finanzdirektor. Ich be-
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greife die Bemerkung, welche Herr Diirrenmatt inbezug
auf die Berner-Oberlandbahnen anbringt und begreife
auch, dass inbezug auf diese Angelegenheit von den Mit-
gliedern des Grossen Rates und im Volke herum ein
naher Zusammenhang mit dem neuen Eisenbahnsub-
ventionsgesetz vermutet wird. Es ist deshalb ganz
gut, dass die Sache zur Sprache gekommen ist, damit
mit zwei Worten iiber den Stand der Angelegenheit
Auskunft gegeben werden kann.

Die Berner-Oberlandbahnen wurden bekanntlich Ende
der 80er Jahre gebaut, ohne dass dafiir vom Kanton
eine Subvention verlangt worden wire. Es handelte
sich um ein reines Privat- und Spekulationsunter-
nehmen. Der Regierungsrat wurde damals vom Bundes-
rat nach Vorschrift und Uebung zur Vernehmlassung
iiber das Projekt eingeladen und derselbe stellte sich
auf den Boden, die Bahn sollte nicht durch eine
Privatgesellschaft erstellt werden, denn sie habe fiir
die Gegenwart und alle Zukunft eine so grosse allge-
meine Bedeutung, dass sie eine bernische Staats-
bahn werden sollte. Man reichte deshalb dem Bundes-
rat die dieser Auffassung entsprechenden Bemer-
kungen ein. Durch dieselben konnte zwar die Er-
teilung der Konzession an die Privatgesellschaft nicht
verhindert werden, immerhin hatten wir den Erfolg
zu verzeichnen, dass dem Kanton Bern das Vorrecht
fiir den Bau und Betrieb der Bahn eingeriumt wurde.
Von diesem Vorrecht wurde aber kein Gebrauch ge-
macht, da die Direktion der Jurabahn, welche be-
kanntlich damals unsere Autoritit in Eisenbahnsachen
war, die projektierte Bahn als ein schlechtes Geschift
erklirte. Durch diesen Machtspruch war die Ange-
legenheit abgetan. Ich habe an die Richtigkeit des-
selben nie geglaubt, obschon ich von Eisenbahnsachen
nichts verstehe, sondern nur gefithlsméssig urteilen
kann; aber ich hatte das bestimmte Gefiihl, dass die
Berner-Oberlandbahnen ein gutes Geschift abgeben
miissen. So war denn wiederum im bernischen Eisen-
bahnleben eine Unterlassungssiinde mehr zu ver-
zeichnen.

Neben dem erwihnten Vorbehalt zu gunsten des
Kantons Bern wurde in der Konzession auch der all-
gemeine Vorbehalt des Riickkaufsrechtes durch Bund
und Kanton aufgenommen. Nachdem nun die Eisen-
bahnfragen einen neuen Aufschwung genommen haben
und man namentlich der Lotschbergbahn niher ge-
treten ist und sich davon {iiberzeugt hat, dass unsre
eisenbahnliche Zukunft hauptsichlich im Oberland
liegt, wurde auch die Frage erdrtert, ob der Kanton
Bern nicht inbezug auf die Berner-Oberlandbahnen
von seinem Riickkaufsrechte Gebrauch machen solle.
Man musste sich nun sofort sagen, wenn man
den Riickkauf iiberhaupt einmal vollziehen wolle,
so sel es von grosser Bedeutung, dass das Jahr
1901 nicht in Berechnung falle — man wusste,
dass dasselbe ein grosses Reinertrignis ergeben
werde, man nahm an von zirka 230,000 Fr.; in
Wirklichkeit ist dasselbe, wie man seither vernom-
men hat, noch grosser — und anderseits das Jahr
1891 mit einem Ertrag von nur 80,000 bis 85,000 Fr.
nicht in Wegfall komme, da sich sonst die Riickkaufs-
summe sofort um viele hunderttausend Franken er-
hohe. Deshalb hat der Regierungsrat, als rein vorsorg-
liche Massregel, den Riickkauf noch vor Ende des
Jahres 1901 angekiindet. Ob man denselben auch
wirklich vollziehen will, das bedarf nun eines nahern
Studiums. Es muss noch genauer untersucht werden,
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wie gross die eisenbahnpolitischen Interessen sind,
die fiir den Kanton Bern in Frage kommen, wie
teuer mutmasslich die Bahn uns zu stehen kommen
wird, denn allzu teuer will man die Sache auch nicht
bezahlen. Sobald die Angelegenheit spruchreif sein
wird, was im Verlauf der nichsten Monate der Fall
sein diirfte, wird man sie, als eine Angelegenheit fiir
sich, vor den Grossen Rat und das Volk bringen.
Das Geschift hingt also mit der andern Vorlage nicht
direkt zusammen, sondern ist eine Angelegenheit, die
ganz gut und, wie die Verhiltnisse liegen, besser fiir
sich behandelt werden kann. Der Grosse Rat wird
sich in der ndchsten Session in dem Sinne mit der
Sache zu befassen haben, dass der Regierungsrat bean-
tragen wird, es sei das Vorgehen der Regierung als
vorsorgliche Massnahme zu genehmigen und im wei-
tern gewirtige man, dass die Regierung zu gelegener
Zeit, nachdem sie die notigen weitern Untersuchungen
abgeschlossen habe, mit Antrigen in der Sache selber
vor den Grossen Rat treten werde.

Dies ist der Sachverhalt inbezug auf dieses (re-
schift und der Zusammenhang desselben mit der
allgemeinen FEisenbahnvorlage.

M. Crettez. Permettez-moi de présenter une petite
observation sur laquelle j’attire l'attention du Gou-
vernement et de la commission désignée pour exa-
miner ce projet de loi.

Le décret du 28 février 1897 comprend la ligne
que va construire la compagnie du Moutier-Soleure
par le Weissenstein, tandis que le projet qui nous est
soumis ne parle que d'une ligne Moutier-Bienne et
Moutier-Soleure.

Or, les plans et projets de la ligne par un tunel
de base de Moutier & Granges comportent une va-
riante de Granges & Bienne et de Granges & Soleure; dés
lors, T'on pourrait, avec raison, soutenir plus tard que
la ligne subventionnée est Moutier-Soleure par Granges
et non point Moutier-Soleure par le Weissenstein, at-
tendu que celle-ci ne figure pas expressément dans
ce décret qui abroge celui de 1897.

M. le Directeur des chemins de fer nous déclare
bien aujourd’hui que c’est de cette derniére qu’il s’agit
sous la dénomination de Moutier-Soleure, mais les paroles
passent, et les hommes s’en vont, tandis que les écrits
restent.

(C’est pourquoi, pour maintenir les droits acquis et
éviter toute surprise ou malentendu ultérieur, je pro-
pose de dire dans ce décret sous litt. r, Moutier-Cré-
mines-Soleure ou Moutier-Soleure par le Weissenstein.

Tagesprisident. Der Wunsch des Herrn Crettez
ist ganz selbstverstindlich; alle diese Punkte werden
im Detail in der Kommission und im Rate diskuatiert
und gepriift werden, der Entscheid liegt aber nicht
bei der heutigen Versammlung.

M. Weber. Je n’ai jamais entendu de critiques
bien sérieuses & 'encontre de la politique ferrugineuse
suivie par le Gouvernement bernois. On est plutdt
disposé a reconnaitre que cette politique a porté les
meilleurs fruits et qu’elle a puissamment contribué
au développement industriel et commercial de notre
canton et méme de la Suisse toute entiere.

Je suis heureux du nouveau pas en avant fait
par le Gouvernement, il aura pour effet de com-
pléter notre réseau de voies ferrées et de procurer a
des contrées encore délaissées le bienfait de commu-
nications plus rapides et & meilleur marché.

Le percement du Loetschberg sera le couronne-
ment de I'ceuvre, et, en ramenant une partie du grand
trafic dans le canton de Berne, assurera pour toujours
Pexistence de plusieurs lignes secondaires qui végetent
et qui ont beaucoup de peine a4 se maintenir.

1l nous permettra aussi de lutter avec plus de
succes contre la concurrence toujours plus envahis-
sante de I'Etranger. Comme jurassien et habitant
d’une contrée qui a largement profité du concours de
I'Etat, je voudrais dans cette réunion libre des mem-
bres du Grand Conseil exprimer mon entiére satis-
faction au Gouvernement et plus spécialement & ses
deux honorables rapporteurs, pour leur initiative et le
grand intérét qu’ils portent au développement ma-
tériel et économique du pays.

Et si je Posais, j'inviterais mes honorables collegues
a se joindre & moi pour le faire. (Bravos!)

Tagesprisident. Wenn das Wort nicht weiter ver-
langt wird, so erkldre ich Schluss der Diskussion, indem
ich noch dem Wunsche Ausdruck gebe, dass die Ver-
handlungen im Grossen Rat sowohl wie im Volk, so-
wie der schliessliche Entscheid iber die wichtigen
bernischen Eisenbahnfragen von einem ebensoguten
Geist getragen sein mochten, wie die heutigen Ver-
handlungen.

Schluss um 6 Uhr.

Der Stenograph :

R. Schwarz.
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Bericht

an den

Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates

zum Entwurf

Gresetz

betreffend

Beteiliomg des Maates am Ban und Betrieh von Fisenbahnen.

(Januar 190?.)

Der Aufschwung, den das schweizerische Eisenbahn-
wesen in den T0Oger Jahren des vorigen Jahrhunderts
genommen hatte, teilte sich auch dem Kanton Bern mit.
Nachdem derselbe durch skonomisehe und politische Er-
wigungen zur Ausfiihrung des Netzes der Jura-Bern-
Luzern-Bahn veranlasst worden war, regte sich iiberall
das Bediirfnis nach Lokalbahnen, welche die bisher ab-
geschlossenen Gegenden dem Verkehr mit den Haupt-
orten erschliessen, sowie den Anschluss an die Haupt-
linien vermitteln sollten.

Da die Mehrzahl der angestrebten Linien jedoch das
Kapital und die Spekulation nicht anzuziehen vermochten,
weil ihre voraussichtliche Rendite als ungeniigend er-
achtet wurde, so bedurfte es zu ihrer Verwirklichung
der finanziellen Unterstiitzung des Staates.

So entstund der erste Volksbeschluss betreffend die
Alktienbeteiligung des Staates am Bau neuer Hisenbahn-
linien vom 28. Februar 1875 mit einer Giiltigkeitsdauer
von sechs Jahren. Derselbe sicherte bestimmte Beitrige
folgenden Linien zu: 1) Fixe Summen an die Briinig-
bahn (2,500,000 Fr.), Thun-Konolfingen (800,000 Fr.),
Liss-Zofingen (2,000,000 Fr.) und Burgdorf-Langnau
(800,000 Fr.); sowie 2) Beitrige im Verhiltnis zu den
Baukosten (25 %6 der Baukosten, hochstens 50,000 Fr.
per Kilometer) an die Giirbethalbahn, Thunerseebahn,
Brienzerseebahn, Simmenthalbahn, an die Bahnen Hutt-

Beilagen zam Tagblatt des Grossen Rates. 1902.

wil-Goldbach, eventuell Bern iiber Walkringen, Langen-
thal-Huttwil, Cornaux-Aarberg und Miintschemier-Thoris-
haus.

Der Bericht der Eisenbahndirektion schétzte die
Summe dieser Beitrige aufungefihr 13 Millionen Franken.

Von allen diesen Bahnen konnte nur die Strecke
Burgdorf-Langnau der Emmenthalbahn innerhalb der
durch den Beschluss von 1875 festgestellten Bedingungen
ausgefiihrt werden. Die Briinighahn und die Langen-
thal-Huttwil-Bahn kamen nach Auslauf der angesetzten
Fristen und durch spezielle Subventionsbeschliisse des
Grossen Rates zu Stande, ebenso die Regionalbahn
Dachsfelden-Tramlingen, welche im Jahre 1875 nicht
vorgesehen -war. Da die Aktien der Briinigbahn zu-
riickbezahlt wurden, so beschrinkte sich die, gestiitzt
auf den Volksbeschluss vom 28. Februar 1875 erfolgte
Beteiligung des Staates auf 800,000 Fr. fiir die am
11. Mai 1881 eroffnete Emmenthalbahn (Burgdorf-Lang-
nau). Nach Ablauf dieses Beschlusses wurden ferner
Subventionen ausgerichtet: 150,000 Fr. fiir Dachsfelden-
Tramlingen, eréffnet am 16. August 1884, und 400,000 F'r.
fiir Langenthal-Huttwil, eroffnet am 1. November 1889,
oder im Jahre 1891 1,350,000 Fr. im ganzen.

Die iibrigen Projekte mussten zuriicktreten und kamen
erst wieder zur Geltung, als ihnen, sowie andern neuen
Eisenbahnlinien, durch Volksbeschluss vom 5. Juli 1891

11
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abermals die staatliche Aktienbeteiligung zugesichert
wurde, némlich:

1. Der Jura-Simplon-Bahngesellschaft fiir den Sim-
plon-Durchstich = 1,000,000 Fr.;

2. den Bahnen Bern-Neuenburg, Bern-Worb-Liitzel-
fliih-Sumiswald-Huttwil, Konolfingen-Hasle oder -Gold-
bach, Giirbethalbahn, Brienzerseebahn, Spiez-Erlenbach,
den freibergischen Bahnen, Herzogenbuchsee-Kleindiet-
wil oder Madiswil, Miinster-Solothurn, Huttwil-Wol-
husen, Pruntrut-Bonfol und Pruntrut-Damvant eine Ak-
tienbeteiligung im Betrag von /s des Anlagekapitals
hochstens 40,000 Fr. beziehungsweise 25,000 Fr. per
Kilometer Bahnanlage auf bernischem Gebiet, je nach-
dem sie normalspurig oder schmalspurig sein sollte;

3. einer schmalspurigen Simmenthalbabn und even-
tuell auch einer schmalspurigen Spiez- Frutigen - Bahn
wurde ein Staatsbeitrag von 35,000 Fr., sowie der
Tramlingen-Breuleux-Saignelégier-Bahn ein solcher von

30,000 Fr. per Kilometer bewilligt.

Die aus dem Volksbeschluss vom 5. Juli 1891 dem
Staat erwachsenden Ausgaben wurden von der kanto-
nalen Eisenbahndirektion zu 9!z Millionen Franken
berechnet.

Aber auch dieser Volksbeschluss erméglichte es dem
Kanton Bern nicht, die Aufgabe zu losen, die ver-
schiedenen Landesteile einander und mit der Hanpt-
stadt enger zu verbinden, die bis dahin abgeschlossenen
Gegenden dem Verkehr zu erschliessen, Handel, Indu-
strie sowie die Landwirtschaft und dadurch die allge-
meine Wohlfahrt zu férdern. Von den unter diesen
Volksbeschluss fallenden Eisenbahnlinien wurden inner-
halb dessen auf 6 Jahre festgesetzten Giiltigkeitsfrist
nur die Huttwil-Wolhusen- und die Spiez-Erlenbach-
Bahn gebaut und am 9. Mai 1895, bezw. am 16. August
1897 in Betrieb gesetzt. Beiden Bahnen wurde durch Gross-
ratsbeschluss eine Aktienbeteiligung von 40,000 Fr. per
Kilometer, der Huttwil- Wolhusen-Bahn im ganzen
160,000 Fr. und der Spiez-Erlenbach-Bahn im ganzen
480,000 Fr. bewilligt. Ferner bewilligte der Grosse Rat
der Konolfingen-Thun-Bahn, welche im Beschluss vom
5. Juli 1891 nicht vorgesehen war, eine Aktienbeteili-
gung des Staates von 500,000 Fr.

In diese Periode fallen auch die Vertragsabschliisse
zwischen der Schweiz und Italien vom 25. November
1895 und 22. Februar 1896 betreffend den Durchstich
des Simplons, beziehungsweise den Bau der Anschluss-
linie zwischen dem siidlichen Ausgang des Tunnels und
Domodossola.

Ohne die Konolfingen-Thun-Bahn, welche damals
nicht zu stande kam, wurde somit der Staat Bern
durch den Volksbeschluss vom 5. Juli 1891 blos mit
einer Aktienbeteiligung von 640,000 Fr. belastet.

Von den iibrigen in diesem Beschluss vorgesehenen
Bahnen kam keine zu stande, obgleich fiir einige der-
selben von den interessierten (Gtegenden die grossten
Anstrengungen gemacht wurden.

Die Folge davon war die Motion der HH. Grossrat
Biihler und Konsorten vom 23. November 1896, be-
treffend die beforderliche Aufstellung eines neuen Sub-
ventionsbeschlusses und der Volksbeschluss vom 28. Febr.
1897. Dieser Erlass umfasst zundchst die nicht ausge-
fiilhrten Linien des Volksbeschlusses vom 5. Juli 1891
mit Ausnahme' der Linie Saignelégier-Goumois, deren
Bediirfnis sich nicht mehr erkennen liess, und ferner
folgende neue Bahnen: Frutigen-Brig (Létschbergbahn),

eventuell Lauterbrunnen-Visp (Breithornbahn), die rechts-
ufrige Brienzerseebahn, Simmenthalbahn, Wattenwil-
Wimmis, eventuell Spiez- (Stockenthalbahn), Delsberg-
Oensingen und Oensingen-Langenthal. Sodann bewirkte
das Zustandekommen der Burgdorf-Thun-Bahn eine Tei-
lung der Bahn Bern-Worb-Liitzelflih-Sumiswald-Hutt-
wil in die zwei Linien: Bern-Worb (durchs Worblen-
thal), mit Anschluss an die Burgdorf-Thun-Bahn und
Goldbach (Ramsei)-Sumiswald-Huttwil, mit Abzweigung
von Sumiswald nach Wasen.

Die Aktienbeteiligung des Staates ist auf 40 %o des
Anlagekapitals sowie hochstens 80,000 Fr. bei den
normalspurigen und hochstens 40,000 Fr. bei den
schmalspurigen Bahnen per Kilometer der auf berni-
schem Gebiet gebauten Strecken festgesetzt worden.

Bei normalspurigen Bahnen, deren Anlagekosten
weniger als 125,000 Fr. per Kilometer betragen, dart
die Beteiligung des Staates bis auf 50,000 Fr. per
Kilometer ansteigen. Ausserdem kann bei diesen
Bahnen fiir Tunnelstrecken auf bernischem Gebiet eine
Beteiligung des Staates bis auf 100,000 Fr. per Kilo-
meter gewihrt werden.

Eine andere Neuerung gegeniiber dem Volksbeschluss
von 1891 ist die, dass der Simmenthalbahn, den Bahnen
Spiez-Frutigen, Saignelégier-Glovelier und Tramlingen-
Breuleux, mit Anschluss an die Saignelégier-Chaux-de-
Fonds-Bahn ecine Aktienbeteiligung bis auf 60 % der
Anlagekosten gewihrt wird.

Ferner ist dem Grossen Rat die Befugnis erteilt
worden, die durch diesen Beschluss der Bern-Neuen-
burg-Bahn, der Miinster-Solothurn-Bahn sowie der Linie
Gstaad-Saanen-Waadt ordentlicherweise zukommenden
Subventionen innerhalb seiner Kompetenz zu erhéhen.

Im weitern ist der Volksbeschluss auch auf die
Bahnlinie Saignelégier-Chaux-de-Fonds anwendbar ge-
macht worden in dem Sinne, dass darin der durch
Grossratsbeschluss vom 21. August 1893 bewilligte Vor-
schuss von 300,000 Fr. in eine Aktienbeteiligung des
Staates von 350,000 Fr. umgewandelt wurde.

Ueberdies ist darin der, der Jura-Simplon-Bahn-
gesellschaft durch den Volksbeschluss vom 5. Juli 1891
fir den Simplondurchstich zugesicherte Beitrag von
1 Million nicht nur bestitigt, sondern um 500,000 Fr.
fiir den Fall erhoht worden, dass sich diese Gesellschaft
innert drei Jahren zum Bau der rechtsufrigen Brienzer-
seebahn verpflichte, und denselben innert der némlichen
Frist in Angriff nehme.

Endlich wurde der nunmehr in den Vordergrund
der bernischen Eisenbahnpolitik getretenen Létschberg-
bahn eine ausserordentliche Aktienbeteiligung von einer
Million fiir den Alpendurchstich zugesichert.

Der Volksbeschluss vom 28. Februar 1897 enthilt
sodann die Neuerung, dass der Grosse Rat ermichtigt
ist, innerhalb seiner verfassungsmissigen Kompetenz
und unter Anwendung der Bestimmungen dieses Be-
schlusses auch solche Eisenbahnlinien zu subventionieren,
welche in demselben nicht besonders erwihnt sind.
Ferner hat der Grosse Rat, im Falle innert der auf
10 Jahre festgesetzten Giltigkeitsdauer dieses Beschlusses
sich das Bediirfnis fir neue FEisenbahnlinien geltend
machen sollte, bei denen jedoch die staatliche Betei-
ligung seine Kompetenz iibersteigen wiirde, dem Volk
einen beziiglichen Erginzungsbeschluss vorzulegen.

Die Gesamtsumme der aus dem Volksbeschlusse
vom 28. Februar 1897 sich ergebenden Aktienbeteiligung
des Staates beliduft sich auf ca. 23 Millionen Franken.



Dank dem durch diesen Beschluss dargelegten Ent-
gegenkommen des Staates konnten bereits folgende
Bahnen gebaut und in Betrieb gesetzt werden:

Datum_der Staatsbeteili-
Betriebserofinung. glgng.
r.
1. Bern-Muri-Worb 21. Oktober 1898 207,000
2. Burgdorf-Thun 21. Juli 1899 2,154,000
3. Bern-Neuenburg 1. Juli 1901 3,155,000
4. Pruntrut-Bonfol 13. Juli 1901 550,000
5. Spiez-Frutigen 25, Juli 1901 1,980,000
6. Giirbenthal, 1. Sektion 14. August 1901 1,210,500
Im Bau befinden sich:
Der Simplondurchstich . . 1,000,000
Die Giirbenthalbahn, 2. Sektlon 514,000
Die Erlenbach- Zweisimmenbahn . 3,120,000
Die Glovelier-Saignelégierbahn 1,800,000
Die Murten-Insbahn (laut Staatsvertrag mit
Freiburg vom Jahr 1898 subventioniert) 215,000
Die gestiitzt auf den Volksbeschluss vom
28. Februar 1897 dcfinitiv iibernommene
Aktienbeteiligung des Staates betrigt dem-
nach auf 1. Januar 1902 . . 15,905,500

Fiir die Solothurn-Miinster-Bahn, die Sensethalbahn
und die Bern-Schwarzenburg-Bahn (welch letztere durch
besondern Volksbeschluss vom 5. Mai 1901 den Bestim-
mungen des Subventionsbeschlusses von 1897 unterstellt
worden ist) wurde ferner vorbehiltlich der Genehmigung
der Finanzausweise durch den Grossen Rat die erste
Einzahlung geleistet im Gesamtbetrag von 340,300 Fr.

Die Wirkung des Volksbeschlusses von 1897, dessen
Giiltigkeitsdauer erst am 28. Februar 1907 ablaufen
wiirde, war also im Verhiltnis zu derjenigen seiner
zwei Vorgiinger eine ganz gewaltige und wir diirfen
wohl sagen: fiir die betreffenden Gegenden auch eine
segensreiche, indem nun bedeutende Gebietsteile unseres
Kantons dem Verkehr neu erschlossen sind. Damit sind
durch die thatkriftige Hiilfe des Staates teilweise Jahr-
zehnte lang andauernde, mit vielen Enttduschungen
wechselnde Hoffnungen grosser Bevolkerungskreise end-
lich in Erfiillung gegangen.

Wenn nun trotz dieser erfreulichen Erfolge der Re-
gierungsrat dazu kommt, dem Grossen Rat schon jetat
den Entwurf eines nenen Gesetzes betreffend Beteiligung
des Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen vor-
zulegen, so geschieht dies nicht etwa, um denjenigen,
deren Eisenbahnbestrebungen bis jetzt noch nicht von
Erfolg gekront waren, die Staatskasse zu verschliessen,
sondern einerseits um den in neuerer Zeit auf diesem
Gebiet gemachten Erfahrungen Rechnung zu tragen,
anderseits um die daherige Gesetzgebung den seit 1897
neu eingetretenen Verhdltnissen anzupassen. Demgemiiss
sieht der neue Gesetzesentwurf vor:

1. die Ausiibung einer intensivern staatlichen Auf-

sicht iiber den Bahnbau;

2. die Erméchtigung der Staatsbehdrden, auf den
Betrieb der mit Staatsbeteiligung gebauten Linien
einzuwirken und allfiillig in Not geratenden Unter-
nehmungen Hiilfe angedeihen zu lassen;

. die wirksame Unterstiitznng der Lotschbergbahn
und die Zusicherung der Staatsbeteiligung an
einige seit 1897 neu aufgetauchte Eisenbahnlinien.

Der Volksbeschluss vom 28. Februar 1897 enthilt
wohl Kontrollbestimmungen, welche dem Staat die
Sicherheit gewihren, dass er sich nur an fest ge-
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griindeten Unternehmungen beteiligt, nicht aber solehe,
welehe die Zukunft derselben in geniigendem Masse
sichern.

Schon die frither mit Staatsbeteiligung erstellten
Bahnen hatten in den ersten Betriebsjahren um ihre
Existenz zu kimpfen, allein sie kamen, dank der beim
Bau und Betrieb beobachteten Oekonomie, doch glick-
lich dariiber hinweg und gedeihen heute.

Die neuen, auf Grund des Volksbeschlusses vom
28. Februar 1897 entstandenen und in Betrieb gesetzten
Linien wurden vom Staate derart dotiert, dass man an-
nehmen durfte, sie konnten aus dem Anlagekapital noch
einen Reservefonds eriibrigen, welcher ihnen iber die
ersten Betriebsjahre hinweghelfen wiirde. Zum Teil hat
sich diese Annahme gerechtfertigt, zum Teil aber nicht,
weil eine solche Ersparnis der besondern Verhiltnisse
wegen nicht moglich war, oder aber eine solche von
der betreffenden Gesellschaft nicht gesucht wurde. Es
darf dem Staat jedoch nicht gleichgiiltig sein, wie mit
den Geldern, welche er in diesen Unternehmungen
angelegt hat, umgegangen wird. Die betrichtlichen
Summen mahnen zum Aufsehen, und es ist daher die
Firsorge fiir das Gedeihen dieser Bahnen eine Pflicht
des Staates.

Diesbeziiglich ist vor allem eine bessere Aufsicht
des Staates wihrend des Baues notwendig. Wir erachten
es fiir geboten, dass die Bahnverwaltungen fir die
Wahl des bauleitenden Ingenieurs, sowie fiir alle wich-
tigeren Bau- und Lieferungsvertrige die Genehmigung
des Regierungsrates einzuholen haben. Im weitern er-
scheint es angezeigt, dass die kantonale Eisenbahndirek-
tion periodisch, am besten vierteljahrlich, iiber den
Stand der Bauarbeiten und der verfiighbaren Finanz-
mittel orientiert werde, und endlich soll der Regierungs-
rat berechtigt sein, jederzeit die ihm notwendig schei-
nenden Untersuchungen iiber die Geschiftsfihrung des
Unternehmens anzuordnen.

Im fernern erscheint es angezeigt, im neuen Gesetz
der schon erwihnten Moglichkeit Rechnung zu tragen,
dass einzelne der ins Leben gerufenen Bahnen in den
ersten Betriebsjahren nicht in der Lage sein sollten,
aus den Betriebseinnahmen oder aus einem Ueberschuss
des Baukapitals die Betriebsausgaben und die Anleihens-
zinse zu bezahlen oder fiir einen rationellen Betrieb
absolut notwendige, unvorhergesehene Aufwendungen zu
bestreiten. Solche Fille sind durchaus nichts ausser-
ordentliches. Fiir das Aufblilhen einer Gegend, einer-
seits, und das Gedeihen der sie bedienenden Eisenbahn,
anderseits, besteht eine ausgesprochene Wechselwirkung.
FEine neue Eisenbahn bedingt immer einen wirtschaft-
lichen Aufschwung der von ihr bedienten Gegend;
dieser Aufschwung tritt aber nicht immer unmittelbar
nach Erstellung des neuen Verkehrsmittels, sondern oft
erst nach einer grossern Anzahl von Jahren ein. Dem-
entsprechend wird dann auch die Riickwirkung des
wirtschaftlichen Aufschwunges auf die Betriebseinnahmen
der Bahn, am einen Ort friher, am andern erst spiiter,
eintreten, und es ist daher nicht ausgeschlossen, dass
einzelne Bahnen im Anfang in Not geraten kénnen,
trotzdem ihre Zukunft als eine durchaus sichere anzu-
sehen ist. Beispiele dieser Art weist die Geschichte der
schweizerischen Eisenbahnen eine ganze Reihe auf. Soll
der Staat solche Bahnen alsdann ihrem Schicksal iiber-
lassen? Soll er zusehen, wie die Spekulation aus der
momentanen Notlage solcher Unternehmungen Vorteile
zu erlangen sucht? Das darf er nicht! Wenn der Staat
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das Zustandekommen einer Bahn zu erméglichen fiir
gut gefunden hat, so hat er damit nur den einen Teil
seiner Aufgabe erfiillt; der andere, ebenso wichtige
Teil besteht in der Fiirsorge dafiir, dass diese Bahn
nun auch wirklich das leistet, was man von ihr erwartet
hat, in erster Linie dafiir, dass ihre Existenz gesichert
bleibt. Der Staat darf sowohl in seinem eigenen Inter-
esse als Grossaktiondr, wie namentlich auch in seiner
Stellung als Hiiter der offentlichen Interessen nicht
davor zuriickschrecken, da wo es absolut nétig ist,
weitere Opfer zu bringen. Diese sollen jedoch von der
betreffenden Bahngesellschaft dem Staat samt Zinsen
zuriickbezahlt werden, bevor den Aktiondren Dividenden
ausbezahlt werden diirfen. Auch darf diese ausser-
ordentliche Hiilfeleistung des Staates nicht ins Unbe-
grenzte fortgesetzt werden, sondern nach unserm Vor-
schlage hochstens 10 %o des gesamten Anlagekapitals
der betreffenden Bahn betragen. Geniigt dies nicht oder
zeigt sich sonst die Unméglichkeit, ein vom Staat unter-
stiitztes Bahnunternehmen auf diesem Wege dauernd zu
sanieren, so wird man fir dasselbe andere Grundlagen
schaffen, d. h. das Unternehmen wird — gerichtlich
oder aussergerichtlich — liquidiert werden miissen. Auch
fiir diesen Fall reserviert die neue Gesetzesvorlage den
Staatsbehorden die Moglichkeit einzugreifen und die
Bahn als Staatseigentum zu erwerben, wenn sie es im
Interesse des Staates oder in demjenigen des offent-
lichen Wohles als geboten erachten.

Eine Notwendigkeit ist ferner die Vereinigung des
Betriebes gewisser, sich erginzender Linien, zur Krzie-
lung einer besseren Rendite. Offenbar werden die
Betriebsausgaben dieser Linien unter einer centralen
Leitung und mit einem gemeinschaftlich organisierten
Betriebsdienst geringer ausfallen, als beim Selbstbetrieb
einer Bahn. Ferner werden durch eine solche Betriebs-
vereinigung bessere Fahrgelegenheiten und Anschliisse,
mit einem Wort, bessere Fahrpline, aber auch bessere
Tarife geschaffen, wodurch der Verkehr gehoben, so-
wie eine Vermehrung der Betriebseinnahmen ermoglicht
wird.

Diese Betriebsfusion erscheint zum Gedeihen der
bernischen Eisenbabnen unerlédsslich. Sie liegt im Inte-
resse der beteiligten Eisenbahngesellschaften und kann
unbeschadet ihrer statutarischen Rechte stattfinden. Es
sollte daher dem Regierungsrat in dem neuen Gesetz
die Befugnis erteilt werden, mehrere der vom Staat
subventionierten Eisenbahnen behufs Erzielung eines
rationellen Betriebes unter eine einheitliche Betriebs-
leitung zu stellen. Die Organisation der iiber den Be-
trieb auszuiibenden Kontrolle, sowie die Organisation
von allfillig zu errichtenden zentralen Betriebsverwal-
tungen wire durch Dekret des Grossen Rates zu regeln.

Zu den einzelnen der in Art. 1 der neuen Vorlage
enthaltenen Eisenbahnprojekten haben wir folgendes zu
bemerken :

Von den im Volksbeschluss von 1897 aufgefiihrten
19 Linien fallen sechs weg, welche bereits erstellt oder
im Bau begriffen sind. Drei weitere, dort aufgefiihrte
Projekte haben wir nicht in die neue Vorlage hiniiber-
genommen aus folgenden Griinden:

Die Lauterbrunnen-Visp (Breithorn-Bahn), weil wir
dafiir halten, die Frage, welcher Alpeniibergang nach
dem Wallis anzustreben sei, habe durch das eingeholte,
zu Gunsten des Lotschberges sprechende Gutachten ihre
Erledigung gefunden;

Die Delsberg-Oensingen-Bahn, sowie das Projekt
Herzogenbuchsee-Kleindietwil, weil diese beiden Linien
einstweilen kaum Aussichten auf Verwirklichung haben.

Die iibrigen zehn im Volksbeschluss von 1897 ent-
haltenen Linien sind auch in die neue Vorlage iiber-
gegangen; ihnen sind weitere zwolf Projekte beigefiigt
worden, welche seit finf Jahren neu aufgetaucht sind.
Wir geben im Nachstehenden das Verzeichnis dieser
22 Bahnprojekte mit einigen zngehérigen Erliuterungen,
wobei wir namentlich auf das Hauptprojekt, die Lotsch-
bergbahn, eingehender eintreten. Dabei bemerken wir,
dass, wo nichts anderes beigefiigt ist, sich die Bauldngen
nur auf die im Kanton Bern befindlichen Bahnstrecken
beziehen, und dass dieselben, sowohl wie auch die An-
lagekosten, bloss approximativ sind:

a. Prutigen-Brig ( Lotschbergbahn) ; Baulinge total =
59,5 km., davon 1m Kanton Bern 285 km.: Anlage-
kosten = 70 Millionen Franken.

Dieses Projekt nimmt schon im Volksbeschluss von
1897 eine hervorragende Rolle ein. Ueber die zu dessen
Verwirklichung getroffenen Vorkehren verweisen wir
auf die Verwaltungsberichte der Direktion der Bauten
und Eisenbahnen pro 1898 und 1899. Wir fiihren daraus
hier folgendes an: Unterm 31. August 1898 hat der
Grosse Rat den Regierungsrat beauftragt:

1. die Vorstudien fiir die im Subventionsbeschluss
vom 28. Februar 1897 aufgefiihrte Lotschbergbahn
(Frutigen-Brig) als bernische Zufahrtslinie zum
Simplon samt den erforderlichen Anschliissen auf-
nehmen zu lassen;

. gleichzeitig ein vergleichendes Gutachten iiber eine
‘Wildstrubelbahn einzuholen;

3. die Frage der Durchfilhruug und Finanzierung

des Unternehmens allseitig zu priifen und dariiber

Bericht und Antrag vorzulegen.

no

In Ausfihrung dieser Auftrige wurden sofort die
erforderlichen topographischen Planaufnahmen im Mass-
stab 1:5000 angeordnet. Die daherigen Arbeiten wur-
den Herrn Ingenieur X. Imfeld in Ziirich iibertragen;
das beziigliche Material wurde bis Mitte August 1899
vorschriftsgeméss abgeliefert. Hierauf wurden die Herren
Ingenieure Hittmann in Bern und Greulich in Luzern
mit der Ausarbeitung des generellen Bauprojektes und
des Kostenvoranschlages, sowie des vergleichenden Gut-
achtens iiber das Wildstrubelprojekt beauftragt. In-
zwischen wurde von den Herren Dr. v. Fellenberg,
Dr. Kissling und Prof. Schart ein geologisches Gut-
achten iiber die in Frage stehenden Alpendurchstiche
eingeholt und endlich wurde vom unermiidlichen Vor-
kdmpfer einer bernischen Alpenbahn, Herrn alt Regie-
rungsrat Teuscher, wertvolles Material zur Beurteilung
der kommerziellen Seite der Frage gesammelt.

Am 23. November 1899 beschloss der Grosse Rat
die Erwerbung der bestehenden Konzession fiir die
Lotschbergbahn d. d. 23. Dezember 1891 durch den
Kauton Bern. Die Bundesversammlung hat unterm
23. Dezember 1899 diese Konzessionsiibertragung ge-
nehmigt und zugleich die Frist zur Einreichung der
technischen und finanziellen Vorlagen bis 28. Dezember
1903 verléngert.

Nachdem nun im Herbst 1901 auch das griindliche
technische Gutachten der Herren Hittmann und Greulich
eingelangt ist, sind wir im Besitze derjenigen Grund-
lagen, welche es gestatten, der Frage der Finanzierung
des Lotschberg-Unternehmens, welches nach der Ansicht



der Experten einzig in Frage kommen kaun, niherzu-
treten. Wenn man nun hier zu einem praktischen
Resultat gelangen will, so ist vor allem notwendig, dass
der Kanton Bern selbst anch in der Geldbeschaffung
einen energischen Entschluss fasse, wozu durch die
neue Eisenbahnvorlage Gelegenheit geboten ist. Die
gestiitzt auf den Volksbeschluss von 1897 dem Léotsch-
bergbahn-Unternehmen zukommende Staatsbeteiligung
wiirde 4,380,000 Fr. betragen; angesichts einer Bau-
kostensumme von 70,000,000 Fr. und der wohl geniigend
anerkannten wirtschaftlichen Bedeutung des Projektes
fir den ganzen Kanton Bern beantragen wir, eine
Staatsbeteiligung bis auf 25 %o der gesamten Anlage-
kosten, also bis auf 17,500,000 Fr. als zulissig zu er-
kliren. Mit dieser Beteiligung des Kantons Bern sollte
nach unserer Ansicht die Finanzierung des Unterneh-
mens auf gesunden Grundlagen moglich sein.

b. Interlaken-Brienz (rechtes Ufer); Baulinge =
17 km., Anlagekosten = 3,500,000 F'r.

Die Notwendigkeit des Baues einer Eisenbakn
zwischen Interlaken und Brienz darf als ausser Zweifel
angesehen werden. Durch das vom Regierungsrat ver-
anlasste Gutachten Sachverstindiger vom 12. April 1901
ist ferner die bisherige Ansicht genannter Behdrde be-
kriftigt worden, dass nur eine rechtsufrige Brienzersee-
bahn als rationelle Fortsetzung der Briinigbahn nach
Interlaken angesehen werden kann.

c. Simmenthalbahn nach Saanen-(eventuell Gstad)-
Waadt; Baulinge =16 km., Anlagekosten=2,256,000 F'r.

Die Fortsetzung der Simmenthalbahn nach dem
Kanton Waadt liegt sowohl im Interesse dieser Bahn,
als in demjenigen des ganzen Berner Oberlandes.

Durch Einschaltung dieser Linie und der Brienzer-
seebahn wird eine durchgehende Eisenbahnverbindung
zwischen Luzern, dem Berner Oberland und dem Genfer-
see hergestellt, welche fiir unsern Fremdenverkehr von
grosser Bedeutung sein wird.

d. Thun-Scherzligen; Baulinge == 1 km., Anlage-
kosten unbestimmt.

Die Anlage eines zweiten (Geleises neben demjenigen
der S. C. B. ist infolge der Einmiindung der Burgdorf-
Thun-Bahn und der Giirbethalbahn in den Bahnhof Thun
ein dringendes Bediirfnis geworden. Dieser Bahnhof
wird dadurch entlastet und ein durchgehender Verkehr
auf den bernischen Eisenbahnen von und nach dem
Oberland ermdéglicht werden.

e. Wattenwil - Wimmis, eventuell Spiez; Baulinge —
18,3 km., Anlagekosten = 2,300,000 Fr.

Mit dieser Linie wird eine direkte Verbindung
zwischen Bern und der Lotschbergbahn durch das
Giirbethal angestrebt.

[ Bern-Schwarzenburg (Schmalspurbahn); Baulinge
=18 km., Anlagekosten — 2 Millionen Franken.

Diese Bahn ist, wie schon erwihnt, durch die Ab-
stimmung vom 5. Mai 1901 dem Volksbeschluss vom
28. Februar 1897 unterstellt worden; ihre Finanzierung
ist nahezu gesichert.

9. Flamatt- Laupen- Giimmenen (Sensethalbahn) ; Bau-
linge =10 km; Anlagekosten == 982,600 Fr.

Der Grosse Rat erklirte sich durch Beschluss vom
28. Mirz 1898 damit einverstanden, eine normalspurige
Verbindungsbahn von Thdorishaus, eventuell von Fla-
matt nach Laupen, eventuell mit Fortsetzung bis Giim-
menen, gemiss der ihm durch Art. 14 des Volksbe-
schlusses vom 28. Februar 1897 eingerdumten Kompe-

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1902.

N6 — 45

tenz zu subventionieren. Hier ist etwelche ausserordent-
liche Staatshiilfe notwendig.

h. Bern-Worb (durchs Worblenthal); Baulinge —
17 km.; Anlagekosten = 2,250,000 Fr.

Dieselbe befriedigt nicht nur lokale Interessen, zu
welchen wir namentlich auch die Hebung der an der
Worblen gelegenen, industriellen Gewerbe rechnen, son-
dern sie ist auch geeignet, Bern iiber Worb und die
Burgdorf-Thun-Bahn in die direkteste Verbindung mit
dem Emmenthal zu bringen.

i. Goldbach-(Ramsei)- Sumiswald- Huttwil, mit Ab-
zweigung von Sumiswald nach Wasen ; Baulinge =24 km.,
Anlagekosten = 3,800,000 Fr.

Dieser Linie kommt die Aufgabe zu, die grosse und
gewerbreiche Gemeinde Sumiswald dem Eisenbahnver-
kehr zu erschliessen. Sie stellt gleichzeitig die direkte
Verbindung zwischen dem obern Emmenthal und dem
Oberaargau her. Die bisherigen enormen Anstrengungen
der Interessenten haben bewiesen, dass das Zustande-
kommen dieser Linie ohne ausserordentliche Staatshiilfe
nicht moglich ist.

k. Solothurn, event. Utzenstorf-Schonbiihl; Baulinge
= 21,3, event. 13 km., Anlagekosten = 2,790,000 Fr,
eveut. 1,590,000 Fr.

Beide Linien bezwecken, Solothurn in direkte Ver-
bindung mit Bern zu bringen und kénnen eventuell als
Zufahrtslinien zum Létschberg von Bedeutung werden.

Die Konzession ist bis jetzt weder fiir die eine,
noch fiir die andere Linie erteilt worden.

. Herzogenbuchsee-Liss; Baulinge = 37 km., An-
lagekosten = 3,920,000 Fr.

Diese Verbindung ist fiir den Verkehr zwischen dem
Seeland, dem untern Emmenthal und dem Oberaargau
wichtig. Sie eignet sich sowohl zur Forderung der lo-
kalen als der allgemeinen Verkehrsinteressen.

Dem unterm 14. Juni 1899 eingereichten. Konzessions-
gesuch ist noch nicht entsprochen worden.

m. Herzogenbuchsee- Wangen ; Baulinge = 5,5 km.,
Anlagekosten = 825,000 Fr.

Diese Bahn ist eine Transversalverbindung von
wesentlich lokaler Bedeutung. Die Konzession ist noch
nicht erteilt.

n. Oensingen-Langenthal ; Baulinge — 10,0 km.,
Anlagekosten 2,750,000 Fr.

Dieselbe hat in Verbindung mit der erstellten Bals-
thal-Oensingen-Bahn lediglich lokale Bedeutung. Im
Falle ihrer Fortsetzung vermittelst eines Juradurehstiches
gegen Mervelier konnte sie jedoch in Verbindung mit
der hienach angefiihrten Delsberg-Mervelier-Bahn eine
fir den Berner Jura vorteilhafte Verbindung mit dem
Gotthard abgeben. Dieser Juradurchstich wére aber
linger und dadurch kostspieliger als bei der Weissen-
steinbahn.

0. Biel-Biiren- Liiterswil ;  Baulinge = 25,6 km,,
Anlagekosten = 1,307,500 Fr. _

Die Konzession vom 17. Dezember 1898 sieht eine
elektrische Schmalspurbahn von Biel itber Orpund und
Biren nach Liiterswil (Kanton Solothurn), mit Ab-
zweigung nach Lengnau vor. Durch diese Verbindung
soll einesteils Biiren und das untere Sceland Biel niiher
gebracht und andernteils sollen regere Geschiftsver-
bindungen zwischen dieser Stadt und einem grossen
Teil des Bucheggberges angekniipft werden. Sie hat
durchaus lokale Bedeutung.

12%
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p. Biel-Ins ; Baulinge = 19 km.; Anlagekosten —
1,720,000 Fr.

Auch hier handelt es sich um eine schmalspurige
Eisenbahn, welche hauptsichlich lokalen Interessen ge-

niigen soll. Dieselbe ist noch nicht konzessioniert.

q. Ins-Erlach- Landeron, eventuell Neuenstadt ; Bau-
linge = 8,1 km.; Anlagekosten = 730,000 Fi

Die projektierte Linie bildet die Fortsetzung der
Freiburg-Murten-Ins-Bahn und verbindet die ziemlich
ausgedehnte, stark bevolkerte Gegend des obern Sce-
landes mit den an der Biel-Neuenburg-Linie gelegenen
Verkehrszentren. Sie ist zwar auch geeignet, den
direkten Verkehr zwischen den Stidten Freiburg,
Necuenburg und Biel zu fordern.

Dic Konzession wurde am 29. Juni 1899 ertcilt.

r. Miinster-Biel ; Baulinge — 16 km., Anlagekosten
= 11,000,000 Fr.

Miinster-Solothurn (Weissensteinbahn); Baulinge —
8,3 km., Anlagekosten == 6,700,000 Fr.

Durch die cine wie die andere dieser Bahnen
wiirde die Verbindung zwischen dem Jura und dem
Emmenthal sowie dem Oberaargau nicht nur bedeutend
abgekiirzt, sondern auch fiir den Verkehr ab Basel
und Delle eine wesentlich kiirzere Zufahrtslinie zum
Lotschberg geschaffen. Welche der beiden Linien ge-
baut werden soll, wird die Zukunft lehren.

s. Tramlingen- Breulewx: mit Anschluss an die Saigne-
légier - Chaux-de-Fonds - Bahn ; Baulinge = 11,5 km.,
Anlagekosten = 600,000 Fr.

Als Fortsetzung der Dachsfelden-Tramlingen-Bahn
vermittelt dieselbe den Verkehr zwischen dem obern
Teil des Miinsterthales und den gewerbreichsten Ort-
schaften der Freiberge, sowie weiterhin nach La Chaux-
de-fonds.

t. Delsberg-Mervelier ; Baulinge — 13,5 km., An-
lagekosten = 2,000,000 Fr.

Diese Linie, ein Teilstiick der Delsberg-Oensingen-
Bahn, bedient das Thal der Scheulte und ist Lokalbahn.

w. Glovelier- Undervelier ; Baulinge — 3,9 km., An-
lagekosten = 480,000 Fr.

Auch diese Linie hat durchaus lokale Bedeutung
und bezweckt, das industrielle Undervelier mit dem
zukiinftigen Eisenbahnknotenpunkt Glovelier in Ver-
bindung zu bringen.

v. Pruntrut-Damvant; Baulinge = 19,7 km., An-
lagekosten =:= 1,850,000 Fr.

Fiir diese Bahn ist kiirzlich ein Konzessionsgesuch
eingereicht worden. Sie hat vorlinfig nur lokale Be-
deutung, wird aber wahrscheinlich Fortsetzung nach
Frankreich erhalten.

w. Saignelégier - Chawr-de-Fonds. Fiir diese Bahn
handelt es sich darum, zur Normalspur zu gelangen,
welche einen direkten Verkehr zwischen Glovelier und
Chaux-de-Fonds durch die Freiberge erméglichen wird.
Der projektierte Umbau ist fir das Gedeihen der Bahn
ein absolutes Erfordernis.

Die im Vorstehenden namhaft gemachten Eisenbahn-
linien haben eine Totallinge von circa 380 Kilometer
und bendtigen ein Anlagekapital von rund 116 Millionen.
Hierin ist die Lotschbergbahn mit 59,5 Kilometer und
einem Anlagekapital von rund 70 Millionen inbegriffen.

Wie schon erwihnt, sieht der Gesetzes-Entwurf fiir
die Lotschbergbahn ecine Aktienbeteiligung des Staates
von 25 % des gesamten Anlagekapitals Frutigen-Brig

vor, was fiir 70 Millionen die Summe von 17,5 Millionen
ergiebt. Die Subventionen des Staates fiir die tibrigen
Linien wiirden sich auf circa 40 %o des Anlagekapitals
oder zusammen auf rund 18 Millionen belaufen. Die
totale, gestiitzt auf die neue Gesetzesvorlage sich er-
gebende Aktienbeteiligung des Staates betragt demnach
circa 35,5 Millionen Franken.

Ausser den im Vorstehenden bereits erwdhnten
wesentlichen Neuerungen des vorliegenden Gesetzesent-
wurfes enthélt derselbe gegeniiber dem Volksbeschluss
von 1897 noch folgende Aenderungen: Der Grosse Rat
soll die Kompetenz erhalten, die zur Bestreitung der
aus der Vorlage erwachsenden Auslagen auf dem An-
leihenswege zu beschaffen, soweit die verfiigbaren Mittel
des Staates hiezu nicht ausreichen.

Ferner ist bestimmt, dass die vom Staat ausgelegten
Kosten fiir Projektstudien oder fiir angeordnete Unter-
suchungen iber die Geschiftsfihrung vom betreffenden
Unternchmen zuriickvergiitet werden sollen.

Endlich haben wir in die Vorlage die Bestimmung
aufgenommen, dass die Vertreter des Staates in den
Eisenbahnverwaltungen durch den Regierungsrat zu
wihlen seien. Bekanntlich fehlt eine diesbeziigliche
deutliche Vorschrift sowohl in der Staatsverfassung, als
auch in der ibrigen Gesetzgebung.

Alle iibrigen, hier nicht niher erdrterten DBestim-
mungen des Volksbeschlusses von 1897 sind ohne wesent-
liche Aenderungen in die neue Vorlage aufgenommen
worden, so namentlich die Hohe der zulissigen staat-
lichen Beteiligung, sowie die allgemeinen Bedingungen
fiir dieselbe. Diese Beteiligung hat sich, vereinzelte
wenige Fille ausgenommen, als geniigend hoch gezeigt.
Auch in der neuen Vorlage ist die Giiltigkeitsdauer der
vom Staat tibernommenen Verpflichtungen, soweit sie
die Beteiligungspflicht des Staates bei neuen Eisen-
bahnen betreffen, auf zehn Jahre beschriankt. Die Vor-
lage enthilt jedoch noch Bestimmungen bleibender Natur
betreffend Einwirkung des Staates auf den Bahnbe-
trieb ete.; dies giebt ihr den Charakter eines Gesetzes.

Mit Vorstehendem glauben wir, lhnen die neue Ge-
setzesvorlage und namentlich die Griinde, welche die-
selbe veranlassten, geniigend beleuchtet zu haben. Wir
verzichten darauf, hier neuerdings nachzuweisen, warum
es zu den wichtigsten Aufgaben des Staates gehort,
den Ausbau des Eisenbahnnetzes auf seinem Gebiete
zu fordern. Die daherigen Griinde sind erst vor fiinf
Jahren geniigend erdrtert, und wie die Abstimmung
iiber den Volksbeschluss von 1897 bewiesen hat, vom
Bernervolke auch verstanden worden. Sie bestehen un-
verdndert weiter trotz der unterdessen stattgehabten
Erwerbung der schweizerischen Hauptbahnen durch den
Bund.

Es wird nach wie vor unsere Aufgabe sein, den
Ausbau des bernischen Eisenbahnnetzes auf gesunder
Grundlage zu férdern und dadurch Verkehrserleichte-
rungen zu schaffen, welche fiir Handel und Gewerbe,
sowohl wie fiir die Landwirtschaft, zu den unentbehr-
lichsten Existenzbedingungen gehéren.

Die Erfahrungen, die der Kanton Bern bis jetzt in
Llisenbahnsachen gemacht hat, sind durchaus ermutigende.
Bereits sind mehrere, frilher vom Verkehr abgeschlossen
gewesene Landesteile durch FEisenbahnen zu neuem
Aufbliihen gelangt. Auch sind Eisenbahnunternehmen,
tiber deren Existenzfihigkeit seiner Zeit berechtigt
scheinende Zweifel ge#ussert wurden, bereits im Falle,
ihr Anlagekapital zu verzinsen.



Durch die in neuen Eisenbahnunternehmungen an-
gelegten Summen ist namentlich in den letzten fiinf
Jahren fiir die Staatsverwaltung ein bedeutender Zinsen-
ausfall erwachsen; derselbe war jedoch nicht im stande,
das Gleichgewicht in unsern Staatsfinanzen ernstlich zu
gefdhrden. Die Finanzdirektion wird iibrigens im Falle
sein, tiber diese Seite der Frage auch fir die Zukunft
beruhigende Auskunft zu erteilen.

Wir unserseits haben die Ueberzeugung, dass der
vorliegende Gresetzesentwurf geeignet ist, die vom Kanton
Bern seit 30 Jahren angestrebte und zum Teil bereits
verwirklichte Férderung volkswirtschaftlicher Interessen
durch Schaffung besserer Verkehrseinrichtungen wesent-
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lich zu erleichtern und zudem die von Staat, Gemeinden
und Privaten hiefiir gebrachten Opfer sicher zu stellen.

Mit Hochachtung!
Bern, den 4. Februar 1902.

Der Direktor der dffentlichen Bauten :
Morgenthaler,

Vom Regierungsrat genehmigt und an den Grossen
Rat gewiesen.

Bern, den . Februar 1902.

Im Namen des Regierungsrates
der Prisident
Joliat,
der Staatsschreiber
Kistler.
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Mitbericht der Finanzdirektion

an den Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates

betreffend

das Gesetz uber die Beteiligung des Staates am Bau und Betrieb
von FEisenbahnen.

(Februar 1902)

Herr Prdsident,
Herren Regierungsridte,

Der Stand der vom Grossen Rate auf Grund der Volksbeschliisse vom 5. Juli 1891 und 28. Februar
1897 bewilligten Eisenbahnsubventionen ist gegenwirtig folgender:

> si.g Bewilligte Einbezahlte Noch
Bifrhhuixien, Subventionen. Summen. einzubezahlen.
Fr. Fr. Fr.

Huttwil-Wolhusen . . . . . . 160,000 160,000 —
Hasle-Konolfingen-Thun . . . 2,154,000 2,154,000 -
Spiez-Erlenbach . . . . . . 480,000 480,000 —
Bern-Neuenburg . . . . . . 3,155,000 3,155,000 —
Giirbethal . . . . . . . . . 1724500 1,225,400 499,100
Bern-Muri-Worb . 207,000 207,000 —
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 350,000 350,000 —
Pruntrut-Bonfol . . . . ; 550,000 550,000 e
Simplondurchstich . . . . . . 1,000,000 408,000 592,000
Freiburg-Murten . . . . . . 215,000 86,000 129,000
Spiez-Frutigen . . . . . . . 1,980,000 1,980,000 —
Solothurn-Miinster . . . . . . 666,000 134,647 531,353
Erlenbach-Zweisimmen . . . . 3,120,000 2,496,000 ‘ 624,000
Saignelégier-Glovelier . . . . 1,800,000 720,000 1,080,000
Sensethal . . . o s i % s 350,000 70,000 280,000
Bern- Schwarzenburg s 8 ow o 685,500 137,100 548,400

Zusammen 18,597,000 14,313,147 4,283,853




Die Ausrichtung der Subventionen geschah zum
grosseren Teil aus eigenen Mitteln und es sind die fiir
die Bestreitung der noch einzubezahlenden 4,283,853 F'r.
erforderlichen Kapitalien vorhanden.

Die Aktien, welche der Staat gegen seine Sub-
ventionen erhalten hat, werfen, wie dies iibrigens
vorausgesehen wurde, der Staatskasse -einstweilen
keinen Ertrag ab. Im Gegenteil erleidet die letztere,
resp. die Laufende Verwaltuug, einen Ausfall, wel-
cher um so grosser wird, als die Summe der ein-
bezahlten Subventionen zunimmt. Diese Einbusse,
welche bei dem gegenwiirtigen Stand der Subven-
tionen auf rund Fr. 500,000 jihrlich zu veran-
schlagen ist, hat indessen die Laufende Verwaltung
zu ertragen vermocht, ohne dass dadurch das Gleich-
gewicht der Einnahmen und Ausgaben gestért worden
wire, und dies dank der giinstigen Gestaltung der
Finanzlage.

Die Verhiltnisse der letzteren haben sich wider
Erwarten in bedeutendem Masse gebessert und es
sind die Befiirchtungen, denen die Finanzdirektion in
ihrem Bericht fiber die Finanzlage des Staates vom
18. Dezember 1899 Ausdruck geben zu miissen glaubte,
gliicklicherweise nicht eingetreten. Die damalige Finanz-
situation war angesichts des Ergebnisses der Staats-
rechnung fir das Jahr 1898, welche mit einem
Defizite von 71,640 Fr. 32 abgeschlossen hatte, der
in den Voranschligen fiir die Jahre 1899 und 1900
vorgesehenen Ausgabeniiberschiisse von 1,024,250 Fr.
bezw. 1,118,685 Fr., des Anwachsens der Ausgaben,
namentlich fiir das Armen- und Unterrichtswesen,
und des durch die Eisenbahnsubventionen herbei-
gefithrten Ausfalles im Ertrage der Kapitalien der
Staatskasse in der That eine besorgniserregende und
es war die Befiirchtung, dass der Kanton Bern in eine
Periode chronischer Defizite eingetreten sei, keine un-
begriindete.

Heute darf man die Lage optimistischer beurteilen
und der Zukunft zuversichtlicher entgegensehen, denn,
statt dem erwarteten Ausgabeniiberschuss von 1,024,250
Fr. verzeigte die Staatsrechnung fiir das Jahr 1899
ein Defizit von nur 174,898 Fr. 21, mithin ein um
849,351 Fr. 79 giinstigeres Ergebnis und es hat die
Staatsrechnung fiir 1900 statt mit einem Ausgaben-
iiberschuss von 1,118,685 Fr. sogar mit einem Ueber-
schuss der Einnahmen von 25,341 Fr. 93 abgeschlossen,
trotzdem in diesem Jahre grosse Abschreibungen statt-
gefunden haben und eine Summe von 150,000 Fr. in
Reserve gestellt worden ist. Fiir das Jahr 1901 sieht
der Voranschlag einen Ausgabeniiberschuss vor von
991,635 Fr., es wird aber die Staatsrechnung, soweit
heute die Sachlage tiberblickt werden kann, bedeutend
glinstiger ausfallen, wenn nicht gar einen kleinen Ein-
nahmeniiberschuss aufweisen, obwohl der durch die
Eisenbahnsubventionen verursachte Ausfall in diesem
Jahre empfindlicher geworden und zudem die laufende
Verwaltung fiir die erste Amortisationsquote des An-
leihens von 1895 mit einem Betrage von 431,500 F'r.
belastet worden ist.

Die nun wihrend drei Jahren andauernde Besserung
des Verhiltnisses zwischen den Einnahmen und Aus-
gaben der laufenden Verwaltung ist keine zufillige
und ist nicht durch ausserordentliche HEinnahmen,
sondern durch das stetige und gleichmissige An-
wachsen der ordentlichen Einnahmen, namentlich die
direkten Steuern, hervorgerufen, trotzdem auch der
Ausgaben eine Zunahme erfahren haben. — Es dart
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deshalb nach dieser dreijihrigen Erfahrung wohl an-
genommen werden, dass das giinstige Verhiltnis
zwischen den Einnahmen und den Ausgaben ein an-
haltendes sein werde und dass die laufende Ver-
waltung den Ausfall, den ihr die Beteiligung des
Staates an die Unternehmen, welche in dem von
Thnen zu Handen des Staates festgestellten Gesetzes-
entwurfe betreffend die Beteiligung des Staates am
Bau und Betrieb von Eisenbahnen vorgesehen sind,
bringen wird, ebenfalls wird ertragen koénnen. Die
projektierten Aktienbeteiligungen an diese Unter-
nehmen sind, ohne Liotschberg, auf rund 18 Millionen
zu veranschlagen, werden nicht auf einmal, sondern
nach und nach zur Auszahlung gelangen. Der aus
denselben resultierende Ausfall wird sich demnach
je nach dem Tempo, in welchem die Auszahlung
stattfindet, in kleinerem oder grosserem Masse geltend
machen. Gleichzeitig diirften aber die jetzt bestehen-
den Subventionen, wenn nicht alle, doch zum Teil,
einen missigen Zins abzuwerfen beginnen, wodurch
der Ausfall teilweise ausgeglichen werden wird. —
Die bisherigen HErfahrungen des Kantons Bern im
Eisenbahnwesen berechtigen sogar zur Annahme, dass
der Moment eintreten wird, wo die Subventionen
voll zur Verzinsung gelangen werden. Dieser Zeit-
punkt wird sich einstellen, je eher die Lotschberg-
bahn, die Krénung der neuern bernischen Eisenbahn-
bestrebungen, verwirklicht werden kann.

Von nicht zu unterschitzender Bedeutung fiir die
Beurteilung der Finanzlage des Kantons auch in der Zu-
kunft ist der Umstand, dass mit dem Jahre 1901 die
Riickzahlung des Anleihens von 1895 im Betrage von
48,697,000 Fr. ihren Anfang genommen hat. Dieselbe
findet bekanntlich durch die laufende Verwaltung mit-
telst 50 Annuitéiten statt, und je mehr die Tilgung fort-
schreiten wird, desto mehr wird auch die Amortisations-
quote wachsen, d. h. die Anleihensschuld abnehmen.
Von der letztern werden in 1905 bereits 2,292,000 Fr.,
in 1910 4,949,500 Fr,, in 1915 8,029,500 Fr., in 1920
11,600,500 Fr. u. s. f. zuriickbezahlt sein. — Im Zu-
sammenhang mit der Anleihensriickzahlung und zwar
im gleichen Verhiltnis wie dieselbe wird sich das
Staatsvermdgen vermehren, in den Jahren 1901—1906
in "der Weise, dass der auf 1. Januar 1901 2,778,781
Fr. 71 betragende Saldo des von den vor 1878 ent-
standenen Defiziten herrithrende Amortisationskontos
durch die Verwendung der Anleihensamortisations-
quoten aus einem fiktiven Vermogensbestandteil in
reelles Vermégen umgewandelt werden wird. Spiter
kénnen diese Amortisationsquoten dem Conto des
reinen Vermdgens gutgeschrieben oder aber der Lau-
fenden Verwaltung dienstbar gemacht werden, wenn
letztere wider Erwarten durch die Létschberg-Sub-
vention stark belastet werden sollte. Das Némliche
ist der Fall mit den Amortisationsquoten, deren Riick-
zahlung des Anleihens von 1900 von 20 Millionen
mit dem Jahre 1911 beginnen wird. Dabei wird aus-
driicklich hervorgehoben, dass durch diese Anleihens-
riickzahlungen die Laufende Verwaltung nicht mehr
in Anspruch genommen wird, als sie es jetzt schon ist.

Selbstverstindlich muss, wenn der Staat die grosse
Aufgabe, die er sich mit dem in Frage stehenden
Gesetz stellt, erfiillen will, die Finanzlage in ihrem
jetzigen gesunden Zustande erhalten werden. Es
kann das geschehen vorerst dadurch, dass auf die
Vermehrung der Einnahmen des Staates bedacht ge-
nommen wird. Ein Anfang ist gemacht durch den
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neuen Gesetzesentwurf iiber die Erbschafts- und
Schenkungsabgaben, der, wenn er, wie zu hoffen, vom
Volke genehmigt wird, eine Mehreinnahme von 200,000
bis 300,000 Fr. bringt. Sodann ist notwendig, dass in
der Vermehrung der Ausgaben Mass gehalten wird,
dass sich Volk und Behoérden in dieser Hinsicht in
verniinftigen Schranken halten, was nicht ausschliesst,
dass neuen berechtigten Anspriichen an die Staats-
kasse, wie sie sich auch in Zukunft einstellen werden,
entsprochen werden kann.

Was noch speziell den Lotschberg betrifft und die
fir denselben in Aussicht genommene Staatssubvention
von 17,5 Millionen Franken, so haben wir diesbeziig-
lich folgende Auffassung. Bis zur Inangriffnahme des-
selben werden wohl noch circa drei Jahre vergehen
und bis zur Vollendung weitere finf Jahre. Die Ein-
zahlungen des Kantons Bern haben nicht auf einmal,
sondern nach und nach wihrend der Bauzeit zu
erfolgen. Der Kanton Bern hat also noch geraume
Zeit vor sich, um sich fiir das grosse Werk auch
finanziell noch mehr zu stirken. Die Subvention
des Kantons Bern betrachten wir nicht als eine a
fonds perdu gegebene, sondern als eine (Geldanlage,
die Aussicht auf Verzinsung hat. HEs ist dabei nicht
ausser acht zu lassen, dass der Lotschberg mit der
Staatssubvention von Bern nicht gebaut werden kann,
sondern dass weiters 52,5 Millionen notwendig sind,
die nur gefunden werden konnen, wenn noch griind-
lich vorzunehmende Studien nachweisen, dass das
Unternehmen ein rentables ist. Sollte aber auch der
Fall eintreten, dass die Staatssubvention anfangs nicht
einen vollen oder gar keinen Ertrag abwerfen wiirde,
s0 halten wir den Kanton Bern mit Riicksicht auf
die vorstehend skizzierte jetzige und zukiinftige Finanz-
lage fiur stark genug, den Zinsausfall zu ertragen,
das um so mehr, als der Létschberg auf die iibrigen
erstellten und noch zu erstellenden bernischen Bahnen
und deren Rentabilitit einen in hohem Masse be-
fruchtenden Einfluss haben wird.

Eine rein fiskalische Behandlung der Eisenbahnange-
legenheiten, d. h. eine Beurteilung lediglich auf Grund-
lage der Rentabilitdt war bisher nicht Grundsatz in der
bernischen Eisenbahnpolitik, sondern es gaben jeweilen
volkswirtschaftliche Erwéigungen den Ausschlag. Diese
Art der Behandlung von Eisenbahnprojekten ist um
so gerechtfertigter, als die ungezihlten Millionen, die
der Staat Bern auf Strassenbauten, Entsumpfungen,

Flusskorrektionen, Wildbachverbauungen u. s. w. ver-
wendet hat und noch verwendet, nicht nur auf alle
Zeiten zinslos sind, sondern den Staat mit noch immer
sich steigernden Unterhaltungskosten belasten.

Es ist ubrigens angesichts der hohen Summe von
35,5 Millionen Franken, welche die Vorlage des Re-
gierungsrates an neuen Eisenbahnsubventionen, inbe-
griffen Lotschberg, vorsieht, daran zu erinnern, dass
es eine Zeit gab, wo die Eisenbahnschulden des
Kantons Bern rund 40 Millionen betrugen und dass
trotzdem das Bernervolk am 24. April 1881, zu
einer Zeit, wo diese Schulden.noch bestanden, einem
Grossratsbeschluss die Genehmigung erteilte, durch
welchen sich der Kanton Bern als Biirge fiir ein
Anleihen der Jurabahngesellschaft von 33 Millionen
Franken verpflichtete. Damals waren die Behorden
und das Volk nicht beunruhigt iiber diese grossen
Verpflichtungen des Staates zu Eisenbahnzwecken,
sie hatten Vertrauen in die bernischen Eisenbahnen
und deren Zukunft. Dieses Vertrauen wurde denn
auch in der Folgezeit durch die gliickliche und vor-
teilhafte Liquidation der bernischen HEisenbahnwerte
vollkommen gerechtfertigt. Die Erfahrungen, die der
Kanton Bern auf dem Gebiete des Eisenbahnbaues
gemacht hat, sind demnach durchaus dazu angethan,
den Grossen Rat zu bewegen, mit Mut und Vertrauen
auf die Vorlage des Regierungsrates einzutreten.

Bern, den 6. Februar 1902.

Der Finanzdirektor :
Scheurer.

Vom Regierungsrat genehmigt und an den Grossen
Rat gewiesen.

Bern, den 10. Februar 1902.

Im Namen des Regierungsrates
der Prisident
Joliat,
der Staatsschreiber
Kistler.



Entwurf des Regierungsrates
vom 25. Januar 1902.

Gesetz

betreffend

Beteiligung des Staates am Bau und
Betrieb von Eisenbahnen.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

auf den Antrag des Regierungsrates,
beschliesst :

Art. 1. Der Staat beteiligt sich am Bau der nach-
genannten Hisenbahnen im Verhéltnis und unter den
Bedingungen, wie sie in diesem Gesetz niedergelgt sind:
a. Frutigen-Brig (Lotschbergbahn);

b. Interlaken-Brienz (rechtes Ufer);

¢. Simmenthalbahn nach Saanen- (eventuell Gstaad-)

Waadt;
d. Thun-Scherzligen ; ,
e. Wattenwil-Wimmis, eventuell Spiez;

f- Bern-Schwarzenburg ;

¢- Flamatt-Laupen-Giimmenen (Sensenthalbahn);

h. Bern-Worb (durchs Worblenthal) mit Anschluss
an die B. T. B.;

i. Goldbach (Ramsei)-Sumiswald-Huttwil, mit Ab-
zweigung von Sumiswald nach Wasen;

Solothurn, event. ‘Utzenstorf-Schbnbuhl;
Herzogenbuchsee-Liss;
Herzogenbuchsee-Wangen ;

g~

Oensingen-Langenthal ;
Biel-Biiren-Liiterswil;

Biel-Ins;

Ins-Erlach-Landeron-, event. Neuenstadt;
Miinster-Biel und Miinster-Solothurn;

s o3
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Tramlingen-Breuleux mit Anschluss an die Saigne-
légier-Chaux-de-Fonds-Bahn ;

. Delsberg-Mervelier;

. Glovelier-Undervelier;

. Pruntrut-Damvant;

. Saignelégier - Chaux-de-Fonds (Umbau in Nor-
malspur).

S e~
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Gemeinsame Antrigeder beiden Kommissionen

und des Regierungsrates
vom 17. Februar 1902.

Gesetz

betreffend

Beteiligung des Staates am Bau und
Betrieb von Eisenbahnen

und

Ermichtigung zur Beschaffung der hiezu

erforderlichen Geldmittel.

c. Zweisimmen-Saanen-Montreux, ev. {iber Gstaad
oder mit Abzweigung nach Gstaad;

e. Burgistein - Wattenwil (Station) nach Wimmis
event. Spiez;

h. Bern-Boll-Worb mit Anschluss an die Burgdorf-
Thun-Bahn oder Jura-Simplon-Bahn;

i. Huttwil-Sumiswald mit Anschluss an die Emmen-
thal-Bahn, event. mit Abzweigung von Sumis-
wald nach Wasen;

-

Oensingen-Herzogenbuchsee ;

r. Miinster-Biel' und Miinster-Solothurn oder Solo-
thurn-Miinster (Weissenstein-Bahn);

t. Delsberg-Oensingen (Balsthal);
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Art. 2. Die Beteiligung geschieht durch Ueber-
nahme von Aktien; dieselbe darf betragen:

A. Fiir die Lotschbergbahn:

25 % des gesamten Anlagekapitals der Linie
Frutigen-Brig.

B. Fiir alle iibrigen in Art. 1 hievor aufgezihlten
Linien :

a. Bei den normalspurigen Bahnen 40 % des An-
lagekapitals der auf bernischem Gebiet gebauten
Bahnstrecke, jedoch hochstens 80,000 Fr. per
Kilometer.

b. Bei den schmalspurigen Bahnen 40 °o des An-
lagekapitals der auf bernischem Gebiet gebauten
Bahnstrecke, jedoch héchstens 40,000 Fr. per
Kilometer.

Bei normalspurigen Bahnen, deren Anlagekosten
weniger als 125,000 Fr. per Kilometer betragen, darf
die Beteiligung des Staates bis auf 50,000 Fr. per
Kilometer der auf bernischem Gebiet gebauten Bahn-
strecken erhoht werden.

Bei normalspurigen Bahnen kann ausserdem eine
besondere Beteiligung des Staates bis auf 100,000 Fr.
per Kilometer der auf dem Gebiet des Kantons Bern
liegenden Tunnelstrecken gewihrt werden.

Ausnahmsweise kann der Grosse Rat der Simmen-
thalbahn, sowie derjenigen von Tramelan iiber Breu-
leux mit Anschluss an die Saignelégier-Lia Chaux-de-
Fonds-Bahn eine Aktienbeteiligung bis auf 60°6 der
Anlagekosten gewéhren.

Ebenso kann er fiir die Linien Miinster-Biel und
Miinster-Solothurn, die Simmenthalbahn (fiir den Fall
einer direkten Verbindung mit dem Genfersee mittelst
eines Tunnels durch den 'Jaman), die Linien Gold-
bach (Ramsei)-Sumiswald-Huttwil und Flamatt-Lau-
pen - Giimmenen (Sensenthalbahn) innerhalb seiner
Kompetenz die Staatsbeteiligung entsprechend er-
hohen.

Art. 3. Der Grosse Rat wird ermichtigt, zur Be-
streitung der aus Art. 1 und 2 erwachsenden Aus-
gaben die erforderlichen Gelder, soweit die verfiig-
baren Mittel des Staates nicht hinreichen, auf dem
Wege des Anleihens zu beschaffen.

Art. 4. Ebenso wird der Grosse Rat ermichtigt,
die Bedingungen fiir die finanzielle Beteiligung bei
der Liétschbergbahn festzusetzen und alle fiir die Aus-
fiihrung dieser Unternehmung erforderlichen Mass-
regeln zu beschliessen.

Fir alle tibrigen Linien gelten die nachfolgenden
Bestimmungen.

Art. 5. Bei der Festsetzung der Hohe der Aktien-
beteiligung hat der Grosse Rat einerseits auf die
Wichtigkeit der neu zu erstellenden Linien und auf
die fir dieselben von der beteiligten Landesgegend
gebrachten Opfer, sowie deren Leistungsfihigkeit,
andrerseits auf die Schwierigkeiten und Kosten des
Baues Riicksicht zu nehmen.

Der Grosse Rat kann ferner auf das Begehren der
Beteiligten jede Unternehmung in betriebsfihige Ab-
schnitte einteilen und diesen einen verhiltnismassigen
Anteil des fiir die ganze Linie bewilligten Beitrages
zuweisen.

. Grosse Rat der Zweisimmen-Montreux-Bahn,
sowie . . . .

Ebenso kann er innerhalb seiner Kompetenz die
Staatsbeteiligung fiir folgende Linien entsprechend
erhohen:

Ziweisimmen-Montreux ;

. Thun-Scherzligen ;

Flamatt-Laupen-Giimmenen (Sensethalbahn);
Huttwil-Sumiswald mit Anschluss an die Emmen-
thalbahn, event. mit Abzweigung nach Wasen;
Miinster-Biel und Miinster-Solothurn oder Solo-
thurn-Miinster (Weissenstein-Bahn).

Art. 3. Streichung.
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Art. 6. Die in Art. 2 zugesicherte Staatsbeteili-
gung darf in der Regel nur bewilligt werden, wenn
hochstens ein Drittel des Anlagekapitals auf dem
Anleihensweg aufzubringen bleibt. Ausnahmsweise
kann der Grosse Rat die Aufnahme von Anleihen
bis auf die Hilfte des Anlagekapitals bewilligen,
wenn infolge besonderer Umstdinde das Zustande-
kommen einer Bahnlinie nur auf diesem Weg mog-
lich ist.

Zu den Privataktienzeichnungen diirfen Zeich-
nungen von Unternehmern fiir Leistungen oder Liefe-
rungen zum Bau oder zur Ausriistung der Bahn nicht
gerechnet werden.

Wenn von Gemeinden auf Rechnung ihrer Aktien-
beteiligung Naturalleistungen in Land, Holz und der-
gleichen zugesichert werden, so ist deren Barwert
amtlich zu schitzen, und es darf kein hoherer Betrag
als der daherige Schatzungswert in Rechnung ge-
stellt werden.

Art. 7. Als Anlagekapital im Sinne dieses Gesetzes
gilt der Gesamtbetrag der auf bernischem Gebiet fiir
den Bau der Bahn und die Beschaffung des Betriebs-
materials verwendeten Kosten.

Art. 8. Die Staatsbeteiligung wird nur Gesell-
schaften zugesichert, deren Statuten vom Grossen
Rate genehmigt sind.

Die Statuten haben jeweilen die Bestimmung zu
enthalten, dass ohne Ermiéchtigung des Grossen Rates
eine Fusion mit einer andern Gesellschaft nicht ein-
gegangen und die Konzession an eine andere Gesell-
schaft nicht abgetreten werden kann, sowie dass
Statuteninderungen zu ihrer Giiltigkeit der Genehmi-
gung des Grossen Rates bediirfen.

Art. 9. Die Aktien des Staates stehen den iibrigen
Aktien gleich, geniessen die gleichen Rechte wie diese
und sind im weitern beziiglich des Stimmrechts keiner
Beschrankung unterworfen (Art. 640 O. R. und Art. 22
des Bundesgesetzes vom 27. Mirz 1896).

Wenn bevorrechtete Aktien geschaffen werden,
so sind die Aktien des Staates in jede Klasse in
gleichem Verhiltnisse zu verteilen, wie diejenigen der
beteiligten Gemeinden und Privaten, und wenigstens
zur Halfte der bevorrechteten Klasse zuzuteilen.

Art. 10. Die Einzahlung der Aktien des Staates
geschieht zu vier Fiinftel nach Massgabe der Statuten
der betreffenden Gesellschaften gleich wie die Ein-
zahlung der ibrigen Aktien. Der letzte Fiinftel wird
erst bezahlt, wenn nach Inbetriebsetzung der Bahn ein
dem Regierungsrat vorzulegender Ausweis iber die
Verwendung des Baukapitals die regierungsritliche
(Grenehmigung erhalten hat.

Art. 11. Der Staat hat das Recht, sich im Ver-
waltungsrat jedes von ihm subventionierten Eisen-
bahnunternehmens durch ein bis vier Mitglieder ver-
treten zu lassen.

Von diesen Mitgliedern darf kein Aktienbesitz
gefordert werden.
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Art. 7. Als Anlagekapital im Sinne dieses Gesetzes
gilt derjenige Betrag, welcher im Kostenvoranschag,
der dem genehmigten Finanzausweis zu Grunde liegt,
fiir den Bau der Bahn und die Beschaffung des Be-
triebsmaterials zur Verwendung auf bernischem Gebiet
vorgesehen ist.

... durch 1—6 Mitglieder vertreten ...

14%*
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Art. 12, Bevor der Bau einer Linie begonnen wird,
ist dem Grossen Rat ein Finanzausweis einzureichen,
und es darf mit dem Bau erst dann begonnen werden,
wenn dieser Finanzausweis vom Grossen Rat als ge-
niigend anerkannt ist. Wird dieser Vorschrift keine
Folge gegeben, so fillt die Beteiligungszusage fir die
betreffende Linie dahin. '

Art. 13. Der Regierungsrat wird ermichtigt, sich
bei Projektstudien fiir die in diesem Gesetz genannten
Linien bis zum Belauf von hochstens 260 Fr. per
Kilometer vorschussweise, d. h. auf Rechnung der
Aktienzeichnung des Staates zu beteiligen, wenn ein
staatliches Interesse vorliegt, die technischen und
finanziellen Verhiltnisse des betreffenden Unter-
nehmens klar zu stellen, und wenn von Gemeinden
und Privaten an die daherigen Ausgaben wenigstens
ebensoviel beigetragen wird.

Ebenso ist er berechtigt, jederzeit von sich aus
erginzende Projektstudien anzuordnen.

Art. 14. Die Bahnverwaltungen haben die Ge-
nehmigung des Regierungsrates einzuholen fur die
Wahl des bauleitenden Ingenieurs, sowie fir alle
wichtigeren Bau- und Lieferungsvertrige; im weitern
haben sie der kantonalen Eisenbahndirektion wahrend
der Dauer des Bahnbaues jeweilen im Januar, April,
Juli und Oktober einen Quartalbericht einzureichen,
aus welchem der Stand der Bauarbeiten und der ver-
fiigbaren Finanzmittel klar beurteilt werden kann. Nach
Vollendung des Baues ist dem Regierungsrat die de-
taillierte Baurechnung vorzulegen.

Ueberdies ist der Regierungsrat berechtigt, jeder-
zeit die ihm notwendig scheinenden Untersuchungen
tiber die Geschéftsfiihrung des Unternehmens anzu-
ordnen.

Art. 156. Die Kosten der in den Art. 13 und 14 vor-
gesehenen Projektstudien und Untersuchungen sind von
der betreffenden Bahngesellschaft zuriickzuvergiiten.

Art. 16. Die in diesem Gesetz zugesicherte Beteili-
gung des Staates fillt fiir diejenigen Strecken dahin, fiir
welche nicht innerhalb 10 Jahren von der Annahme
dieses Gesetzes durch das Volk an gezéhlt, der in
Art. 11 vorgesehene Finanzausweis geleistet wird.

Art. 17. Der Grosse Rat ist erméchtigt, innerhalb
seiner verfassungsmissigen Kompetenz und unter An-
wendung der Bestimmungen dieses Gesetzes auch solche
Eisenbahnlinien zu subventionieren, welche in Art. 1
hievor nicht aufgezihlt sind.

Art. 18. Falls eine schon bestehende Eisenbahn-
gesellschaft oder die schweizerische Eidgenossenschaft
sich zum Bau einer der in Art. 1 vorgesehenen Linien
verpflichtet, so ist der Grosse Rat erméchtigt, die vor-
stehend festgesetzten Bedingungen iiber die Beteiligung
des Staates innerhalb der in Art. 2 gezogenen Grenzen
je nach den Umstdnden abzuindern.

Art. 19. Wenn eine mit Staatsbeteiligung gebaute
Bahnlinie Betriebsergebnisse aufweist, welche zur Be-
zahlung der Betriebskosten und der Anleihenszinse



nicht ausreichen, oder wenn es sonst zur Konsolidie-
rung des Unternehmens notwendig erscheint, so kann
der Grosse Rat der betreffenden Bahngesellschaft ver-
zinsbare Vorschiisse machen, deren Gresamtbetrag 10 %o
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