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Im vorliegenden Beispiel ergibt dies eine Verarbeitungs-
geschwindigkeit von

530 - 34500 - 12

12 - 34500
900 - 0.9 + (12—1) - 3,0 + 530 - 0,075 - 6

vy, =
530 - 0,3 - 6 +
vz, = 141 000 m/min

Der Gatter mufl fiir diesen Auftrag sechsmal eingerich-
tet werden, weshalb bei der Einrichte- und Abriistezeit der
Faktor 6 erscheint.

Anlagebelegungszeit:
Zy, = Vi : vy, = 46 800 : 141 000 = 0,33 bzw. 33 %

Aus den angefiihrten, leicht herzuleitenden Formeln und
dem beigefligten Zahlenbeispiel ist ersichtlich, daB die
Produktionskapazitidt bzw. die entsprechenden Maschi-
neneinheiten eng mit dem zu erstellenden Produkt und
der Sortimentszusammensetzung verkniipft sind und bei
starker Variabilitdt nicht mit rudimentédren, statistischen
Durchschnittszahlen wie Meter pro Webstuhlstunde oder
Meter pro Arbeiterstunde und dergleichen errechnet wer-
den koénnen. In einer angespannten Konkurrenzlage und
bei hoher Kapitalintensitdt der Produktionsmittel konnen
gefiihlsméafBige oder durch momentane Marktsituationen
provozierte Sortimentszusammenstellungen nicht mehr
verantwortet werden. Kapazitdtsoptimalisierung ist fa-
brikatorisch die wesentlichste Voraussetzung zur dauern-
den Kostenminderung, und deshalb sind alle Bemiihungen,
diese Zusammenhinge formelmiaBig erfassen und damit
quantifizieren zu konnen, intensiv zu verfolgen. Die mo-
dernen Rechenmittel erlauben uns heute, stark gegliederte,
aber einfache Rechenoperationen in groBer Geschwindig-

keit durchzufiihren, und deshalb scheint der Zeitpunkt ge-
kommen zu sein, die Grundlagen hiezu aus den Archiven
herauszuholen und nutzbringend einzusetzen.
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Spinnerei, Weberei

Riemenantriebe an Textilmaschinen

In den Jahren nach 1930 verdridngten die Keilriemen
den alten Lederflachriemen aus seiner Monopolstellung.
Allerdings wurden Umlenktriebe, Tangentialriemen und
Nebentriebe ohne Spannmdéglichkeit, deren Riemen nach-
zukiirzen waren, und Antriebe mit Riemenschaltung wei-
terhin mit Lederriemen ausgertistet. Daher war er noch
anzutreffen an Uebertrieben bei Karden, als Drosselrie-
men, als Regelriemen auf konischen Scheiben, ferner in
Etagenzwirn-, Spul- und auf Rauhmaschinen sowie auf
Rundstrickautomaten usw. Die Hauptantriebe der einzel-
nen Maschinen jedodh wurden in zunehmendem MafBle um-
gestellt vom Gruppenantrieb mit oft langen Transmis-
sionen auf Einzelantriebe mit Keilriemen. Entscheidend
flir diese Umstellungen waren oft die glinstigeren Platz-
verhédltnisse: kleine kompakte Antriebe wurden moglich
mit kleinen hochtourigen, billigen Elektromotoren, bei
kurzen Achsabstidnden mit Uebersetzungen von 1:5 und
mehr.

Heute ist genau die umgekehrte Entwicklung feststell-
bar: Umstellung von Keilriemen auf Flachriemen. Dies
ist nur scheinbar ein Widerspruch zur fritheren Entwick-
lung; die Griinde fiir diese neue Richtung sind dieselben
geblieben. Was wird also mit diesen Umstellungen er-
reicht? Das Bestreben richtet sich auf Erhohung der Pro-
duktion, moglichst bei Verkleinerung der Unkosten. Dies
bedeutet meistens hohere Geschwindigkeiten und Dreh-
zahlen, kleinerer Kraftverbrauch, bzw. weniger Strom-
kosten, geringerer Platzbedarf, kleinerer Verschlei3 und
hohere Lebensdauer der hochbeanspruchten Elemente, da-
durch weniger unfreiwillige Betriebsunterbriiche der ein-
zelnen Maschinen. Daher tritt jene Antriebs- oder Riemen-
art jeweils in den Vordergrund, welche wieder einen
Schritt vorwérts zur besseren Rendite erlaubt. Sehr oft
wird eine neue Entwicklung durch Neuerungen auf dem
Materialsektor eingeleitet. Dies war auch hier der Fall:

Bereits im Jahre 1942 wurde von Siegling in Hannover,
damals bereits bekannt fiir gewisse Spezialriemen, der
Sieglingriemen «Extremultus» patentiert: ein Flachriemen
aus zwei grundverschiedenen Materialien. Als Lauffldche
wurde ein damals schon bewédhrtes und bis heute noch
unubertroffenes Spezialchromleder als Adhé&sionsmaterial
verwendet, das als solches aber fiir Zugbelastungen ginz-
lich ungeeignet ist. Daher wurde als zweites Material ein
neues, ideales elastisches Zugmaterial beniitzt, ndmlich
Polyamid, besser bekannt unter der Bezeichnung Nylon.
Nachdem nun ein Herstellungsverfahren zur zuverlds-
sigen und dauerhaften Verbindung dieser beiden Werk-
stoffe gefunden war, ist damit auf dem Markt ein neu-
artiger Flachriemen erschienen, der sich sowohl beziiglich
Zugbelastungen als auch in bezug auf Adhé#sions- und
VerschleiBeigenschaften ideal verhielt. Dieser Riemen mit
Zugschicht aus vergiliteten Nylonbindern und Lauffla-
chen aus Chromleder wurde weiterentwickelt und ist als
der eigentliche Sieglingriemen «Extremultus» in die Fach-
literatur eingegangen. Heute trédgt dieser Riemen die Zu-
satzbezeichnung Bauart 80. Es sind zahlreiche Typen und
Ausfithrungen in beliebigen Lingen und Breiten bis 1200
Millimeter lieferbar. Ein endloser Riemen kann durch
Anschiften und anschlieBendes Verschweien oder auch
durch Kaltkleben hergestellt werden.

Im Gegensatz dazu ist die jiingere zweite Hauptbau-
art 81 des Sieglingriemens «Extremultus» nur endlos lie-
ferbar, meist in Lingen von 0,5 bis 10 m und Breiten bis
ca. 350 mm. Die Zugschicht besteht hier statt aus Nylon-
biandern aus endlosem Cord aus Nylon oder Polyester,
meistens verbunden mit einer Lauffliche aus Chromleder.
Diese extrem biegeweichen Hochleistungsriemen sind vor
allem fiir schnelle Antriebe mit kleinem Riemenscheiben-
durchmesser geeignet. Fiir Spezialfidlle kommt statt Chrom-
leder eine geeignete Kunststoff-Lauffliche zum Einsatz,
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vor allem fiir Scheibendurchmesser unter 30 mm, und zu-
sammen mit Polyestercord fiir Geschwindigkeiten {iber
80 m/sek. Fiir Riemenbreiten iiber 400 mm und fiir andere
Spezialfdlle kommen statt der Bauart 81 die Bauarten 82
und 83 zur Anwendung, welche anstelle von Cord ent-
sprechende Gewebeeinlagen als Zugschicht aufweisen. Im
Webereisektor gelangen letztere, meist beidseitig mit
Chromleder beschichtet, serienweise auch zu Spezialfor-
men konfektioniert zur Anwendung.

Fiir die meisten Antriebe ist heute immer noch die
etwas robuste Bauart 80 die ideale Losung. Sie ist auch
lieferbar in der urspriinglich nicht patentierten Form mit
Kunststoff-Laufflachen ohne Chromleder. Daneben wurde
das der Bauart 80 verwandte Programm der «Extremul-
tus»-Maschinenbénder eingefiihrt: Zugmaterial aus Nylon,
Adhésionsmaterial aus synthetischem Gummi, dazu eine
nicht abniitzbare antistatische Zwischenschicht, welche
Funkenbildungen und Kleberscheinungen an diesen voll-
synthetischen Flachriemen vermeidet. Dadurch wird auch
die Verschmutzung des Riemens infolge Anziehung von
Staubteilen verhindert, was bei gewissen Textilmaschinen
erlaubt, die zu verarbeitende Ware sauberzuhalten. Der
Vorteil dieser Maschinenbinder liegt gegeniiber dem Sieg-
lingriemen hauptsichlich im Herstellungspreis, so daB3 die
Maschinenbdnder auch als Leichttransportbidnder neben
dem Programm von Siegling «Transilon» fiir schwere inner-
betriebliche Transportaufgaben das Angebot der Flach-
bénder abrunden.

AuBerdem eignen sich die Maschinenbénder fiir leich-
tere Antriebe, bei denen die Haftreibung der Riemenlauf-
seite wichtiger ist als die Kriechreibung, also fiir Tangen-
tialriemen mit nur Kkleiner linienférmiger Beriihrung
der Scheiben bzw. Wirtel, wie zum Beispiel fiir schnelle
Etagenzwirn- und Falschdrahtmaschinen mit trockenen
Laufbedingungen. Fiir Antriebe jedoch mit spezifisch gro-
Ber Belastung und einigermaBen normalen Umschlingungs-
winkeln ist eine groe Haftreibung, wie sie viele Kunst-
stoffe und Gummiarten aufweisen, unerwiinscht, da ein
unvermeidliches Kriechen des Riemens beim abwechseln-
den Spannen und Entspannen iiber den Riemenscheiben
eintritt. Ein Radieren und damit ein betrdchtlicher Ab-
rieb der Laufflichen sind die Folgen. AuBler diesen Ab-
niitzungserscheinungen an den Kunststoff-Lauffldchen mit
entsprechend kiirzerer Lebensdauer entsteht fiir die herr-
schende Kriechreibung auf Leistungstrieben ein schlech-
ter Reibungskoeffizient. Dies erfordert wiederum hohere
Achsdriicke und groBere Riemenbreiten. Die Lager wer-
den wesentlich stidrker beansprucht, wobei durch die gro-
Bere Riemenbreite bei entsprechend angepalBter Scheiben-
breite auch noch ein groBeres Biegemoment in Erschei-
nung tritt. Bei fliegenden Riemenscheiben kann dadurch
fir den Wellenstummel eine betrichtliche Biegewechsel-
beanspruchung entstehen, dies besonders bei Elektromo-
toren mit Riemenscheiben von geringem Durchmesser.
Trotz intensiven Bemiihungen konnte bis heute kein syn-
thetisches Material entwickelt werden, welches billiger
oder besser als Chromleder die Adhisionsaufgaben losen
kénnte, so da wohl noch fiir einige Zeit das Chromleder
im halbtrockenen Zustand das idealste Adhisionsmaterial
fir Flachriemen bleiben diirfte. Vielleicht mit Ausnahme
der Anwendung als Bremsriemen und bei gewissen Etagen-
zwirnmaschinen besteht in der Textilindustrie im allge-
meinen kaum die Gefahr, da der Chromlederbelag aus-
trocknet und verhirtet und damit seine guten Eigen-
schaften teilweise einbiift. Der erwidhnte halbtrockene
Zustand bleibt infolge der klimatisierten Ridume meistens
erhalten; das Chromleder fithlt sich weich und beinahe
#eucht an, #hnlich wie Wildleder. Im Bedarfsfall stehen
Jedoch fett- oder 6lhaltige Pflegemittel, sogar in bequemer
Sprayform zur Anwendung im Lauf, zur Verfiigung.

gerade bei Textilmaschinen lassen sich durch zweck-
méBige Anwendung von Sieglingriemen selbst bei &élteren
Maschinen interessante Leistungsverbesserungen erzielen.
Es versteht sich von selbst, daB3 diese Hochleistungsflach-

riemen ihre Aufgaben am besten erfiillen, wenn die Flach-
riemenantriebe nach gewissen, aus Praxis und Theorie
stammenden Richtlinien gestaltet werden. Daher folgen
hier zur Orientierung einige Empfehlungen der Firma
Polytechna AG in Ziirich, Generalvertretung in der Schweiz
der altbekannten und in der ganzen Welt vertretenen
Firma Sieglingriemen in Hannover, welche Pionierleistun-
gen auf diesem Sektor vollbracht hat.

In der Praxis allgemein unterschitzte Bedeutung fallt
der Kranzform der Riemenscheiben zu. Da die Flach-
riemen mit elastischer Kunststoffzugschicht im Gegensatz
zu den Lederriemen einen sehr gleichméafBigen Aufbau
aufweisen, ist eine starke Bombierung der Riemenschei-
ben zur Fihrung der Riemen tiiberfliissig und sogar schid-
lich geworden. Als Faustregel kann gelten: Die Riemen-
scheibe mit dem groBten Durchmesser, gleichgiiltig ob
treibend oder getrieben, soll schwach kreisrund bombiert
sein, d.h. mit Bombierungshéhe von %% bis % % der
Scheibenbreite (oder entsprechend 1 bis 1,5 % der Breite
als Unterschied im Scheibendurchmesser Mitte minus
Rand). Bei normalen Zweischeibenantrieben mit Ueber-
setzungen von wenigstens 1:2 und Achsabstédnden in der
GroBenordnung von etwa ein bis flinf mal groB8er Schei-
bendurchmesser kann die Kkleine Scheibe «flach», also
zylindrisch ausgefiihrt werden; in den anderen Féllen soll
sie gemdB dem TUebersetzungsverhéltnis geringere Bom-
bierungshohe aufweisen. Diese Hohe ist also nur von der
Scheibenbreite und nicht vom Scheibendurchmesser ab-
hingig. Dies setzt natiirlich die Wahl des richtigen, fiir
die auftretenden Durchmesser und Geschwindigkeiten
nicht zu steifen Riementypes voraus, der mit der notigen
Vorspannung auch auf der bombierten Scheibe satt anzu-
liegen hat. Umlenk- und Spannrollen sowie Scheiben, die
nicht auf der gleichen Riemenseite wie die grofle bom-
bierte Scheibe laufen, sollen zylindrisch ausgefiihrt wer-
den.

Bei Regeltrieben mit konischen Scheiben werden die
besten Erfolge mit sehr knapp ausgelegten Sieglingriemen
der Bauart 80 mit Vorspannungen von iiber 3% erzielt.
Beispielsweise haben sich folgende Riemenbreiten als vor-
teilhaft erwiesen: Batteurkonus 10 mm, Flyer 20 mm, Rauh-
maschinen 20 bis 30 mm. Mit solch schmalen Riemchen
14Bt sich eine feine gleichméBige Regelung erzielen. Dank
der hohen Belastbarkeit der Sieglingriemen, welche sie vor
allen Nachahmungen auszeichnen, ist dies bei einer hohen
Lebensdauer der Riemen ohne ldstige Betriebsunterbriiche
moglich, da auch ein Nachkiirzen selbstverstidndlich nicht
notwendig wird. Regelantriebe mit konischen Scheiben
stellen gewiB hohe Anforderungen an den Riemen. Dank
groBer Erfahrung auch auf diesem Gebiet ist es aber der
Sieglingriemen-Organisation gelungen, zuverlédssige Spe-
zialgrundlagen zur Vorausberechnung solch heikler An-
triebe zu finden, so daB Ueberraschungen der Vergangen-
heit angehoren diirften.

Als weiterer schwieriger Riemenantrieb gilt der Haupt-
antrieb von Karden. Dabei wird hauptséchlich an das
Anfahren gedacht, welches zufolge der groBen Massen
meist rund eine Minute dauert. Mit niedertourigen Elek-
tromotoren von 1000 oder gar 750 Leerlaufdrehzahl bieten
diese Antriebe fiir Sieglingriemen keine Probleme. Ist
jedoch ein hochtouriger KurzschluBankermotor mit ent-
sprechend kleinem Scheibendurchmesser vorhanden, so
kénnte wohl meistens ohne weiteres ein geeigneter Sieg-
lingriemen eingesetzt werden. Sehr oft aber wird durch
den Anlaufstrom das elektrische Netz zu stark beansprucht,
oder in vielen Fillen erlaubt der Elektromotorenhersteller
hier die kleinen Scheibendurchmesser nicht, denn Leistung
ist auch Riemengeschwindigkeit mal zu tibertragende Um-
tangkraft, welch letztere bei kleinen Durchmessern fiir
den kleinen Motor derart groB3 wiirde, dal Motorlager-
schidden zu gewirtigen wiren, wenn der Riemen fiir das
volle Anlaufmoment ausgelegt wird. Insofern ist dies ein
Motorlager- und kein Riemenproblem.
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Die vielen vorkommenden Uebertriebe, meist ohne
Spannmoglichkeit, bei Oeffnern, Mischern und Karden
usw. konnen oft mit sehr schmalen Sieglingriemen so
ausgertlistet werden, da3 nicht nur jedes Nachkiirzen ent-
fallt, sondern auch ein gleichméBiger, ruhiger Lauf er-
zielt wird, selbst bei Antrieben mit Schiittel- und Hack-
bewegungen. Bei gewissen Wollkrempeln und Rauhma-
schinen wird aber vielfach die groBtmogliche Riemen-
breite gewihlt, um die nur knapp beriihrten, praktisch
tangential angetriebenen Rollen entsprechend kraftiger
antreiben zu koénnen. Besonders bei Rauhmaschinen sind
so erstaunliche Produktionserhéhungen erzielbar,

Bei Tangentialriemen an Etagenmaschinen liegt der
Effekt der groBen Riemenbreite mehr in der gleichmiBig
hohen Drehzahl der Wirtel, wobei aber auch hier Reduk-
tionen der Riemenbreiten bei Umstellung auf Siegling-
riemen nicht unbekannt sind. Als angenehme Begleit-
erscheinung bringt der Sieglingriemen eine Liarmdamp-
fung und die Unempfindlichkeit gegen Oel mit.

Die Hauptantriebe von Ringspinnmaschinen mit Flach-
riemen und Schiebespannrcllen — in der Schweiz kurz
Drosselriemen genannt — kénnen wegen scheinbarer Klei-
nigkeiten Schwierigkeiten bieten: Bei vorhandenen Ma-
schinen beginnt dies schon bei der Bestellung der rich-
tigen Riemenlédnge fiir einen Antrieb. Wird sie zu knapp
bestellt, ist kein richtiges «Auskuppeln» des Riemens mehr
moglich: statt Stillstand kann sich ein schddlicher, ruck-
weiser Betrieb einstellen. Meistens wird daher die fertige
Riemenldnge um ca. % % groBer als das Stahlbandmaf,
ohne Rolle gemessen, bestellt. Die Spannrolle am Drossel-
riemen sollte zylindrisch und im Durchmesser geniigend
grof3 sein, damit ein relativ steifer Riementyp eingesetzt
werden kann, ohne dalBl Biegeschdden durch die Rolle
entstehen. Leider aber weisen diese Spanner oft Durch-
messer von kaum 150 mm auf. Wird auf ein seitliches
Schieben des Drosselriemens auf der meist zweistufigen
Motorscheibe verzichtet, ist oft ein diinnes «Extremultus»-
Maschinenband einsetzbar, welches dann fast dieselben
Vorteile bringt wie der Sieglingriemen. Als Spindelbin-
der figurieren M2 und M1 (frither Sp1 genannt) im Pro-
gramm, jedoch sind Prognosen hier schwierig zu stellen
und daher Versuchslaufe fir jeden Anwendungsfall rat-
sam.

Die Umstellung von Keilriemen auf Sieglingriemen
sollte eigentlich vor allem in der Baumwollindustrie am

ehesten zu erwarten sein, spielen doch besonders dort die
Stromkosten noch eine gewisse Rolle. Speziell bei kleinen
Leistungen mit den Uebersetzungsverhiltnissen, wie sie
bei Webmaschinen auftreten, kann der Leistungseigen-
verbrauch des Keilriemenantriebes leicht viel mehr als
das Zehnfache betragen, was ein Sieglingriemen bendtigt,
so daf3 sich eigentlich diesbeziigliche Leistungsmessungen
im praktischen Betrieb und entsprechende nachtrigliche
Umstellungen noch lohnen sollten. Als Anhaltspunkt fir
den Praktiker moge der Hinweis dienen, daB schon eine
leichte Erwarmung einer Riemenscheibe von einem be-
tréchtlichen Leistungsverlust stammen kann. Gute Rie-
mentriebe weisen keine warmen Scheiben auf!

Bei langsameren, gréBeren Webstilihlen fiir schwere Ware
kann ein knapp bemessener Sieglingriemen mit eher hoher
Vorspannung als periodischer Energiespeicher in dem
Sinne ausgentitzt werden, daBl der Abschufl des Schiff-
chens jeweils zwar etwas spéter, dafiir aber mit der zu-
satzlichen, im Riemen kurz vorher gespeicherten «elasti-
schen Energie» erfolgt. Das Schiffchen wird fiir die glei-
che Ware eine hohere Geschwindigkeit bei sonst aber
gleichen Maschinendrehzahl aufweisen; es konnte also
noch schwerere Ware auf der betreffenden Maschine ver-
arbeitet werden.

Neben der Elastizitdt und dem guten Wirkungsgrad
der Sieglingriemen spielt die Larmddmpfung manchmal
auch im Webereisektor eine Rolle: Ritzelantriebe mit zu
hohem Léarmpegel und meistens auch entsprechendem
Verschleil konnen nicht selten sehr einfach auf einen
gerduscharmen, dauerhaften Antrieb durch Sieglingrie-
men mit Elastizitdt nach Wunsch umgestellt werden. Da-
bei ist es allerdings nicht empfehlenswert, den groBen
Zahnkranz unveridndert als holperige Riemenscheibe zu
beniitzen, obwohl dies praktisch meistens durchfiithrbar
wire.

Zahlreiche weitere Antriebe im Textilsektor wiren noch
einer Diskussion wert. Jedoch sollte es aus dem bereits
Angefiihrten moglich sein, fur dhnlich gelagerte Antriebs-
félle gewisse Parallelen zu ziehen. Die in der ganzen Welt
vorhandenen Vertretungen von Sieglingriemen sind auBer-
dem in der Lage, zuverlédssige technische Beratungen
durchzufiihren und sogar schwierige Antriebsprobleme
durch moderne Flachriemenantriebe einfach und elegant
zu losen. ZwW.

Kettenantriebe in der Textilindustrie

Fiir den Antrieb der verschiedensten Organe von Textil-
maschinen werden oft Ketten verwendet. In der Tat spre-
chen viele Griinde fiir diese Art von Antrieb: hoher Wir-
kungsgrad, konstanter, schlupffreier Antrieb, Anpas-
sungsfihigkeit beziiglich Achsdistanz. Diese Vorteile ga-
rantieren die Herstellung homogener Textilerzeugnisse
sowie einen optimalen Produktionsertrag.

Probleme bei der Verwendung von Rollenketten

Den vorstehend genannten Vorteilen sind die sich auf-
driangenden Probleme gegeniiberzustellen:

1. Betriebsbedingungen: stoBartige Belastung, verstaubte
Luft, groBe Luftfeuchtigkeit.

2. Schmierung: Um eine zu groBe Abniitzung der Kette
zu vermeiden, mull diese geschmiert werden. Dies er-
haht jedoch die Gefahr von Oelspritzern auf die Tex-
tilerzeugnisse.

3. Umgebungseinfliisse: Wegen der erhohten Luftfeuch-
tigkeit besteht die Gefahr von Rostbildung. Diese kann
ein Verklemmen der Kettenglieder hervorrufen.

Einige Qualitdtsverbesserungen und ein grofier Fortschritt

Um die Qualitdt von XKettenantrieben zu wverbessern,
wurden verschiedene Behandlungen vorgenommen: Ober-

flaichenbehandlung der Gelenkstiicke, urspriingliche
Schmierung der Ketten mit kompoundierten Oelen, Einbau
von Plastikbiichsen im Gelenkteil. Es wurden durchaus
positive Resultate erzielt, jedoch noch ungeniigende, um
das ganze Problem zu l6sen.

Ein groBer Fortschritt wurde durch die franzosische
Firma SEDIS mit ihrer Kette «Delta-Record» verwirk-
licht. Diese Kette erfidhrt eine besondere Behandlung der
Gelenkstiicke (Blichsen und Achse) — (Patent Nr. 1294-164
flir Frankreich und das Ausland).

Die Behandlung besteht grundsatzlich aus einem Auf-
trag von rostfreiem, hartem Metall auf der Achse und
einer weichen, rostfreien Einlage in der Biichse. Die so
behandelten Teile besitzen somit eine ausgezeichnete Wi-
derstandsfahigkeit gegen Abnutzung und bemerkenswerte
Notlaufeigenschaften.

Die Abmessungen der SEDIS-«Delta-Record»-Ketten
stimmen mit denjenigen nach européischen Normen DIN
8180/8187 uiberein und sind daher iiberall einbaubar.

Seit 4 Jahren werden SEDIS-«Delta-Record»-Ketten in
verschiedenen Industriezweigen angewendet, wo gleiche
oder &hnliche Betriebsbedingungen wie in der Textilindu-
strie vorherrschen. In dieser Zeit wurden folgende wvor-
ziigliche Resultate erzielt:
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__ dreimal lidngere Lebensdauer als herkommliche Ketten

__ keine Rostbildung in den Gelenken und dadurch keine
verklemmten Kettenglieder

— keine Schmiermittelspritzer (das Schmieren ist nicht
erforderlich)

ausgewechselt
2 "

Verlangerung in %

3000
Betriebsdauer in Stunden

Die nebenstehende graphische Darstellung faBt Resultate
mit SEDIS-Ketten «Delta-Record» zusammen, welche auf
einer Textilmaschine beim Antrieb des Streckzylinders
gemacht wurden. Kettendimension: einfache Kette 9,525 X
6,35X5,72.

Die Ketten 1 und 2 normaler Qualitdt muBten nach einer
Betriebsdauer von 900 und 1500 Stunden ausgewechselt
werden. Die Kette Nr. 3 mit verbesserten Eigenschaften
hat wéahrend 2500 Stunden funktioniert. Die Kette Nr. 4
SEDIS-«Delta-Record» ist nach 6000 Betriebsstunden im-
mer noch im Einsatz.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB die Delta-
Record-Behandlung der Rollenkette eine weit héhere Le-
bensdauer sichert.

Die Generalvertretung der «Delta-Record»-Ketten besitzt die Firma
Norm-Zahnrider AG, 8047 Ziirich

Marktberichte

Rohbaumwolle
P. H. Muller, Zurich

Die in unserem letzten Bericht vorausgesagten Preis-
steigerungen in Form eines sukzessiven Anziehens der
Baumwoll-Weltpreisbasis haben sich inzwischen verwirk-
licht; die internationalen Baumwollpreise stehen momen-
tan merklich tiber den damaligen. Zudem ist auch weiter-
hin mit steigenden, kaum mit zuriickgehenden Preisen zu
rechnen. Diese Entwicklung ist vor allem darauf zuriick-
zufiuihren, weil die Baumwollproduktion, insbesondere in
den USA, stark gedrosselt wurde und weil auBlerdem die
UeberschuB3lager groBitenteils aus unerwiinschten Quali-
taten bestehen.

Die amerikanischen Baumwollpreise standen anfangs
Saison noch unter einem gewissen Druck. Die guten Spinn-
sorten gingen jedoch rasch weg, und zwar zu unerwartet
hohen Preisen, vor allem an die amerikanische und an
die japanische Textilindustrie. Es entstand nach und nach
eine fithlbare Knappheit in den hohen Qualititen, in den
Stapeln 11/,4” und lénger, sowie in den Fasern mit einer
grofleren ReiBfestigkeit, was sofort eine Festigung der
Preise dieser Sorten mit sich brachte. Aehnlich verhilt es
sich in den andern Provenienzen. Der Weltverbrauch der
langen und extralangen Baumwolle nahm zu. Sukzessive
wandelte sich die Weltlage: der Weltverbrauch tibertraf
in letzter Zeit die Weltproduktion. Wohl besteht auch
heute noch ein Lagerbestand eines ungefihren Halbjah-
resbedarfs, was selbstverstindlich auf die Preisentwick-
lung einen gewissen Druck ausiibt. Solche Lagerbestinde
niitzen aber wenig, wenn diese Baumwolle den gewiinsch-
ten Anforderungen nicht entspricht. Es zeigt sich immer
mehr, da3 die begehrten Baumwollsorten schwer gefun-
den werden koénnen, daf3 es aber anderseits gentigend La-
gerbestéinde gibt, die schwer verk#uflich sind. Fiir solche
P_artien werden die Preise ausgehandelt werden miissen;
die Preisdifferenzen zwischen diesen und den begehrten
Spinnqualititen diirften sich daher in nichster Zeit er-
weitern.

'Bei solchen Prognosen muf3 aber immer wieder darauf
hingewiesen werden, daB der weitaus gréfite Teil der ver-
schiedenen Baumwollsorten sowohl in der Produktion als
auch im Verkauf auf internationaler Basis gelenkt wird.
Die zustéindigen Instanzen vertffentlichen wohl von Zeit
zu Zeit gewisse Angaben iiber die Preispolitik. Unter dem
Zwang der Verhiltnisse muB aber diese oft verindert
werden. Es darf daher nicht iiberraschen, wenn in einem
Produktionsland die festgesetzten Exportpreise plotzlich
erh6ht werden, was in den nichsten Monaten in Anbe-
tracht der Lager eintreten kénnte. Selbstverstindlich ist
auch schon das Gegenteil vorgekommen, daf zwecks Li-

quidierung groBerer Lagerbestédnde die Verkaufspreise
eines Gebietes ab sofort erméfligt wurden. Ob sich diese
momentane Mangellage bestimmter Sorten vor Beginn
der néchsten groéBeren Baumwollernten (Sommer/Herbst
1967) verbessert, ist kaum wahrscheinlich, so dall man bis
zum Eintreffen der ersten Ankilinfte aus diesen Feldern
mit einer Verschiarfung des gegenwirtigen Zustandes und
somit mit einem sukzessiven Anziehen der Baumwoll-
preise rechnen mulf.

Bei der Beurteilung dieser Lage auf lingere Sicht ist
auch zu beobachten, wie die Ueberproduktion der euro-
paischen Chemiefaserindustrie sténdig zunimmt und wie
sich die Konkurrenz voraussichtlich in den néchsten Mo-
naten und Jahren verschiarfen wird. Der groBe Erfolg
dieser Unternehmen liegt vor allem in der Schaffung neuer
Fasersorten fur besondere Zwecke, bei denen auch bessere
Preise erzielt werden konnen. Ob aber diese Ueberpro-
duktion der Chemiefasern nicht auch preisliche Kédmpfe
hervorruft, die sich auf die Preisentwicklung der anderen
Rohstoffe, wie Baumwolle, auswirken, muf3 die Zukunft
zeigen.

Die Lage der extralangstapligen Baumwolle wurde be-
reits angedeutet. In der Peru-Pima sind fast keine Ange-
bote mehr vorhanden, weil diese Sorten groBtenteils aus-
verkauft sind. Dies bringt naturgemafl auch sofort hohere
Preise mit sich. In Aegypten sind, nach bedeutenden Ver-
kdufen an die kommunistischen Lénder, die offiziellen
Preise ebenfalls erhoht worden, und es beginnen sich wei-
tere Preiserhohungen abzuzeichnen. Aegypten, das einen
Drittel der Ernte, vor allem die kurz- und mittelstaplige
Baumwolle, selbst verarbeitet, spezialisiert sich im Baum-
wollexport auf ertragreichere und besonders hochwertige
Extralangstapelsorten. Die Vereinigte Arabische Republik
hat unverdndert mit ziemlich groBen Schwierigkeiten im
Uebergang vom kapitalistischen zum sozialistischen Sy-
stem zu kimpfen, und man beabsichtigt daher, im Export-
geschift wihrend dieser Zwischenperiode wieder mehr die
private Initiative zu berticksichtigen.

Anders verhilt sich die Lage in kurzstapliger Baumuwolle.
In Indien wird die Bengal-Ernte anstelle der erwarteten
500 000 Ballen auf nur 425 000 bis 450 000 Ballen geschétzt.
Davon werden rund 100000 Ballen mit Stapelbaumwolle
fiir die indische Textilindustrie gemischt. Da die Export-
nachfrage in letzter Zeit ziemlich flau war, blieb die Preis-
basis seit unserem letzten Bericht unverdndert. In Pakistan
traf die neue Ernte der kurzstapligen Flocken mit Ver-
spatung und in kleineren Quantititen ein, so daB der
Handel von diesem Markte fernblieb, was eine leicht



	Spinnerei, Weberei

