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Emanuel Riiger ¥

(Eingesandt) — Aus Wattwil ist am 12. Mé&rz 1963 die
Trauerbotschaft eingegangen, da Herr Emanuel Riiger,
alt Webereidirektor, zur ewigen Ruhe-abberufen worden
ist.

Im Jahre 1919 trat der Verstorbene, von Flawil kom-
mend, als technischer Leiter in die damalige Firma
Meyer-Mayor & Cie., Neuw St. Johann, ein. Volle 42 Jahre
hat er der Firma treu gedient. Seine auBlergewsOhnlichen
technischen Kenntnisse waren gepaart mit einem zuver-
ldssigen, konzilianten Charakter. Er hat wihrend dieser
Zeit die Entwicklung des Webereibetriebes mit all den
technischen Erneuerungen und baulichen Erweiterungen

gefordert und miterlebt. Im Jahre 1961 muBte der Ver-
storbene seine Tétigkeit krankheitshalber unterbrechen.
Ende 1961 wurde er pensioniert. Es sollte ihm nicht ver-
gbnnt sein, die wohlverdiente Arbeitsruhe lange zu ge-
nieBen.

Die Firma Meyer-Mayor’s S6hne & Co. in Neu St. Jo-
hann gedenkt dankbar der treuen und geschitzten
Dienste des Verstorbenen. Sie verliert in ihm einen lieben
Freund und Mitarbeiter, dessen Andenken sie in Ehren
bewahren wird und entbietet der Familie des Verstorbe-
nen ihre herzliche Teilnahme. M-M

Literatur

«Bulletin Oerlikon» Nr. 349/50 — herausgegeben von der
Maschinenfabrik Oerlikon. Die bisherigen Veroffentli-
chungen tiber den Vierstrom-Trans-Europ-Expref3-Zug,
der seit Juli 1961 fahrplanmiBig die Strecke Ziirich—
Milano—Paris und zuriick bedient, erstreckten sich in der
Hauptsache auf den allgemeinen technischen Teil, auf die
Wagenbaukonstruktion und die sich daraus fiir das rei-
sende Publikum ergebenden Neuerungen und Verbesse-
rungen.

Im vorliegenden 48 Seiten starken und reich illustrier-
ten Doppelheft wird nun der eigentliche elektrische Teil
entwicklungsmiBig und ausfiihrlich behandelt.

Die ersten Studien fiir Vierstrom-Ziige, welche die Ma-
schinenfabrik Oerlikon im Auftrag der SBB unternahm,
gehen auf das Jahr 1954 zuriick. Die Zweifrequenzlokomo-
tiven fiir Einphasenwechselstrom von 16 % und 50 Hz,
welche flir den Verschiebedienst der SBB in einigen
Grenzbahnhéfen bestimmt waren, sowie die fiir die SNCF
gebauten Oerlikon-Schnellzugslokomotiven bildeten das
Uebergangsstadium zum Vierstromsystem fiir Wechsel-
strom und Gleichstrom. Hierzu waren génzlich neue
‘Wege zu beschreiten und unter Beriicksichtigung hdchster
Betriebssicherheit neuartige Ausristungen zu entwickeln.
Das Kernstiick bildet der iiber Silizium-Gleichrichter ge-
speiste Oerlikon Fahrmotor, der als «Wellenspannungs-
motor» bezeichnet wird und erstmalig fiir ungegléttete
Wellenspannung mit geblechtem Stator und dauernder
Shuntung der Haupt- und Wendepole ausgefiihrt wurde.
Er erlaubt eine Gewichtseinsparung von mehreren Ton-
nen Glittungsdrosselspulen. Parallel hierzu kam fiir die
Statorspulen die bestens bewidhrte Orlitherm-Isolation
zur Anwendung.

Nach einer allgemeinen Einfiihrung von L. H. Leyvraz
liber die betrieblichen Voraussetzungen zur Schaffung
der TEE-Zige und der Diskussion der grundsétzlichen
elektrischen Ldsung, unter Mitwirkung von M. Borel,
E. Dinner und P. Panschaud, behandeln vier Hauptab-
schnitte folgende Einzelheiten: Die elektrische Ausrii-
stung der Primir- und Fahrmotorstromkreise und ihre
Steuerapparatur, d.h. Fahrmotoren (Leyvraz/Diinner),
Haupttransformatoren (E. Diirst), Gleichrichter, Dachaus-
ristung (M. Borel), Apparateausriistung (A. Ernst); die
Hilfsbetriebe, d.h. Hauptumformergruppe, Fahrmotoren-
und Kiihlerventilatoren, Kompressoren, Oelpumpe, Bat-
terieladung (P. Leyvraz, M. Borel, P. Lauper, R. Scha-
cher); die automatischen Steuerungs- und Sicherheitsein-
richtungen, d. h. automatische Systemwahleinrichtung, Be-
schleunigungsrelais, Schleuderschutz, Sicherheitseinrich-
tungen fiir einménnige Betriebsfiihrung, Signalriickmelde-
einrichtung, Schienenbremsen (L. H. Leyvraz, R. Scha-

cher), und schluBlziehend die bisherigen Betriebsergeb-
nisse.

Nachdem inzwischen mehr als 1%jdhrige praktische
Erfahrungen vorliegen, darf gesagt werden, daB3 sich die
neuen Oerlikon-Fahrmotoren und die zugehorige Appara-
tur vorziiglich bewidhrt haben und als richtungweisend
fir die zukilinftige Entwicklung der elektrischen Traktion
betrachtet werden diirfen.

Die Spalte «Aktuelles aus Verkauf und Betrieb» erin-
nert an die grundlegenden Arbeiten der MFO auf dem
Gebiet des Bahnbetriebes mit Einphasenstrom und nennt
u. a. den jlingst erteilten Auftrag der SBB fiir eine wei-
tere Serie von Lokomotiven Typ Ae 6/6, sowie Lokomo-
tiven fiir die Rhétische Bahn und von Triebwagen fiir
schweiz. Privatbahnen.

Die Abteilung fiir kernphysikalische Forschung konnte
binnen kurzer Zeit eine bedeutende Anzahl Magnete an
das Deutsche Elektronen-Synchrotron liefern, w&hrend
die UNESCO fiir Indien eine grofle KurzschluBpriifanlage
in Auftrag gab.

Hervorzuheben ist ferner der elektrische Ausbau der
Siidafrikanischen Bahnen mit weiteren 12 Gleichrichter-
stationen auf der Strecke Volksrust-Germiston.

«Untersuchungen iiber die Anwendung der Triibungsti-
tration bei Polyamiden» — Forschungsbericht Nr. 1132,
von Dr. rer. nat. Werner Bubser, Dr. rer. nat. Walter
Fester, Textilforschungsanstalt Krefeld, 1962, 33 Seiten,
19 Abb., kart. DM 14,50, Westdeutscher Verlag, Ko6ln und
Opladen.

Die vorliegende Arbeit beschiftigt sich mit der Tri-
bungstitration bei Polyamiden. Da bei der Anwendung der
Methode nach Gordijenko erhebliche Schwierigkeiten auf-
traten und keine reproduzierbaren Triibungskurven er-
halten werden konnten, wurde ein neues System aus Lo-
sungsmittel und Fallungsmittel erprobt. Diese Versuche
zeigten Erfolge in bezug auf die Reproduzierbarkeit der
Triibungskurven.

Weiterhin wurde der EinfluB von Durchschnittspoly-
merisationsgrad und Molekiillingenverteilung verschiede-
ner Polyamidproben auf den Verlauf der Triibungskurven
untersucht. Hierbei zeigte sich, daB nur relative Aussa-
gen Uber diese GroBen der Polyamide moglich sind.

Auf Grund der vorliegenden Versuchsergebnisse soll die
Triibungstitration vorerst lediglich zur Ermittlung von
Kennkurven der zu untersuchenden Materialien dienen.
Dies kann jedoch bei der Produktionsiiberwachung einer-
seits wie auch bei der Unterscheidung verschiedener
Polyamid-Provenienzen andererseits von erheblicher
Wichtigkeit sein.
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