Zeitschrift: Mitteilungen Uber Textilindustrie : schweizerische Fachschrift fur die
gesamte Textilindustrie

Herausgeber: Verein Ehemaliger Textilfachschiler Zirich und Angehdériger der
Textilindustrie

Band: 56 (1949)
Heft: 10
Rubrik: Spinnerei, Weberei

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

214 MITTEILUNGEN

UBER TEXTIL-INDUSTRIE

Kontrollstellen iiber die Japan zu bewilligenden Produk-
tionsausmafle verhandeln. Vorher wollen Amerikaner und
Briten aber noch untereinander die Gesamtlage besprechen
und eine gemeinsame Verhandlungslinie herausarbeiten. Ist.

Aegyptens Baumwollkunden. Die erste amtliche Sta-
tistik tiber die &gyptische Baumwollausfuhr in der abge-
laufenen Saison 1948/49 (1. September 1948 bis 31. August
1949) 1dfit erkennen, daf} insgesamt 1081486 Ballen bzw.
7942626 Kantar zur Ausfuhr gebracht werden konnten
gegeniiber 1072261 Ballen bzw. 7789914 Kantar in der
voraufg¢egangenen Saison, was sonach einer bescheidenen,
Steigerung um 9225 Ballen oder nicht einmal ganz um
10/ entspricht. Sehr interessante Verschiebungen haben
sich indessen hinsichtlich der Absatzmirkte ergeben,
woriiber nachstehende Uebersicht orientiert:

1948/49 1947/48
in Ballen

Grofibritannien 326 979 253 145
Indien 258 834 134 180
Frankreich 77 591 152 266
Italien 82473 100 358
Tschechoslowakei 49 905 43 196
Dolen 33 137 7935
Japan 32987 9750

1948’49 1947/48
in Ballen

Deutschland 31906 24 406
Jugoslawien 30 875 6028
Holland 30 048 17 262
Rufland 22 332 128 545
Qesterreich 14 405 7616
USA 5 801 62 753

Bester Kunde ist Grofibritannien geblieben, indem es
sogar seine Kdufe um 290/ steigerte. Frankreich hin-
gegen, in der Saison 1947/48 zweitbester Kunde, ist auf
den vierten Platz zuriickfallen, wihrend nun Indien,
das seine Beziige fast verdoppelte, auf den zweiten Rang
aufriickte. Italien besetzt, trotz eines leichten Kaufriick-
ganges den dritten Platz. Am stdrksten zuriickgefallen
aber ist Rufiland, vom vierten auf den elften Rang in
der Kundenliste. Seine Kéufe verminderten sich wum
106 000 Ballen, da sich das Kreditabkommen woffenbar
nicht wiederholen liefi. Aber auch die USA-Kaufe
schrumpften betrdchtlich zusammen; sie sind nicht mehr
bedeutend. Japan, Polen, Jugoslawien und auch Oester-
reich und Holland haben beachtlich mehr bezogen. Die
deutschen Beziige besserten sich ebenfalls um 7500 Ballen,
doch sind die deutschen Ankdufe im Rahmen des Mar-
shallplanes heute mehr nach den USA hin orieéntiert. Ist.

jpinnerei, weberei

Die hydraulische Stofidimpfung am Webstuhl

Vom 12,—22. Oktober findet in Manchester die infer-
nationale ,,Textile Machinery Exhibition statf, die wohl
zu einem Rendez-vous von Fachleuten aus aller Welt
werden diirfte. Unter den Ausstellern bereiten sich auch
die Schweizerfirmen vor, Zeugnis abzulegen fiir die seit
einem Jahrzehnt gemachten Fortschritte. Unter den
schweizerischen Erzeugnissen werden auch die hydrauli-
schen Puffer ausgestellt werden, wie sie im Hinblick auf
die Verwendung an Wiebstiihlen entwickelt wurden. Das
Hauptmerkmal der hydraulischen Stofidémpfung liegt so-
wohl in der tiefgreifenden Wirkung, wie auch in der Ein-
fachheit der konstruktiven Ausfithrung, womit diese
Wirkung erreicht wird. Zweck der folgenden Abhandlung
ist es, das Wesentliche tiber die Wirkungsweise und die
Verwendungsmoglichkeiten der hydraulischen Puffer am
Webstuhl zusammenzufassen.

I. Physikalische Grundlage /der hydraulischen Dampfung

Das Arbeitsprinzip beruht auf einem einfachen physi-
kalischen Gesetz, das in Abb.1 kurz erldutert wird. K
stellt einen Kolben dar, der mit der Geschwindigkeit v in

abb.1 2 K

einen mit Fliissigkeit gefiillten Zylinder Z geprefit wird.
Wie angedeutet, kann die Fliissigkeit durch eine Oeff-
nung im Boden des Zylinders entweichen. Da die Fliis-

sigkeit der Verdnderung einen Widerstand entgegensetzt, .

entsteht in der Flussigkeit ein Druck, der seinerseits auf
den Kolben eine gewisse Bremskraft ausiibt. Es ist ein-
leuchtend, dafy bei gegebener Anordnung diese Bremskraft
nur von der Kolbengeschwindigkeit abhidngt. Je ¢rofier
diese Geschwindigkeif, umso gréfier der Druck, Das zi-

tierte Gesetz aus der Dhysik sagt aus, dafi dieser Druck
sich @ndere, wie das Quadrat der Geschwindigkeit.

Diese Feststellung ist von ausschlaggebender Bedeutung,
wenn die Bremskraft dazu beniitzt wird, einen sich in
Bewegung befindenden K&rper bis zum Stillstand abzu-
bremsen. In diesem Falle dndert sich ndmlich auch dig
Wucht (kinetische Energie) des Korpers in demselben
Verhiltnis und es fritt der Idealfall ein, dafl die Brems-
kraft gerade so grof} ist als sie sein muf}.

Abb. 2 A

Die praktische Folse dieses Zusammenhanges kann
wiederum an einem primitiven Modell erldutert werden
(Abb. 2). Ein beliebiger Gegenstand G stofie mit der Ge-
schwindigkeit v auf den Kolben auf. Dieser Kolben wird
dadurch in den Zylinder gedriickt, und verdringt die
Fliissigkeit durch die kleine Ausflufifliche, die hier
durch das Spiel zwischen Kolben und Zylinder gedeben
ist. Die Verhiltnisse sind somit die g¢leichen wie in
Abb.1, und der Korper erfdhrt eine bremsende Kraft,
bis er seine Geschwindigkeit eingebiif}t hat, und zum
Stillstand gekommen ist. Sobald der Korper sich nicht
mehr bewegt, verschwindet auch die riicktreibende Kraft,
und der Korper verbleibt in Ruhe. Es ist mun ein leich-
tes, die Ausflufiflache derart zu dimensionieren, dafl der
Korper erst nach Zuricklegen des Kolbenhubes h zum
Stillstand komme, unmittelbar vor dem Aufprall des
Kolbens auf den Zylinderboden, Auf diese Weise haben
wir das Prinzip eines hydraulischen Stofiddmpfers ent-
worfen, der geeignet ist, den Gegenstand bis zum Still-
stand abzubremsen,
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Das Einzigartige der hydraulischen Dampfung gelangt
jedoch erst zur Geltung, wenn wir den Versuch mit der
gleichen Anordnung wiederholen. Nehmen wir an, daf}
wir das zweite Mal den Gegenstand mit einer viel grofie-
ren Geschwindigkeit gegen den Kolben werfen, zum Bei-
spiel doppelt so rasch als vorher. Nun muf} aber auch die
Fliissigkeit mit einer verdoppelten Geschwindigkeit aus
dem Zylinder ausflieflen, und liefert einen viel grofe-
ren Druck. Die Vergrdofierung der Bremskraft erfolgt
genau in dem gewiinschten Mafle, und der Gegenstand
kommt wiederum g¢ensu an derselben Stelle zum Still-
stand, unmittelbar vor dem Aufprall des Kolbens auf dem
Zylinderboden. Wir kdnnen somit experimentell mnach-
weisen, dafl der Stillstand in allen Féllen prézis bleibt,
und dafl zum Beispiel ein Zuriickprallen unmdglich ist.

Die Ueberlegenheit des hydraulischen Stofiddmpfungs~
prinzipes kann auch durch Gegeniiberstellung mit einer
mechanischen Anordnung veranschaulicht werden. Nehmen

wir an, wir machen den

Versuch wiederum mit
V . einem Gegenstand, den

wir jedoch dieses Mal

geden eine Druckfeder

werfen (Abb. 3). Wenn

G wir den Versuch einige

Male wiederholen, wer~

den wir zwei grund-
legsende Abweichungen gegeniiber vorher feststellen:

1. Die Feder wird jeweils umso mehr zusammenge-
driickt, je wuchtiger der Aufprall ist. Mit andern Wor-
ten, der. Stillstand findet nie genau an derselben Stelle
statt.

2. Die bremsende Kraft, die im fritheren Falle nach
dem Abbremsen erlischt, wird hier aufgespeichert. Es
mufl deshalb eine besondere Riickhaltevorrichtung ange-
bracht werden, ansonst der Gegenstand zuriickprallt.
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1. Der hydraulische Puffer

Wie man aus der bisherigen Untersuchung leicht folgerm
kann, wird sich das hydraulische Stofidimpfungsprinzip
sehr wohl eignen, um z.B. den Webschiitzen auf der
Weblade zum Stillstand zu bringen. Im Falle des Web-
stuhles wird der Schiitzen . bereits zum ¢rofiten Teile
durch eine Bremszunge oder dergl. abgebremst. Diese
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Abb. 4

»Reibungsbremse arbeitet jedoch sehr unvollkommen, da
sie durch viele Betriebsschwankungen beeinflufit wird
(Erwdrmung, Feuchtigkeit, Abniitung). Man lafit des-
halb den Schiitzen meistens mit einer restlichen Geschwin-~
digkeit in den Picker prallen, und bremst dann beide zu-
sammen mit dem Fangriemen ab. Diese Rolle des Fang-
riemens kann nun in idealer Weise einem Puffer iiber-
tragen werden, der das hydraulische Arbeitsprinzip ver-

wirklicht. Die technische Ausfiihrung erheischt einige Er-
gédnzungen gegeniiber dem beschriebenen Prinzip. Da der
Vorgang nicht ein einmaliger ist, sondern sich beliebig
oft wiederholen soll, muf3 dafiir gesorgt werden, daf der
Kolben nach jedem Bremsvorgang wieder selbsttitig in
seine vordere Stellung gelangt, welche durch einen An-
schlag begrenzt werden mufl. Diese vortreibende Kraft
kann von einer Feder geliefert werden, oder moch ein-
facher durch Luft unter Druck. Abb.4 stellt nun sche-
matisch einen solchen Fliissigkeitspuffer vor, den wir im
folgenden mit Typ1 bezeichnen wollen, und der fol~
gende Bestandteile aufweist:

1. Kolben. 2. Zylinder. 3. Lager (Fithrung fiir den Kol-
ben, mit Anschlag fiir die Begrenzung des Hubes). 4.
Fliissigkeit. 5. Einlafiventil. 6. Stulpenring (Abdichtung).

Durch das Einlafiventil 5 kann die Fliissigkeit oder die
Luft in das Gehduse eingefiihrt werden. Der Druck der
Luft hat auf das Abbremsen keinen wesentlichen Einflufi
und soll nur so grofy sein, dafl der Kolben in der ver-
fligbaren kurzen Zeit wieder in seine vordere Stellung
gelangen kann. Da das als Fijhrung dienende Lager ge-
schmiert werden muf}, wird als Fliissigkeitsfiillung zweck-
maflig Oel verwendet.

Die Trennung zwischen Oel und Luft erfolgt durch die
Schwerkraft. Dies hat zur Folge, daf3 sich die Luft im
oberen Teil des Gehduses ansammelf, und dafl der Zy-
linder am.Grunde angeordnet werden mufl. Der Puffer-

Abb. 5

typ No 1 wird somit durch einen Aufbau iiber dem Kolben
gekennzeichnet, der in vielen Fillen infolge der Raum-
verhdltnisse am Webstuhl nicht zuldssig ist.

Um eine geeignetere Gehduseform zu erhalten wurde
eine weitere Konstruktion entwickelt, die wir mit Typ
No 2 bezeichnen wollen. Bei dieser neuen Form kann der
Zylinder oben im Geh#use angeordnet werden, und es
ist trotzdem dafiir gesorgt, dafi nur die Fliissigkeit und
nicht etwa Luft in den Zylinder gelangen kann. Erfin-
dungsgemdff wird dies dadurch erreicht, daffi der Zy-
linder mit einem Kanal mif dem Grunde des Gehduses
verbunden ist, und. abgesehen von einem Riickschlag~
ventit an der hdchsten Steile, keine weitere Verbindung
mit dem Luftraum hat (Abb.5).

Die Druckschwankungen im Kanal wihrend der Kolben-
bewegungen bewirken, dafi das Ventil dauernd betidtigt
wird und somit dafiir sorgt, daf} auch eingedrungene Luft
immer wieder in den Auflenraum gestofien wird, und die
Bremswirkung auch nicht beeintrachtigt werde.

(Schluff folgt)

Psychotechnische Priifungen in der Industrie

Die Fortsetzung dieser Abhandlung mufite infolge Platz-
mangel leider auf die nichste Ausgabe verschoben werden.
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