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Des accélérations et des freinages brusques augmentent la consommation de carburant. photos: Heinz Rothlisberger

«Ne jamais accélérer a fond»

L'écoconduite permet de réduire le carburant et donc les émissions de CO,. Lors de son
interview, Hansjorg Furter, enseignant en machinisme agricole au centre de Liebegg,
a évoqué les comportements a adopter et les économies substantielles qui en découlent.

Heinz Rothlisberger

Technique Agricole: Existe-t-il un
potentiel d’économie de carburant
en agriculture?

Hansjorg Furter: Oui, bien sar! Les agricul-
teurs suisses consomment 150 millions de
litres de diesel par année. En n'économi-
sant que 5%, on obtient un résultat de
7,5 millions de litres, soit prés de 12 mil-
lions de francs. Une économie de carbu-
rant est synonyme de réductions d'émis-
sions de CO: et de dépenses!

Comment peut-on économiser du
diesel de maniére simple et efficace
en roulant en tracteur?
Naturellement, cela varie selon le tracteur
et les travaux. Les regles ne sont pas aussi
claires que dans la conduite de voitures.
Dans les différents moyens préconisés, on
peut piocher ceux qui conviennent a la si-
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tuation. De maniere générale, le moteur
devrait toujours tourner «en charge» et a
régime réduit, si possible entre 1600 et
1800 tr/min. Des économies de 10 a 15%
de carburant peuvent étre réalisées en
adoptant un bon comportement de
conduite. Ensuite, les équipements doivent
bien se combiner avec le tracteur et étre
réglés en conséquence. On peut réduire le
diesel de 10% en adaptant la pression des
pneus lors du passage des champs a la
route et vice-versa.

Quels sont les autres éléments a
prendre en considération?

La maintenance joue aussi un role essen-
tiel. Pour que la combustion se déroule de
maniére optimale, le moteur a besoin de
beaucoup d‘air frais et propre. Il est donc
impératif d’entretenir régulierement le

filtre a air. Une combustion efficace né-
cessite aussi une pression d'injection cor-
recte. Pour cette raison, il est judicieux de
faire tester de temps a autre les injecteurs
et la pression d'injection lors du service.
Réaliser des économies de diesel est plus
compliqué avec certains travaux, notam-
ment ceux qui exigent simultanément des
régimes de moteur élevés et des perfor-
mances importantes.

Que provoque un lestage superflu
sur les véhicules?

Un lestage adapté peut générer des éco-
nomies de carburant allant de 5a 8 %. Sur
la route, une tonne de lest augmente la
consommation d‘a peu pres un litre par
heure. Toutefois, lorsque des équipements
lourds comme des cultivateurs ou des
charrues sont attelés au tracteur, celui-ci



doit étre lourd afin que la force de son mo-
teur permette d’éviter au maximum le pa-
tinage. Lors des travaux a la prise de force
et des transports, le tracteur devrait étre
léger ou avoir un poids qui correspond a sa
charge utile (charge au timon).

Et lors des transports routiers?

On devrait limiter le lestage a son mini-
mum lors des transports (par exemple
avec le chargeur frontal). Il n'est néces-
saire que sila charge sur l'essieu avant doit
étre augmentée. Le lestage superflu en-
gendre une consommation plus élevée de
diesel et une usure plus rapide des pneus.

Comment peut-on réduire la
consommation de carburant des
véhicules agricoles?

De bons comportements de conduite et
une pression adaptée des pneus donnent
déja des résultats concluants. On veillera
aussi a ne jamais accélérer a fond et a lais-
ser le moteur fonctionner correctement.
Les outils de travail du sol doivent étre
bien paramétrés et utiliser la puissance du
tracteur. Il vaut mieux utiliser des équipe-
ments avec de grandes largeurs de travail
plutdt que de rouler vite. Une charrue bien
réglée permet d’économiser 10 a 20% de
diesel. Une pression plus basse des pneus
lors des travaux aux champs améliore I'ef-
ficacité du tracteur et ménage le sol.

Que peut-on encore faire?
On peut aussi s'assurer de temps en temps
que la profondeur de travail du cultivateur

Le prochain cours Ecodrive
sera dispensé en mars 2022

Hansjorg Furter est enseignant en ma-
chinisme agricole au centre de Liebegg a
Granichen (AG). Il organise les cours
ASETA «Economiser en roulant». Les
cours Ecodrive ne sont pas dispensés
en frangais pour le moment. Le pro-
chain cours en allemand aura lieu le
mardi 29 mars 2022. Pour davantage
d'informations a ce sujet, on consultera
avec profit la rubrique «Cours» sur le site
de I'ASETA agrartechnik.ch.
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Réduction de la consommation du tracteur

Comportement de conduite
approprié: 10-15%

Bon entretien:
5-10% e .

Qualité du diesel:
3-5%

Equipements et réglages
adéquats: 5-8%

Lestage et répartition des poids
corrects: 5-8%

Choix et pression adaptés des
pneumatiques: 5%

En appliquant des mesures ciblées, il est possible de réduire sensiblement la consommation
de carburant et les émissions de COz2. Graphique: Liebegg

et des autres équipements est toujours
appropriée. Un centimétre supplémen-
taire équivaut a 150 tonnes de terre de
plus a traiter par hectare. On choisira tou-
jours la prise de force Eco pour les travaux
ne nécessitant pas la pleine puissance du
moteur. Des accélérations et des freinages
agressifs lors des transports n‘ont pour
conséquence qu’une consommation plus
élevée ainsi que des pneus et freins préco-
cement détériorés! Et le temps ainsi gagné
est négligeable.

Passons a I'aspect financier.

En ce moment, le prix du litre de
diesel a la pompe, de 1,80 franc,

est effectivement trés élevé.

Le carburant est un facteur de coGt. Selon
Agroscope, il constitue quelque 40% des
charges d'un tracteur de 120 chevaux avec
un taux d’utilisation annuelle d’environ
500 heures. Méme si en moyenne, les agri-
culteurs suisses atteignent un taux inférieur,
ils peuvent malgré tout économiser plus de
mille francs en suivant les préconisations
évoquées auparavant.

Mais I’habitude est une seconde
nature chez I'étre humain. Lorsque
I'on a entendu durant des années
qu’il fallait donner un gros coup de
gaz avant de couper le moteur, il
est difficile de changer du jour au
lendemain!

Pour maitriser la consommation de diesel
en roulant, on devrait connaitre les caracté-
ristiques du moteur de son véhicule, notam-
ment la plage de régime dans laquelle sa
puissance est a son maximum, plus précisé-
ment son couple. Le moteur devrait fonc-
tionner au régime avec lequel il est le plus
efficace. On veillera a étre en-deca de la li-
mite pour garder un peu de réserve en cas
de sollicitation supplémentaire soudaine.
Des diagrammes de moteurs donnent les

informations nécessaires. Les rapports de
tests établis par Agroscope donnaient des
renseignements utiles auparavant. Ceux de
la DLG peuvent étre consultés pour les mo-
deles récents de tracteurs (voir note a la fin
du présent article, page 42).

Avez-vous un conseil a donner pour
que nous ne retombions pas dans
nos travers?

Chaque conducteur de tracteur doit s’ha-
bituer a ces nouveaux comportements de
conduite. Un affichage de la consomma-
tion procurerait une aide précieuse dans

De maniére générale,

le moteur devrait toujours
travailler a régime réduit,

idéalement entre 1600 et

1800 tr/min.

ce sens et aurait un effet psychologique.
Nous voulons nous améliorer et nous met-
tons en ceuvre les moyens nécessaires!

L'écoconduite fonctionne-t-elle
mieux avec un tracteur doté d'une
transmission a variation continue
plutot que manuelle?

Oui, mais pas seulement. Si on les consi-
dére séparément, les transmissions a va-
riation continue sont moins efficaces que
les manuelles. Toutefois, les tracteurs mu-
nis de transmissions a variation continue
peuvent dévoiler leurs atouts en matiere
d'économie de consommation de diesel
lors de vitesses élevées a trés bas régime
et sont deés lors plus performants. Toute-
fois le danger d'accélérer et de ralentir
brusquement demeure, lorsque tout est si
facile. Et le potentiel d'économie est alors
réduit a néant!
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Quelles autres aides

le tracteur recéle-t-il?

Les tracteurs récents pourvus de transmis-
sions mécaniques intégrent souvent un
mode économique qui rend possible les vi-
tesses élevées a régime réduit. En outre, ils
sont équipés de commandes pour le mo-
teur et la transmission ainsi que de trans-
missions sous charge automatiques, ou
des modes Eco peuvent étre sélectionnés
par défaut. Mais en dehors des trajets ra-
pides sur route, on peut économiser du
diesel y compris au volant d’'un tracteur
quarantenaire, en maintenant consciem-
ment un régime bas et en soulageant le
moteur avec un rapport plus élevé.

Vous dispensez les cours Ecodrive
au centre de Liebegg. Quelles sont
les réactions des participants?

La plupart des personnes sont également
des automobilistes qui connaissent déja
I'écoconduite: un régime bas, un passage
rapide a la vitesse supérieure, etc. Les dé-
fis sont toutefois différents pour le trac-
teur. On ne peut pas toujours exploiter
le potentiel d'économie. L'objectif des
cours Ecodrive est d‘avoir un apercu des

mesures a prendre dans les situations qui
le permettent.

Pratiquez-vous I'écoconduite?

Oui. En voiture, je suis presque plus atten-
tif a I'affichage de la consommation qu‘au
compteur. J'essaie de passer les vitesses au
régime le plus bas. Pour ce faire, j'interviens
parfois manuellement sur la commande de
transmission automatique. Je dois consta-

o 16 o .

ter toutefois qu'un régime trop bas ne ré-
duit pas la consommation, mais l'aug-
mente. Depuis que je sais a quel régime ma
voiture délivre le plus de puissance, je peux
économiser du carburant, et, cerise sur le
gateau, étre satisfait de ma conduite. M

Les tests de tracteurs DLG peuvent étre
consultés dans la rubrique «Tests» du site
www.dlg.org.

On peut économiser 10 a 20% de diesel en réglant correctement la charrue et en réduiant la
pression des pneus lors des travaux dans les champs.
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Performant et efficace
SYNKRO 3030 /3030 NOVA

B Déchaumeurs a dents portés 3 barres de 2,50 a 5 metres de largeur de travail
B Dents courbes pour un meilleur flux de terre
B Réglage de profondeur de travail depuis I'avant — trés accessible
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B Sécurité NONSTOP hydraulique sur modéles NOVA ) /
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Bien s’informer pour bien investir
Le magazine pour les pros de technique agricole

«Les lecteurs
recrutent
des lecteurs»
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Das passt.

«Les membres
recrutent
des membres» . .
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Bestell-Nummer 49000261500

Recrutez nouveau membre de I’ASETA ou un nouvel abonné et recevez
en prime huit bombes aérosols de haute qualité: zinc-aluminium,
nettoyant pour freins, lubrifiant adhésif, contact, multifonctionnel,
dérouillant, soin du cockpit et des plastiques et spray silicone

d‘une valeur de plus de CHF 75.—, livrés gratuitement a votre adresse
(dés réception du paiement du nouveau membre ou abonné).

www.agrartechnik.ch

Commander des maintenant

Je suis membre de I’ASETA ou abonné et je recois Je commande un nouvel abonnement pour la personne
chaque mois le magazine Technique Agricole. suivante et bénéficie de I’offre de bombes aérosols.

Numéro de section/membre Nom, prénom

Nom, prénom Adresse

Adresse NPA, lieu

NPA, lieu E-Mail

E-Mail Téléphone

Téléphone Devient membre de la section

(Cotisation annuelle selon la section de CHF 80.— a CHF 105.—
Abonnement seul: CHF 110.- par an)

Date Signature

Découper immédiatement et envoyer a
Association suisse pour I'équipement technique de I’agriculture ASETA, Ausserdorfstrasse 31, CH-5223 Riniken
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