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B Marché | Interview

Karl Koppl: «Une multitude de capteurs et plusieurs systémes électroniques sont déja intégrés dans nos machines, c’est pourquoi la fau-
cheuse autonome n’est plus trés loin.» Photos: Johannes Paar et Roman Engeler

« Le fonctionnement autonome
NOuUS concerne aussl »

Il y a quelques années, on prédisait la disparition des motofaucheuses. Or ces machines
s'apprétent a connaitre des développements majeurs. En Baviere, Technique Agricole a
interrogé Karl Koppl sur la maniére dont cette évolution pourrait se dérouler.

Johannes Paar* et Roman Engeler

Technique Agricole: ces derniéres an-
nées, plusieurs constructeurs ont in-
nové dans le secteur des motofau-
cheuses. Pourquoi ces matériels re-
vétent-ils une telle importance?

Karl Képpl: la faucheuse a barre de coupe
est en pleine renaissance. Notre société
vit un changement de mentalité. On
pense de plus en plus a I'écologie. Quand
les tracteurs-tondeuses sont apparus il y a
20 ans, la mort de la motofaucheuse avait
été annoncée dans le domaine du jardi-

*Johannes Paar est rédacteur en chef de la revue
autrichienne Landwirt.
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nage et des loisirs. Aujourd’hui, les dispo-
sitifs rotatifs ne peuvent plus étre utilisés
sur un nombre croissant de surfaces. La
motofaucheuse a barre de coupe clas-
sique regagne du terrain.

Outre cet aspect écologique, quel est
I'avantage économique pour l'agri-
culteur qui doit gagner sa vie?

C'est justement a lui que bénéficient les
derniers développements: les monoaxes
modernes ne sont pas de simples moto-
faucheuses.  Concus comme  des
porte-outils, ils peuvent étre utilisés de
diverses maniéres. Des moteurs plus puis-

sants et des largeurs de travail plus
grandes ont accru considérablement leur
efficacité. Mais nous avons aussi apporté
de nombreuses améliorations en matiere
de confort et de sécurité.

Parlons de la puissance des moteurs:
un de vos concurrents annonce un
moteur de 37 chevaux. Ou se situe la
limite de le puissance?

Lorsque le porte-outil est utilisé avec un
broyeur, |'opérateur doit disposer de
beaucoup de puissance. Nous pourrions
proposer des moteurs plus puissants, si
nous n‘avions pas a prendre en compte la



variable poids. Mais plus une machine est
lourde, plus elle rippe dans les terrains
pentus, ce qui endommage et tasse le sol.
Nous avons choisi une autre approche en
optant pour un systéme mariant propul-
sion hydrostatique et prise de force méca-
nique, un peu sur le modele des tracteurs
a transmission a variation continue de
400 ch ou plus, ou un systeme de propul-
sion a variation continue est associé a une
prise de force mécanique. S'il existait un
entrainement hydraulique vraiment effi-
cace pour les outils attelés, les tracteurs
actuels seraient différents.

La prise de force mécanique n’‘a pas
que des avantages...

Certes, I'entrainement mécanique d'une
machine présente des inconvénients
structurels. Il serait bien plus facile pour
nous de tout faire fonctionner a I'hydrau-
lique. Le réglage mécanique du régime
des équipements attelés est bien plus
compliqué que celui d'un moteur hydrau-
liqgue. Toutefois, I'entrainement méca-
nique est plus Iéger et plus efficace. Notre
systéme n’engendre pas non plus de pol-
lution avec des hydrocarbures ou de salis-
sures. Ce qui compte réellement pour
I'agriculteur, c’est de réduire la consom-
mation de carburant, le poids et la pres-
sion au sol..

Qu’en est-il de I'entrainement élec-
trique? L'année derniére, vous avez
présenté le « Compact Easy eDrive ».

C'est exact. Sur ce monoaxe, nous avons
remplacé le moteur a combustion par un
moteur électrique a batteries. Cela a don-
né naissance une petite machine pour les
prestataires en milieu urbain. Il s'agit de
notre premiere contribution a la réduc-
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Fin 2014, Karl K6ppl a repris I'entreprise de son pére.

tion des émissions de CO,. Cette ma-
chine, bien plus silencieuse, est destinée a
['utilisation en milieu urbain.

Cette machine est-elle également
congue pour l'agriculture?
Absolument. Nous avons déja recu des
demandes de la part d'agriculteurs de
montagne souhaitant avoir des machines
a entrailnement entierement électrique
pour utiliser le courant produit par leur
installation photovoltaique. Cependant, je
ne suis pas convaincu qu'il s'agisse la du
niveau de développement le plus urgent.

Quels sont les développements prio-
ritaires a vos yeux?

Les motofaucheuses aussi sont de plus en
plus complexes. C'est pourquoi nous met-
tons I'accent sur l'opérateur. Il faut qu'il soit
le «chef d'orchestre»; la machine doit
pourvoir faire tout le reste elle-méme.

«Un haut degré d’intégration permet de réagir rapidement», juge Karl Koppl.

Pourriez-vous expliquer cela plus en
détail ?

Je vous donne un exemple: si je déplace
I'essieu manuellement, je dois me de-
mander comment répartir le poids de
maniére idéale. Si l'avant est trop lourd,
sortir d'un creux est impossible; la fau-
cheuse pourrait aussi se cabrer. Je dois
donc constament manceuvrer ['essieu
pour garder I'équilibre. Dans un tel cas,
4,7 métres de largeur de travail sont I'ex-
tréme limite en terrain accidenté. C'est
pourquoi nous avons développé I'essieu
a translation automatique. L'opérateur
peut vouer toute son attention au fau-
chage et le rendement de la machine
augmente.

Et le progrés ne s’arréte pas la?

Si les capteurs et I'électronique néces-
saires pour le faire sont déja disponibles,
les faucheuses télécommandées ou a
conduite autonome ne sont plus tres loin.

La commande a distance des motofau-
cheuses a-t-elle réellement un intérét
économique ou s’agit-il simplement
d’un gadget sympathique?

Ni I'un ni I'autre ! Dans certains domaines
d‘application, la commande a distance est
une question de sécurité. Il ne faut toute-
fois pas oublier un point essentiel: en
s’éloignant de la machine, on perd le c6té
intuitif de son utilisation. Installer une ca-
méra sur la faucheuse et un écran sur la
télécommande permet au moins d'établir
un contact visuel. C'est déja un grand pas
en avant. En ce qui concerne le rende-
ment superfacique, il ne fait aucun doute
que le guidage manuel est considérable-
ment plus efficace.
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Pour les communes, le pilotage a distance
a un autre avantage: il permet aux colla-
boratrices et collaborateurs de travailler
plus longtemps avec la machine sans en-
freindre les prescriptions qui limitent le
nombre d’heures de travail avec des équi-
pements engendrant des vibrations.

Quand les premiers monoaxes a
conduite autonome arriveront-ils ?

L'autonomie nous occupe depuis long-
temps. Tous les fabricants connus tra-
vaillent la-dessus et ont pour la plupart
déja des solutions dans leurs tiroirs,
comme nous. Cependant, cette technolo-
gie doit étre abordable financierement,
c'est un critére essentiel. Le surcot de
I'autonomie ne doit pas, selon moi, dé-
passer 15000 francs. Quand tous les es-
sais auront été effectués, nous passerons
a la commercialisation. Il est important de
pouvoir alterner entre les systéemes de
commande manuelle, de commande a

«L'opérateur et la quali-

té doivent étre placés au
centre de I'attention lors de
nouveaux développements.
Nous ne lancerons la moto-
faucheuse autonome sur le
marché que lorsque la tech-
nologie sera financiérement
abordable.»

distance et de conduite autonome. C'est
pourquoi nous travaillons sur un systeme
modulaire. L'agriculteur n'acceptera le
colit élevé de cet investissement que s'il
peut tirer le meilleur parti de sa fau-
cheuse en toutes circonstances. Dans les
terrains en forte pente, la commande ma-
nuelle est indispensable.

Encore un mot au sujet de votre en-
treprise: quand nous avons Vvisité
usines, le degré d’intégration nous a
sauté aux yeux. Quel est le taux exact
d’intégration et cela est-il encore
adapté a notre époque?

Nous avons un taux d’intégration de
quelque 85 % et je crois que cela est par-
faitement adapté. De nos jours, tout est
éphémere, il en va méme dans le ma-
chinisme agricole. Méme la motofau-
cheuse est passée par d'innombrables ni-
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«On peut construire des moteurs plus puissants pour les monoaxes, mais il ne faut pas
perdre de vue la variable poids », explique Karl Képpl lors de I'interview qu’il a accordée a
Technique Agricole.

veaux de développement: aux faucheuses
mécaniques ont succédé les hydrosta-
tiques. A présent, nous vendons des en-
gins a commande électronique et évo-
quons déja les machines autonomes. Seul
ce haut degré d'intégration nous permet
de réagir rapidement a de telles évolu-
tions et aussi de lancer ce type de ten-
dances. Je suis convaincu que c'est la fa-
con de faire idéale pour pouvoir conser-
ver notre position sur le marché.

Vous proposez la plus vaste gamme
d’outils de tous les fabricants de mo-
noaxes. Certains sont méme plutot
«exotiques », comme une planteuse a
pommes de terre. Cette diversité est-
elle profitable?

Etant donné que nous distribuons nos
produits dans le monde entier, nous
sommes souvent confrontés a des exi-
gences particulieres émanant de diffé-
rents pays. Il y a quelques années, nous
avons recu une demande du Cameroun
pour un monoaxe a conduite manuelle
destiné a la culture de pommes de terre.
Dés lors, nous cherchons des solutions
pour répondre a ce type de demandes et
c’est ainsi que naissent ces appareils
«exotiques ». Toutefois, quand on consi-
dére que presque chaque outil porté
s'accompagne de la commercialisation
d'un véhicule porteur, le jeu en vaut la
chandelle.

Produisez-vous également des équi-
pements attelés pour des tiers?

Oui, nous avons des adaptations pour
tous les fabricants, de sorte que nos ou-
tils peuvent étre montés sur les véhicules
porteurs de différentes marques.

Saldenburg-Entschenreuth dans la fo-
rét de Baviére est-il votre seul site de
production?

Oui, nous livrons dans toute I'Europe a
partir d'ici.

Trouvez-vous suffisamment de spé-
cialistes qualifiés dans cette région
tout de méme tres rurale?

Ce sujet nous préoccupe beaucoup. La plu-
part de nos collaborateurs viennent d'un
rayon de 35 kilométres. Depuis toujours,
nous formons des apprentis; il y en a huit
en ce moment. Chaque année, nous accep-
tons un ou deux nouveaux et essayons en-
suite de les garder aprés les avoir formés.

Il ne faut toutefois pas sous-estimer la fo-
rét de Baviere; nous sommes entourés de
nombreuses entreprises innovantes qui
sont des leaders mondiaux dans leur do-
maine. Il faut se battre et offrir aux jeunes
quelque chose pour pouvoir les garder.

Combien de personnes employez-
vous?

Nous avons 80 collaboratrices et collabo-
rateurs. La maison a été fondée en 1896;
elle reste familiale et nous en sommes a
la quatrieme génération. Mon pere m'a
transmis I'entreprise fin 2014.

En tant qu’entreprise familiale, vous
n‘étes pas tenu de nous répondre,
mais acceptez-vous de nous donner
certaines informations au sujet de
votre chiffre d'affaires et vos chiffres
de production?

Nous construisons 1000 a 1500 véhicules
porteurs par an et prés du double d’outils
portés. Nos ventes nettes s'élévent a
9 millions d’euros. |
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Le pneu «398 MPT» peut équiper des poids lourds agricoles roulant jusqu’a 100 km/h sur la
route. Il est possible de réduire la pression a 0,8 bar pour les travaux des champs. Photos: Heinz

Rothlisberger

Pneu pour poids lourds
adapté aux champs et a la route

Alliance étend l'utilisation des poids lourds agricoles avec
un nouveau pneu de flottaison. Les «398 MPT» sont
homologués pour rouler a 100 km/h et peuvent circuler
dans les champs avec une pression de 0,8 bar seulement.

Heinz Rothlisberger

Les poids lourds ou agro-trucks congus pour
I'agriculture sont tres appréciés a I'étranger.
IIs se distinguent par leur importante charge
utile, leur faible consommation de carburant
et leur vitesse rapide dans la chaine de
transport entre I'exploitation, les champs et
les entrepdts. A I'heure actuelle, en Suisse
aussi, plusieurs entreprises de travaux agri-
coles misent sur des poids lourds. Ces véhi-
cules, s'ils sont montés avec des pneus pour
poids lourds, avaient I'inconvénient de ne
pas pouvoir circuler dans les champs. Al-
liance Tire Group (ATG) a maintenant une
solution a ce probleme. Le fabricant a pré-
senté fin mars le «398 MPT», un pneu de
flottaison a basse pression pour les poids
lourds agricoles avec lequel le véhicule peut
circuler tant sur la route que dans le champ.

De 0,8 a 6,5 bar

La pression du pneu sans chambre a air
«398 MPT» peut étre réduite a un mini-
mum de 0,8 bar pour circuler dans les
champs grace a sa construction tout en

Technique Agricole 4 2019

acier (4 ceintures) et un talon bien dévelop-
pé. Le «398 MPT» protege mieux les sols
et la traction que les pneus traditionnels
pour poids lourds, car sa surface portante
est plus large. Selon ATG, la capacité de
charge est assurée méme avec une pression
de 0,8 bar et I'utilisation de poids lourds
agricoles peut étre étendue. Si ces derniers
sont dotés de pneus «398 MPTy, ils
peuvent certes circuler jusqu’aux abords
des champs, mais méme y pénétrer, sous
réserve que les conditions météorologiques
soient favorables. Il n‘est par exemple plus
nécessaire de transvaser la récolte en bor-
dure de champ lors de I'ensilage de mais.

Premier pneu pour poids lourds
agricoles roulant a 100 km/h

Le pneu peut étre gonflé jusqu’a 6,5 bar au
maximum pour circuler sur la route. Le sys-
téme de gonflage dont il est équipé permet
de changer la pression rapidement. Avec ce
nouveau pneu de haute technologie, les
véhicules peuvent rouler jusqu’a 100 km/h

Les poids lourds MAN

Le fabricant de poids lourds MAN a
présenté le camion « TGS 18.500 4 x 4
BLS » lors de la conférence de presse
d’Alliance a Neuburg (D), d'abord avec la
version agricole « ASS 298 » et une semi-
remorque de 55 m? a fond poussant de
Fliegl (voir photo), ensuite avec un trac-
teur de semi-remorque et une remorque
basculante «KS 950 » de 48 m® de
Krampe, les deux véhicules avec un poids
total autorisé de 35 tonnes. Le pro-
gramme de MAN prévoit un moteur de
12,4 | et une puissance allant jusqu'a
500 ch et nouvellement un moteur de 9 |
avec une réduction catalytique sélective
des gaz d'échappement (SCR) sans recir-
culation (EGR) selon la norme euro-
péenne 6d avec 330, 360 ou 400 ch. Le
nouveau systeme de direction active

« ComfortSteering », qui est un systéme
d'assistance, aide le conducteur dans les
manceuvres. MAN offre trois différents
types d'entrainements tout-terrain selon
|utilisation.

et le «398 MPT» est ainsi le premier pneu
agricole a étre homologué pour cette vi-
tesse, ainsi que le mentionne ATG.

Pour essieu tracteur et remorques
Malgré son profil a crampons, le pneu est
extrémement silencieux, méme a grande
vitesse, ce qu‘ont constaté les journalistes
présents sur le circuit de tests d’Audi, a
Neuburg (D). La sculpture centrale de la
bande de roulement en forme de S permet
de réduire significativement les vibrations
et le bruit. Quant aux lamelles latérales en
biais, elles influencent favorablement la
traction sur le champ. Les pavés d'épaule-
ment largement ouverts sont prévus pour
le nettoyage automatique.
Abondamment testé ces quatre derniéres
années, le «398 MPT» sera disponible
sur le marché d'abord dans les formats
600/50R22.5 (pour essieu tracteur et
remorques) ainsi que 445/65R22.5,
445/70R24 et 495/70R24 (pour essieu
avant, essieu tracteur et remorque). ||
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Passé 500 chargeurs télescopiques immatriculés

En 2018, le nombre de chargeurs télescopiques neufs mis en circulation en
Suisse a augmenté de 37 unités, tous domaines d’utilisation confondus.

Heinz Réthlisberger

L'an dernier, la demande de chargeurs
télescopiques a augmenté par rapport a
2017. Selon I'Office fédéral de la statis-
tique, 532 chargeurs télescopiques ont été
immatriculés en Suisse ces douze mois, ce
qui correspond a une augmentation de
8,2 % ou 37 unités. Ce chiffre comprend
toutes les nouvelles immatriculations de ce
genre d'engins, quelle que soit la branche:
agriculture, construction et génie civil,
horticulture et paysagisme. Ces résultats
s'inscrivent dans une tendance a long
terme en faveur de ce type de véhicules.

Deux catégories statistiques

La statistique distingue entre deux ca-
tégories de chargeurs télescopiques:
«jusqu’a 6 metres de hauteur de levage »
et «plus de 6 metres de hauteur de le-
vage ». En 2018, 201 unités de la premiére
catégorie, qui comprend les modéles

Technique Agricole 4 2019

compacts, ont été immatriculées. C'est
16 chargeurs ou 8,6 % de plus que l'an-
née précédente. Le leader de ce marché
est Weidemann, avec 109 machines mises

teurs suisses apprécient. Le « T4512 » est,
par le jeu des fusions et des regroupe-
ments, proposé en rouge Weidemann
pour l'agriculture et en jaune Kramer et

en circulation. Loin derriére, Giant
(29 immatriculations) occupe la
deuxieme place, suivi de Kramer
(19 immatriculations).

Chargeurs télescopiques
jusqu’a 6 m de hauteur de levage

Immatriculations de janvier a décembre

Le «T4512» fait un tabac Marque 2018 2017 Différence
Ce succés de Weidemann tient sur- | Weidemann 109 103 +6
tout a son « T4512 » lancé voici huit Giant 29 20 +9
ans et qui suscite un véritable en- Kramer 19 ) _4
gouement en Suisse. Il le doit asa | Manitou 16 5 11
hauteur de levage de 4,5 m, a ses  [\wacker Neuson 15 12 w3
1400 kg de charge{ utile et a ses  [Jpaper 5 9 _
Idmensmns;esszrre;s E1,6)rr|1| det ICB 2 6 -
r r2m r.

arge pou ’ e hauteun). Il es . 3 +/—0
donc adapté aux espaces exigus,

Kubota 1 3 -2
tout en sachant lever une palette

Total 201 186 +15

d’engrais ou de pierres. Les utilisa-



Wacker Neuson pour la construction et le
génie civil. Il fut le premier en son genre.
Mais depuis, d'autres constructeurs allé-
chés par ce créneau des chargeurs com-
pacts ont sorti des modéles avec des
caractéristiques analogues.

Manitou dans le peloton de téte
Les utilisateurs qui ont besoin d’engins plus
grands, puissants, pouvant lever plus haut

des charges plus lourdes doivent chercher
dans la catégorie « hauteur de levage supé-
rieure a 6 m». En 2018, 331 de ces engins
ont été immatriculés en Suisse, soit 22 ou
7,1 % de plus que I'année précédente. La,
C'est Manitou qui est leader avec 100 mises
en circulation, suivi de Dieci (80 immatricu-
lations), puis de JCB (44). Merlo (32) oc-
cupe le quatrieme rang devant Kramer
(28), cinquieme. Dans cette catégorie, ce
sont les chargeurs pouvant emporter

2,5 tonnes de charge utile et soulever

des fardeaux a 6 meétres qui sont les
plus demandés. [ |

Apercu | Marché M

Chargeurs télescopiques
de plus de 6 m de hauteur de levage

Immatriculations de janvier a décembre

Marque 2018 2017 Différence
Manitou 100 96 +4
Dieci 80| 67 +13
JCB 44| 34 +10
Merlo 32| 34 -2
Kramer 28 17 +11
Bobcat 9 +4
Herkules 6 +3
Weidemann 5 -1
Claas 5 1 +4
Faresin 5 12 -7
Massey Ferguson 2 1 +1
New Holland 1 6 -5
Autres 14 27 -13
Total 331 309 +22

Le nombre de chargeurs télescopiques compacts
Weidemann «T4512» vendus en Suisse est élevé.

Pour plus d‘informations, contactez votre concessionnaire LEMKEN ou vos

représentants LEMKEN:

Karl Buithler, GSM: 079 8 24 32 80, Email: k.buehler@lemken.com
Andreas Rutsch, GSM: 079 6 06 00 05, Email: a.rutsch@lemken.com
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Flambant neuf, révolutionnaire et tout juste
sorti: Les tracteurs agricoles Kubota des séries
M7002 et M4002.
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