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Principe de fonctionnement d’un chauffage stationnaire a eau. L'eau froide est acheminée jusqu‘au moteur a combustion en passant par
I"échangeur thermique ou elle est chauffée. lilustrations: Eberspacher

Le chauffage stationnaire

Quand le moteur est froid, la consommation et les émissions sont particulierement élevées.
Un chauffage stationnaire permet d'y remédier. Il se décline en différentes variantes.

Heinz Rothlisberger

Un démarrage a froid met le moteur a forte
contribution. De plus, les émissions nocives
sont trés élevées durant cette phase. Un
chauffage stationnaire moderne permet de
les limiter. Pour y parvenir, il ne chauffe pas
que l'intérieur de la cabine, mais aussi, en
fonction de son type de construction, le cir-
cuit de refroidissement du moteur. Il existe
trois procédés pour préchauffer un véhi-
cule. Lun fonctionne a I'électricité et les
deux autres, qui utilisent du carburant,
agissent sur I'eau ou sur l'air. lls sont pré-
sentés plus en détail dans cet article.
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Préchauffage a eau

Plus compacts, les chauffages station-
naires agissant sur l'eau peuvent étre
installés presque partout dans le com-
partiment moteur d'un véhicule. La cha-
leur produite par le bréleur est transmise
a l'eau du circuit de refroidissement
du moteur. Une pompe de circulation
supplémentaire assure la répartition de
cette chaleur méme si le moteur est arré-
té. La circulation de l'eau est activée
et tout se déroule alors comme dans
une installation de chauffage usuelle.

Préchauffage électrique

En plus des deux variantes a carburant
présentées ici, on rencontre encore des
dispositifs électriques de préchauffage
alimentés par le réseau électrique. Ce
type d'installation, qui ne sollicite pas la
batterie de I'engin, est idéal pour les
véhicules avec des périodes de fonction-
nement courtes. Le préchauffage élec-
trique peut aussi étre utilisé dans les
locaux fermés. Son inconvénient est de
nécessiter une alimentation électrique.



Les préchauffages agissant sur l'eau
chauffent certes a l'intérieur de la ca-
bine, mais aussi le moteur lui-méme,
qui démarre ainsi plus facilement par
temps froid. Cela préserve les batteries
dont les performances sont amoindries
a basse température. La montée en
température rapide des gaz d'échappe-
ment permet aussi de réduire les émis-
sions nocives. La phase de fonctionne-
ment a froid du moteur, mécaniquement
difficile et grande productrice d'émis-
sions, est ainsi drastiquement réduite
par la montée en température rapide
de I'huile apres le démarrage du moteur.
On économise ainsi du carburant et
des co(ts tout en réduisant les émissions
de CO,.

Préchauffage a air

La seconde variante utilisant du carbu-
rant agit directement sur I'air de la cabine
dans laquelle elle est généralement ins-
tallée. Lefficacité de ce type d'équipe-
ment est tres rapide parce que la chaleur
produite par le brdleur n'est pas véhicu-
lée par I'eau. Emettant peu d'émissions,
les appareils modernes sont tres silen-
cieux et utilisés de préférence pour
chauffer les cabines de camions ou de
transporters. lls permettent de maintenir
une température agréable méme quand
le moteur est arrété, par exemple pen-
dant la nuit. Ces dispositifs présentent
I'inconvénient de chauffer uniquement la
cabine et non le moteur.

Activation par téléphone mobile

Les deux systemes sont généralement ali-
mentés en carburant depuis le réservoir
du véhicule. Selon les modeéles, il est pos-
sible de les équiper d'une minuterie,
d’une télécommande ou encore de les
activer depuis un téléphone mobile. At-
tention! Le montage d’'un chauffage est
une affaire sérieuse qui doit étre laissée
aux bons soins d'un spécialiste.

Technique Agricole a rencontré Peter
Hostettler de I'entreprise Klaus AG et lui
a posé des questions au sujet du chauf-
fage stationnaire.

Technique Agricole: Les tracteurs et
les autres véhicules agricoles peuvent
aussi étre équipés de chauffages sta-
tionnaires. Existe-t-il des restrictions?
Peter Hostettler: Installer un chauffage
stationnaire dans un véhicule, méme agri-
cole, est en principe facile, pour autant
qu'il'y ait suffisamment d’espace.

Pouvez-vous citer les principaux
avantages représentés, a vos yeux,
par un chauffage stationnaire ?

Le plus grand confort apporté par la tem-
pérature agréable ou encore le temps ga-
gné grace au travail commencé des la
mise en route de I'engin, par exemple
sans devoir dégivrer les vitres. On re-
marque aussi une amélioration de la
sécurité, notamment sur les véhicules
d’intervention, grace a l'absence ou a la
formation trés réduite de buée sur les
vitres. Les installations a eau permettent
en outre un préchauffage du moteur qui
supprime les effets néfastes du fonction-
nement a froid.

Existe-t-il des inconvénients?

Les colts d'achat et d’installation consti-
tuent un désavantage. Ils doivent toute-
fois étre relativisés par les faibles frais
d’entretien et la longue durée de vie des
dispositifs. Une attention particuliere doit
étre apportée au circuit électrique de
I'engin qui alimente les chauffages. En
cas de cycle de chauffage de longue du-
rée, I'installation d'une seconde batterie
est recommandable.

Dans quel cas linstallation d‘un
chauffage stationnaire est-elle re-
commandée?

Les véhicules utilisés en hiver devraient en
bénéficier, en particulier ceux qui sont
utilisés pour des travaux de déneigement
ou d’exploitation forestiere.

Quel est le prix approximatif de I’ins-
tallation d’un chauffage stationnaire
dans un tracteur agricole?

Un chauffage a air co(te prés de
1700 francs. Un chauffage a eau revient
a environ 1500 francs. Ces prix incluent le
matériel de montage et les commandes.
En fonction des caractéristiques et de la
conception de l'installation, le montage
prend de six a dix heures.

Est-ce que vos chauffages station-
naires sont installés d’usine par cer-
tains constructeurs?

Fendt par exemple installe depuis de nom-
breuses années des chauffages station-
naires a air Eberspdcher dans ses tracteurs.
Ce type d'installations est aussi proposé
par d'autres constructeurs, ainsi que par
des spécialistes de matériel forestier.

Quelle est la consommation d‘un
chauffage stationnaire convention-
nel pendant le préchauffage?
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Coupe d’un chauffage stationnaire a air.

Un tel systtme consomme en moyenne
0,4 litre de diesel par heure. Le moteur at-
teint toutefois une température proche de
celle de travail optimal des le démarrage, ce
qui compense presque la consommation
supplémentaire induite par le chauffage.

Quel est la performance d'un chauf-
fage stationnaire?

Je prends I'exemple d’Eberspacher. Les
chauffages a air et a eau sont alimentés
en diesel ou en essence et nécessitent
une connexion électrique 12/24 volt. La
puissance produite varie de 4 a 35 kW
pour un appareil a eau, et de 2 a 8 kW
pour un modele a air. Tous ces appareils
sont utilisables avec un moteur a l'arrét
ou en marche. Les applications vont du
simple préchauffage de la cabine a la so-
lution complete avec chauffage au sol et
production d'eau chaude. Ces derniers se
rencontrent surtout sur des bateaux ou
des camping-cars.

Existe-t-il pour les tracteurs des
chauffages stationnaires alimentés
par une prise électrique 230 volt?

Eberspacher Suede a développé le « Plug-
tronic». Il sagit d'un chauffage station-
naire électrique qui se branche sur le cir-
cuit de refroidissement du véhicule. Pour
les applications OEM, Eberspacher pro-
pose de nombreux chauffages a haute
tension appelés « PTC »-Heizer. |
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