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Ruedi Hunger

La consommation en carburant d'un trac-
teur dépend notamment des taches de-
mandées et du rendement de transmis-
sion. Lorsque des machines pénétrant
le sol sont en action, la résistance a la
pénétration influe sur les besoins éner-
gétiques et par conséquent sur le besoin
en carburant.

Un test réalisé par Strickhof-Wulflingen
le démontre une nouvelle fois: il est
possible d'économiser en carburant grace
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a une pression des pneus adaptée. Dans
le cas d'un tracteur de 77kW (104ch)
monté d’une charrue a trois socs, si on
réduit la pression des pneus de 1,8 a
0,8 bar, une économie de 10 % peut étre
réalisée sur le carburant. En effet, la dimi-
nution du glissement des roues permet
d'enregistrer une économie de 3,81/ha.

Au niveau du sol, tout ajustement, ou
toute réduction de la pression des pneus
sera toujours profitable a la terre. La

choses jusqu’au bout

La pression des pneus est diminuée sur les champs afin de protéger le sol et d’optimiser
le rendement. Elle doit en revanche étre élevée sur la route, a des fins d’économies
de carburant. Tel est le dilemme lorsqu‘on alterne régulierement entre route et champ.

structure du sol est alors épargnée, si
bien que sur le long terme, une augmen-
tation de rendement est (de nouveau)
envisageable.

Flexibilité avec la régulation

de pression

Alors que sur un champ, un tracteur lourd
doté de pneus peu gonflés et d'un lestage
optimal s‘avére nécessaire, celui circulant
sur la route doit, lui, se séparer de tout



lestage inutile et disposer de pneus bien
gonflés. En d'autres termes, lors du trans-
port sur route, il est recommandé d'aug-
menter la pression des pneus et de se
débarrasser de tout lestage. Plus facile
a dire qu‘a faire cependant, ces deux
actions entrainant une charge de travail
considérable. Il est conseillé a ceux qui
roulent tant sur route que sur champ de
rester flexible en s'équipant d'un dispo-
sitif de régulation de pression de pneus
et de poids de lestage qui peuvent étre
rapidement changés afin d'économiser
en carburant.

Le dilemme des trajets sur route

La résistance des pneus de tracteur au
roulement sur route est inversement
proportionnelle a la pression du pneu.
Ainsi, il est nécessaire d'augmenter la
pression lors de longs trajets sur route.
Encore faut-il savoir ce qu’est un «long

Lorsque transport et distribution se font
séparément, la pression des pneus de
chaque véhicule peut étre idéalement réglée
selon le travail a accomplir. Photo: Zunhammer

L'augmentation de la consommation de carburant lors de trajets sur route
avec une pression « pour champ» est visible sur ce schéma.
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trajet». La question ne se pose pas
lors des travaux de transport et des
longues distances. En revanche, en pé-
riode de moisson dans des terres a
proximité de la ferme, la protection du
sol ainsi que I'économie potentielle sur
le carburant méritent plus de considé-
ration.
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Conclusion

Economiser du carburant grace a une
pression de pneus adaptée aux condi-
tions de roulage est tout a fait possible.
Le modele de simulation «Terranimo »
(www.terranimo.world.ch) permet d’esti-
mer la pression de pneus idéale pour le
travail de la terre; Kompressor s'utilise
pour les trajets sur route. W
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