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Termes de technique agricole expliqués | En savoir plus

L'AdBlue est stocké dans un réservoir supplémentaire installé sur le véhicule. La solution
d'urée est de plus en plus proposée dans les stations-services (petite photo).
Photos: Fendt et Heinz Röthlisberger

AdBlue - le « nettoyant »

des oxydes d'azote
L'AdBlue a vu le jour avec l'arrivée des techniques
de traitement des gaz d'échappement SCR. Sur les

moteurs diesel, la solution d'urée permet le

«nettoyage» des émissions d'oxydes d'azote.

Heinz Röthlisberger

«Normes d'échappement», «oxydes
d'azote (NOx), « réduction catalytique
sélective» (SCR) et «moteur diesel».
Tout ceci a contribué à rendre l'additif
AdBlue indissociable de la technique
actuelle des moteurs diesel. Cela a

commencé il y a environ 15 ans avec
l'introduction de normes toujours plus strictes

sur les gaz d'échappement. La part des

émissions nocives - parmi lesquelles les

oxydes d'azote (NOx) - devait être réduite

par étapes successives. La SCR par injection

de la solution d'urée AdBlue dans les

gaz d'échappement était l'une des possibilités

permettant de réduire les émissions

de NOx.

Voici le principe de fonctionnement:
l'AdBlue est injecté dans l'échappement
du moteur directement au contact des

gaz d'échappement. Il se produit ensuite

une réduction catalytique sélective (SCR)

qui transforme les différents oxydes
d'azote en eau et en azote inoffensifs.

D'abord sur les camions
Depuis 2004, le traitement SCR des gaz
d'échappement, et donc l'AdBlue, est

présent de série sur les moteurs des

camions répondant à la norme « Euro 4». Il

est évident que les constructeurs de matériel

agricole n'ont pas été épargnés par ces

exigences. L'entrée en vigueur de la norme
d'échappement 3B en 2011 a constitué
une étape décisive dans ce domaine.

Massey Fergusson a présenté le premier
tracteur équipé d'un catalyseur SCR et d'un
réservoir AdBlue à la fin de l'été 2008, soit
deux ans avant l'entrée en vigueur de la

norme 3B. Il s'agissait du «MF 8690»
d'une puissance de 272kW/370 ch. Par la

suite, la SCR s'est aussi imposée dans la

motorisation agricole et elle y restera. De

nombreux constructeurs de tracteurs ont
en effet déjà présenté leurs solutions pour
répondre à la norme 5 et la technologie
SCR avec injection d'AdBlue continue d'y
figurer.

L'AdBlue en faits

• L'AdBlue est une solution aqueuse constituée

à 32,5 % d'urée et à 67,5 % d'eau

distillée. La solution n'est pas nocive, incolore

et dégage une légère odeur
d'ammoniac.

• AdBlue est une marque déposée du VDA

(Association de l'industrie automobile
allemand(e).

• Le réservoir d'AdBlue dispose (en général)
d'un bouchon bleu. Aucun autre liquide ne

doit y être introduit.
• Lorsqu'un véhicule équipé d'un système SCR

est utilisé sans AdBlue, un risque de dégât
au dispositif SCR existe. De plus, les émissions

ne respectent plus les prescriptions
légales.

Quelque 7% de consommation
La consommation annoncée d'AdBlue
varie d'un constructeur à l'autre. Bosch

affiche 5% de la quantité de carburant,
alors que la norme est de 7% pour les

tracteurs agricoles. En pratique, celui qui
consomme 1000 litres de diesel a besoin
de 70 litres d'AdBlue. Cette quantité varie

toutefois en fonction du type de conduite.
Au niveau mondial, la consommation
d'AdBlue connaît une forte croissance. Le

secteur des huiles minérales annonce un

taux de croissance annuel à deux chiffres

pour cet additif.

Livraison en gros
Celui qui ne souhaite pas courir après

chaque litre d'AdBlue peut se faire livrer à

domicile de grandes quantités, par
container de 1000 litres ou par fût de

210 litres. Les prix s'échelonnent de

45 francs pour 1001 (en container) à

75francs pour 1001 (en fût de 2101). Ces

volumes sont surtout demandés par les

entrepreneurs et les agriculteurs. De plus

en plus de stations-services proposent
des colonnes d'AdBlue, où les prix se

situent à environ 53 centimes par litre.

«Termes de technique agricole
expliqués»
Qu'est-ce qu'un «ABS»? Comment
fonctionne une injection «CommonRail»?
Pourquoi un «capteur NIR» reconnaît le

vert d'une plante? Technique Agricole
répondra à ces questions, ainsi qu'à d'autres,
dans sa série «Termes de technique agricole

expliqués».
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