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La conception du siége qui fait office
d’intermédiaire entre le conducteur et le
véhicule a une grande importance. Une
suspension efficace du siége n'est pas
facile a installer vu que le véhicule est
placé pres du sol et qu'il y a peu d'espa-
ce disponible. En outre, les chariots élé-
vateurs utilisés dans I'agriculture sont
souvent des véhicules d'occasion plutot
vieux. Leurs siéges ont donc pour la plu-
part une suspension mécanique et des
amortisseurs pour l'axe vertical (selon
I'axe z). Les siéges qui ont en plus une
suspension horizontale (selon I'axe x) sont
aussi rares que ceux dotés d'une sus-
pension pneumatique.

Amortissement par le siege

Il est connu que les vibrations sont cor-
rectement amorties seulement si le siege
est adapté au poids du conducteur. Une
étude de Grammer montre que les ré-
glages nécessaires sont aussi, ou méme
particulierement, rarement entrepris sur
les chariots élévateurs. Il est de ce fait
demandé aux constructeurs d'installer un
réglage facile des amortisseurs. Les sieges
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de nouvelle génération répondent aux
exigences quand ils sont réglés correc-
tement, ce qui est possible sans que le
conducteur perde beaucoup de temps.

Influence de la surface de
roulement

Lorsque l'on utilise des chariots éléva-
teurs, les vibrations sur I'entier du corps
proviennent principalement des aspérités
du sol. Véhicules universels destinés a
plusieurs taches, les chariots élévateurs se
déplacent sur toutes sortes de surfaces,
dans des halles de stockage, sur des voies
de circulation recouvertes et brutes. L'as-
phalte, le béton ou les produits spéciaux
pour l'industrie sont les matiéres utilisées
pour recouvrir les surfaces. Si celles-ci
sont sollicitées par des rayonnages, des
conteneurs, des paloxes, des caisses de
grande contenance, des conteneurs grilla-
gés et les voies de circulations souvent
utilisées, elles peuvent présenter des as-
pérités. Les pavés et les dalles en béton
provoquent d'importantes vibrations.
Sous les avant-toits et devant les halles, il
y a souvent des rigoles, des caniveaux et

L'agriculture utilise des chariots élévateurs
comme véhicule polyvalent sur différentes
surfaces. Photos: Ruedi Hunger

Conducteurs de
chariot élévateur:
soyez prudents !

Véhicules sans suspension, les chariots
élévateurs peuvent se déplacer a grande
vitesse. Les petites roues en matériel dur
transmettent les vibrations au chassis
sans beaucoup d’amortissement.

des gouttieres pour évacuer |'eau. lls
peuvent étre franchis par un véhicule s'ils
sont installés correctement, mais ils pro-
voquent des vibrations. Tant la hauteur
de seuil que la profondeur et la largeur de
I'obstacle sont d'importantes sources de
production de vibrations.

Influence de I’'entrainement

Les groupes moteurs électriques des
chariots élévateurs produisent des vibra-
tions de fréquences hautes, cependant
avec une amplitude basse et les con-
ducteurs les remarquent a peine. Les vé-
hicules avec des moteurs a combustion
produisent des vibrations qui sont bien
ressenties. Cependant, elles ne posent
pas davantage de problemes, si le siege
et le coussin du siege sont en bon état.

Influence de la charge

Le transport de charge est un travail usuel
des chariots élévateurs. Des études ont
montré que les charges, en général,
n‘augmentaient pas les problémes pour le
conducteur. En réaction a la charge, le
conducteur déplace le plus souvent son



Les joints, les fissures, les trous et les rigoles sont a I’origine de vibrations qui sont une géne
pour le conducteur.

torse pour faire contrepoids. Il percoit les
vibrations seulement lorsque le véhicule
atteint sa charge nominale. Les valeurs du
chariot chargé au maximum sont habi-
tuellement de 20 a 30 % inférieures aux
valeurs du véhicule a vide. Les conduc-
teurs rodés prennent souvent la charge
alors qu'ils sont encore en mouvement,
ce qui provoque des chocs importants sur
le véhicule, particulierement avec une
vitesse de plus de 1,5km/h.

Influence de la vitesse

L'état du chargement et de la vitesse
exercent une grande influence sur le
chariot élévateur. Une charge importante
amortit les chocs. La vitesse détermine
également I'énergie cinétique du véhicule
provoquée par le franchissement des
seuils et des rigoles; les résultats de me-
sure sont supérieurs de 5 a 10 % lorsque
la vitesse augmente. La plupart des coups
sur le véhicule proviennent de I'axe arriere
et sont percus par le conducteur.

Influence de la posture

Les vibrations du systéme main-bras pro-
viennent d'abord de l'utilisation du levier
de commande et du volant, mais elles
sont plutét faibles a moins de 2,5m/s.
Lorsque le véhicule vibre, le conducteur
s'appuie souvent automatiquement sur
le volant. Ainsi il réduit l'accélération

qui se manifeste dans le siége, mais aug-
mente les vibrations du systeme main-
bras.

Influence des pneus

Du point de vue de la dynamique de
conduite, les pneus constituent un fac-
teur essentiel du fait qu'ils sont le seul
lien entre le sol et le véhicule. Les forces
et les chocs engendrés par I'accélération,
le freinage, les virages, le poids du véhi-
cule et de la charge déterminent la sé-
curité et le confort de conduite. Les fa-
bricants proposent des pneus gonflables,
pleins super élastiques (SE), en caout-
chouc ou en polyuréthane. Les pneus
SE qui équipent les chariots qui doivent
lever des charges a des hauteurs im-
portantes offrent une stabilité particu-
lierement bonne. En revanche, le confort
de conduite des véhicules a pneus pleins
laisse a désirer.

Les pneus gonflables apportent davan-
tage de confort. Les pneus diagonaux,
surtout, sont une solution robuste pour
les mauvais chemins. Par rapport a ces
derniers, les pneus radiaux présentent
une résistance au roulage plus faible et
durent plus longtemps. Mais ce sont
les pneus pleins qui ont la plus longue
durée d'utilisation. Les pneus radiaux ont
une meilleure traction, critere important
dans les exploitations mixtes.
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Le «chariot élévateur a contrepoids» (c’est
son nom complet) a des roues plutét petites.
Photo: Jungheinrich

Le conducteur est particulierement sensible
aux chocs sur I'axe arriére.

Conclusion

Les chariots élévateurs ont été construits
de maniére compacte pour étre perfor-
mants; I'inconvénient de cette enveloppe
rigide est la production de vibrations
sur tout le corps. C'est particulierement
le cas lorsque des facteurs extérieurs
font vibrer le véhicule et réduisent ainsi le
confort de conduite du conducteur. En
cas d'exposition prolongée a ces condi-
tions de travail inadaptées, le conduc-
teur peut subir des atteintes a sa santé
comme des maladies des muscles et du
squelette et des troubles circulatoires. M

Influence des différents facteurs sur les
vibrations des chariots élévateurs

Siege du conducteur

— Réglage selon le — Suspension
poids du Conducteur  élastique

— Suspension — Débattement

— Amortissement

— Débattement

Pneumatiques Véhicule en général

— Amortissement — Dynamique de

— Type de pneus conduite
— Diametre des - Capacité de
pneus charge
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