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En savoir plus | Technique

Quels lubrifiants pour
les moteurs Phase IV?
Les norme sur les gaz d'échappement ne comportent
aucune préconisation sur les lubrifiants, néanmoins elles
influent sur leur choix. La dernière technique d'épuration
impose des huiles à bas taux de cendres.

Ruedi Hunger

Bien que les normes sur les gaz
d'échappement ne contiennent aucune

disposition sur les lubrifiants des

moteurs, elles influencent son choix.
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Quelle que soit la technique de dépollution

utilisée: catalyseur, filtre à particules
ou SCR, elle exige une huile moteur
extrêmement propre. Mais que signifie

«propre» dans ce contexte? Pour être

qualifiée de propre, une huile moteur doit
présenter un très faible taux de cendres

sulfatées, de phosphore et de soufre.
C'est le cas des nouvelles huiles « Low-
SAPS » Sulphated Ash, Phosphorus and

Sulphur) qui se distinguent par une quasi-
absence de cendres sulfatées, de
phosphore et de soufre. Au contraire, la teneur
en cendres sensiblement plus élevée des

huiles moteur classiques rend ces
dernières incompatibles avec les systèmes
d'échappement sophistiqués des moteurs
modernes. Sans oublier que des dépôts,
préjudiciables à une combustion
optimale, se formeraient dans le moteur.

* ACEA - Association des Constructeurs
Européens d'Automobiles

Les huiles moteur traditionnelles
présentent une très forte concentration en

composés organométalliques et, de ce

fait, une importante teneur en cendres. A

juste titre, car la présence de calcium,

magnésium, bore, zinc, phosphore et
soufre était recherchée pour assurer la

réserve alcaline nécessaire. Ce sont en
effet ces additifs qui assurent la propreté
du moteur en le protégeant efficacement
contre l'usure.

Les cendres bouchent le catalyseur
Les moteurs Phase IV actuels - tout
comme ceux de la future Phase V -
exigent des huiles peu susceptibles de

former des dépôts de cendres qui risquent
de boucher les fins pores du filtre à particules

et les canaux capillaires du catalyseur,

abrégeant ainsi la durée de vie de

cet équipement coûteux. Le phosphore et
le soufre sont en effet de véritables
poisons de catalyseur, et c'est pourquoi il est

si important aussi d'utiliser des carburants
Diesel pauvres en soufre.

Des additifs entièrement nouveaux
Le développement des nouvelles huiles

« Low SAPS » a nécessité la mise au point,
fort onéreuse, d'additifs d'un type
nouveau. Une huile moteur à l'état neuf peut
comporter jusqu'à 30% d'additifs. Des

antioxydants performants et des huiles de

base de très haute qualité améliorent
désormais la résistance aux sollicitations

thermiques des huiles moteur. L'« ACEA »*

spécifie pour les huiles destinées aux
véhicules utilitaires modernes une teneur en

cendres maximale de 1%. L'ajout d'additifs,

toujours susceptibles d'augmenter le

taux de cendres, est formellement interdit.

Il faut savoir que des analyses
permettent de déceler même longtemps
après un ajout d'additifs non autorisés
dans les huiles « Low SAPS».

Miscibilité
En théorie, les huiles moteur modernes
sont miscibles entre elles, mais les experts
déconseillent formellement de les mélanger

si elles sont de qualité différente.
Malheureusement, le label de qualité
«Low SAPS» ne correspond plus à une
«huile universelle» utilisable dans tous
les véhicules d'une exploitation. Pour

garder le bénéfice de la garantie, assurer
le bon fonctionnement du moteur et
maintenir la valeur de revente du véhicule,
les intervalles de vidange et les qualités
d'huiles préconisées sont à respecter
scrupuleusement. Avant d'utiliser des

produits génériques, il est recommandé
de consulter la liste des produits officiellement

autorisés par le fabriquant.

Conclusion
Les nouvelles normes sur les gaz d'échappement

ont conduit au développement
onéreux d'huiles moteur. La qualité des

huiles « Low-SAPS » garantit désormais le

fonctionnement impeccable des moteurs
EU-IV.

Huiles moteur «Low SAPS»

Les fabricants suivants proposent actuellement

des huiles moteur « Low SAPS » :

Bucher/Motorex (« Farmer Pro 10W/40 »),

Castrol (« Enduron 10W/40 »), Panolin (« Eco-

mot 5W/30», «Synth EU-4 10W/40»), Shell

(«Hélix Ultra ECT 0W/30»), Oel-Brack («Crypto»,

«Synova 5W/30» et «Synova 5W/40»),
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