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A I’'Agritechnica, de nombreuses machines portaient déja le nouveau label. (

Photos: Carsten Hihne)

Parcours fléché dans |'lsobus

De nombreux matériels Isobus présentés a I’Agritechnica 2013 a Hanovre portaient
un nouveau label. Avec cette marque, the Agricultural Industry Electronics
Foundation (AEF) a introduit en septembre 2013 un systéme de fonctionnalités
permettant de déterminer si machines, outils et tracteurs sont compatibles entre

eux.

Ruedi Burkhalter

Puis-je piloter ma nouvelle machine avec
un tracteur de trois ans? Ce genre de
question se pose a chaque fois que I'on
souhaite acheter ou louer des machines a
pilotage Isobus. Jusqu'ici, la réponse ne
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coulait pas de source; il fallait atteler la
machine et |'essayer avant d'étre définiti-
vement fixé. Cela pouvait déboucher sur
pas mal de frustrations, voire d'impor-
tants surcolts pour |'utilisateur. The

Agricultural Industry Electronics Founda-
tion (AEF, voir encadré) a créé trois nou-
veaux instruments destinés a aider les
utilisateurs — mais aussi les constructeurs
et les vendeurs — a s'orienter dans la



jungle de I'lsobus. D'abord, un nouveau
concept de fonctionnalités a permis de
lancer un label de certification. En outre,
dés cette année 2014, les utilisateurs
d'lsobus et les acteurs du machinisme
agricole pourront accéder a une base de
données pour Vérifier eux-mémes, en
quelques clics de souris, la compatibilité
des composants Isobus déja certifiés.

Un concept, une vue d’ensemble

Le concept de fonctionnalités AEF que
nous avons évoqué est |'élément de base
du test de conformité AEF-Isobus, de la
certification et du label correspondants
ainsi que de la base de données; ce
concept a pour objectif de rendre le
monde de I'lsobus plus transparent et de
permettre d'identifier les compatibilités
entre les matériels. La certification DLG

attribuée entre 2000 et fin 2012 reposait
sur la seule fonctionnalité existant depuis
|'origine: le terminal universel (Universal
Terminal, UT). En dépit de I'ajout de nou-
velles fonctionnalités, les systemes certifiés
continuaient a recevoir I'ancien label. Les
agriculteurs ne pouvaient donc pas savoir
quelles étaient les fonctionnalités supplé-
mentaires nécessaires ou certifiées, en
dehors de I'UT, pour mettre sur pied un
systeme Isobus. Le nouveau label leur
vient en aide: en plus de montrer qu'un
produit répond effectivement a la norme
ISO 11783, il indique quelles sont les fonc-
tionnalités supportées qui sont également
indiquées dans la base de données de
I"AEF.

Si le systeme Isobus doit étre utilisé en rela-
tion avec plusieurs composants, I'utilisa-
teur peut, en comparant les logos des dif-
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férentes fonctionnalités, déterminer quel
est le « plus petit dénominateur commun »
a I'ensemble. En effet, seules les fonction-
nalités communes a tous les matériels d'un
systeme sont effectivement utilisables;
dans ce cas, le systéme fonctionnera en
«plug and play» («connecter et utiliser »)
que I'on connait de longue date avec les
ordinateurs et leurs périphériques. L'utili-
sateur doit juste connecter les éléments
entre eux sans devoir posséder de connais-
sances particuliéres en informatique.

Testés dés la mise au point

La certification des produits Isobus est
toujours assurée par quatre des labora-
toires indépendants accrédités par I'’AEF:
le Test Center Isobus (TCI) et le centre de
tests de la DLG en Allemagne, le Reggio
Emilia Innovazione (REl) en Italie et le

Visible en un coup d’ceil

Voici comment se présente le nouveau
label: sur [|'étiquette autocollante, six
abréviations entourées d'un petit carré
symbolisent les fonctionnalités. Trois car-
rés avec chacun trois points indiquent que
le systeme est ouvert et extensible.
Actuellement, les six fonctionnalités sui-
vantes sont complétes et donc
certifiables:

AEF Certified

TECU

- Gestion du tracteur

(Basic Tractor ECU TECU)

Cet instrument fournit des informations
comme la vitesse, le régime de la prise de
force, etc. La certification de cette fonc
tionnalité nécessite un connecteur a l'ar-
riere du tracteur et une sortie pour le
terminal dans la cabine.

[ u|{ Tecy] [ Aux-n]
(1c-Bas| [ Tc-6eo] [ Te-Sc]
\ B SPLRE J

www.aef-isobus-database.org

Ut}
Universal Terminal:

Option pour utiliser un dispositif Isobus
depuis n‘importe quel terminal (UT) et
gérer plusieurs dispositifs différents a
Iaide d'un seul terminal. Le terminal uni-
versel Isobus permet d'éviter la présence
sur le tracteur d'une multitude de termi-
naux spécifiques a un attelage.

Commandes auxiliaires

(Auxiliary Control AUX-O - AUX-N)
La commande auxiliaire, AUX-O (ancienne
dénomination), devient AUX-N. Il s'agit
de dispositifs de commandes supplémen-
taires (levier multifonctions, par ex.), qui
facilitent I'utilisation d'équipements com-
plexes ou permettent de gérer le fonc
tionnement d'un équipement. L'ancienne
(AUX-0) et la nouvelle version (AUX-N) ne
sont pas compatibles entre elles: les ter-
minaux certifiés AUX-N ne peuvent pas
fonctionner avec des équipements AUX-
O, et inversement.

TC-BAS

. Controéleur de taches de base
(Task-Controller basic TC-BAS)

Geére la documentation des valeurs to-
tales, ce qui est tres utile pour recueillir
des informations sur le travail réalisé.
C'est l'outil ou I'équipement qui four-
nissent ces données. Elles sont échangées
entre le systeme d'information pour la
gestion des fermes (FMIS) et le controleur
de tache de base (TC-BAS) en format ISO
XML. En d‘autres termes, les taches
peuvent étre aisément importées dans le
controleur de tache, et la documentation
compléte peut étre a nouveau exportée.

TC-GEO

- Contréleur de taches
géo-référencé (Task Controller-
geo-based TC-GEO)

Offre la possibilité supplémentaire de re-
cueillir des données spécifiques de posi-
tion, ou de planifier des taches spécifiques
a une zone, a I'aide notamment de cartes
d'application.

TC-5C
. Controleur de taches Section
Control (Task-Controller Section
Control TC-SC)
Geére automatiquement le sectionnement
(travail sur des largeurs partielles) des
pulvérisateurs, des distributeurs d‘engrais
et des semoirs de précision, en fonction
de la position GPS et du degré de chevau-
chement souhaité.
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Qui est I’AEF?

The Agricultural Industry Electronics Founda-
tion est une plateforme internationale créée
dans le but d'accélérer la mise en place du
standard Isobus, entre autres par I'adoption
de processus de certification contraignants.
Elle a été fondée en 2008 par sept construc-
teurs — Péttinger, Kverneland Group, Agco,
Claas, John Deere, Grimme et CNH — ainsi
que deux associations. L'AEF réunit au-
jourd’hui 150 entreprises, associations et
organisations.

L'’AEF met au point de nouveaux instruments
pour contribuer au développement du stan-

dard Isobus, afin que les constructeurs du
monde entier «tirent a la méme corde ». C'est
dans cet esprit qu’ont lieu régulierement des
«réunions de plug-in» permettant aux
constructeurs de « brancher » entre elles leurs
derniéres créations pour en tester la compati-
bilité et de se rencontrer pour coordonner
leurs travaux en recherches et développement
(RD). Au sein de I'AEF, neuf groupes de pro-
jets s'occupent des différents domaines de la
RD ou de sujets particuliers comme la sécurité
des contréles électroniques, des services et
diagnostics, du controle de séquence.
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Nebraska Tractor Test Laboratory (NTTL)
aux USA. D’autres accréditations sont
prévues. Les tests sont conduits sur la
base du protocole AEF-Isobus. Si un test
est positif, les résultats sont mis a disposi-
tion des utilisateurs enregistrés dans la
base de données, dans un délai fixé par le
constructeur du produit. Les programmes
de test ne sont plus réservés qu‘aux seuls

laboratoires; ils peuvent étre utilisés en
tout temps par les constructeurs. La mise
au point de produits s'en trouvera facili-
tée pour l'ensemble de l'industrie du
machinisme agricole; la sécurité de fonc-
tionnement y gagne aussi, les produits
pouvant étre testés en interne a n‘importe
qguel moment de leur développement.

Un groupe de projet de I’AEF s'occupe des
réseaux haute-tension a bord des tracteurs
et machines

La base de données reconnait
chaque outil

On I'a évoquée: la base de données Iso-
bus est le troisieme instrument de I'AEF.
Elle doit étre accessible au public dés
cette année sur www.aef-isobus-data-
base.org et contient I'ensemble des infor-
mations pertinentes sur tous les outils et
machines certifiés Isobus. L'utilisateur in-

« 'lsobus est en constante évolution »

Carsten Hiihne est responsable de la
communication et du marketing a I’AEF.

Le nouveau label englobe a actuellement
six fonctionnalités. Les points de suspen-
sion signifient que d‘autres vont suivre.
Pouvez-vous nous en parler ?

Carsten Hiihne: Quatre fonctionnalités
sont en préparation, mais toutes leurs
spécifications ne sont pas encore définies.
La premiére qui sera adoptée devrait étre
I'lsobus Shortcut Button. Cette fonction
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doit permettre a I'opérateur de désactiver
une machine ou de la mettre en position
de sécurité, en appuyant sur un bouton
d‘arrét d'urgence sur le terminal. Reste a
définir ce qu'est une position de sécurité
pour chaque outil. C'est assez simple
pour un épandeur ou il suffit de couper
automatiquement l'arrivée de l'engrais.
Mais pour une faucheuse, il faudrait, a
mon avis, stopper la prise de force. Ce
n'est pas encore possible en I'état actuel
des choses. Il faudrait faire un pas supplé-
mentaire supposant une communication
bidirectionnelle entre les unités de
controle électroniques (ECU) de l'outil et
du tracteur. En clair, I'lsobus devrait inté-
grer le pilotage du tracteur. Le dévelop-
pement de cette fonctionnalité appelée
« Tractor advanced ECU » (TECU-A) en est
encore a ses débuts. La troisieme fonc-
tionnalité en développement est le « Se-
guence Control »; elle devrait permettre
un jour d'automatiser le fonctionnement
de plusieurs composants interconnectés,
pour, par exemple, gérer les manceuvres
en bouts de ligne.

On a pourtant déja vu arriver sur le mar-
ché des combinaisons ou I'ECU de la ma-

chine attelée intervient sur la gestion du
tracteur via I’lsobus.

Carsten Hiihne: De telles combinaisons
existent, mais il s'agit de «solutions pro-
priétaires» propres aux constructeurs;
certes, elles reposent sur I'lsobus mais ne
sont pas certifiées, ce qui signifie que la
communication ne peut pas fonctionner
avec des matériels d’autres constructeurs.
Elle devrait reposer sur la fonctionnalité
TECU-A, qui exige encore beaucoup
d’'aménagements, notamment en termes
de sécurité. De mon point de vue, c'est
un sujet bralant a traiter sans tarder; un
groupe de projet de I'AEF doit d'ailleurs
s'y atteler intensivement, mais il est trop
tét pour dire quand cette fonctionnalité
sera certifiée.

Y-a-t-il d'autres thémes que vous qualifie-
riez de « bralants » et dont I’AEF devrait se
saisir ?

Carsten Hiihne: Oui, on voit que l'arrivée
de nouvelles techniques est si rapide que
la certification reste tres a la traine. Il y a
I'exemple des réseaux embarqués a haute
tension pour alimenter des équipements
électriques qui sont en train de conquérir
le machinisme agricole. LAEF a réagi en



troduit en quelques clics les données rela-
tives a son attelage il sait instantanément
si les éléments de cette combinaison sont
compatibles et quelles sont leurs fonc-
tionnalités communes.

Il peut essayer des combinaisons alterna-
tives. La base de données AEF-Isobus
constitue donc pour les exploitants et les
entrepreneurs agricoles une aide a la dé-
cision et leur permet d‘investir en
connaissance de cause, sachant notam-
ment que les outils ne figurant pas dans
la base de données ne sont pas certifiés.
Les solutions «propriétaires»  des
constructeurs ne sont pas enregistrées
dans la base; cela incite les entrepreneurs
a ne pas négliger les solutions mélant des
matériels compatibles de marques diffé-
rentes et qui élargissent I'offre disponible.
L'utilisateur de matériels n’est pas le seul
bénéficiaire de la base de données; le
commercant y trouve aussi son compte
pour conseiller sa clientele, et elle facilite
le diagnostic des dysfonctionnements par
le service aprés-vente. Les temps d'immo-
bilisation peuvent s’en trouver notable-
ment réduits. Les constructeurs en pro-

fitent aussi: ils
peuvent enregistrer EE

2 AEF
dans la base des ..
rapports sur des cas
problématiques qui
viennent enrichir les
connaissances  sur
I'lsobus. Ces docu-
ments peuvent éga-
lement servir aux
réparateurs a dia-
gnostiquer des
pannes et résoudre
rapidement certains
problémes a dis-
tance. Le dévelop-
pement s'en trouve
aussi accéléré. La
base bénéficiera
d'une actualisation
automatique,  car
elle servira de socle
pour les constats de conformité des ma-
chines et outils vis-a-vis de la norme Iso-
bus ainsi qu'aux certifications par les la-
boratoires de test Isobus régionaux. La
base sera accessible a l'issue d'une phase
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Dés cette année, tous les matériels certifiés Isobus seront enregistrés
et consultables dans la base de données.

de tests qui doit s'achever dans le courant
2014; en attendant, une plaquette de
présentation peut étre consultée depuis
la page d'accueil du site internet de I'AEF.

créant un groupe de projet spécifique. La
gestion de la direction de I'ensemble
tracteur-outil par le contréleur de taches
est un autre théme d'actualité. Plusieurs
approches existent pour connecter le ré-
cepteur GPS et le dispositif de direction
avec I'lsobus. Il faut aussi citer la question
du transfert de données entre véhicules
participant aux opérations de récolte, no-
tamment dans le secteur du biogaz. Dans
ce cas de figure, il faudrait en priorité
qu’on puisse disposer sur chaque véhicule
engagé des données des autres véhicules.
La question des capteurs est aussi trés
actuelle: on en trouve de plus en plus sur
les machines. Enfin, n‘oublions pas les
plateformes d'échanges de données entre
I'UT et l'ordinateur de la ferme, avec leurs
multiples programmes de gestion.

De plus en plus de composants viennent
se greffer sur I'lsobus. Le systéme Isobus
ne risque-t-il pas d‘arriver bientét a
saturation ?

Carsten Hiithne: Non, le systéme est
théoriqguement concu pour interconnec-
ter et controler simultanément jusqu‘a
180 outils et 36 terminaux. On est donc
encore bien au-dela de ce qui est techni-

guement réalisable a I'heure actuelle en
matiere de combinaisons tracteurs-outils
les plus complexes qui puissent étre.
Certes, la aussi, il y a une marge entre
théorie et pratique. Les goulets d'étran-
glement se situent surtout, pour le mo-
ment, au niveau des programmes. En
|'état actuel de la technique, si l'on
connecte par exemple deux terminaux a
I'lsobus pour gérer deux systemes de di-
rection, plus deux commutateurs de sec-
tions, plus des prises de vue par caméra,
le résultat de I'affichage devient hasar-
deux, car il n'existe pas encore d'automa-
tisme pour définir le choix de I'écran et
des sujets a afficher. En termes de pilo-
tage, cela peut donner quelque chose
d'assez corsé pour le conducteur.

A [’Agritechnica, en novembre 2013, on a
pu découvrir plusieurs solutions montrant
comment une tablette peut se transfor-
mer en UT. Est-ce la un sujet dont s’oc-
cupe aussi I’AEF?

Carsten Hiihne: C'est aussi un domaine
qui progresse a toute vitesse. Nous
n‘avons pas encore pu essayer de tels
dispositifs. Je dois toutefois quelque peu
relativiser les choses, car il s'agit, d'une

part, d'applications qui sont pour I'essen-
tiel encore en pleine phase de développe-
ment. Il y a certainement des applications
sans fil qui ne posent pas de problémes, a
I'exemple des détecteurs d'erreur ou du
réglage de base des semoirs. Mais des
qu’‘on touche au pilotage interne d'une
machine, les points d’interrogation s'ac-
cumulent. Considérons, par exemple, que
le conducteur puisse piloter son tracteur
depuis sa tablette en restant a c6té de
I'engin, voire qu'il grimpe sur la machine
pour y manipuler quelque chose, ou qu'il
puisse la piloter depuis n‘importe quel
endroit: je vous laisse imaginer les aspects
sécuritaires que cela sous-tend.

Premiére question a poser: voulons-nous
vraiment aller si loin dans la technique?
J'ai interrogé des constructeurs a propos
de telles applications et jai constaté
qu’on était encore tres loin de les voir arri-
ver sur le marché, ne serait-ce que pour
une question de responsabilité. Bien en-
tendu, cela n'empéchera pas I’AEF de se
pencher sur le sujet et méme, peut-étre,
de créer un groupe de projet pour s'en
occuper. W
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