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Un épandeur moderne pour I’entretien des routes en hiver se doit de pouvoir adapter son régime d’entrainement de disques et d’avoir une
portée d'éjection limitée, une transmission hydraulique et des composants électroniques bien protégés. (Photos d'usine)

Le sel et le sucre pour lutter
contre le verglas sur les routes

Durant I'hiver, nos habitudes de mobilité exigent beaucoup des services d’entretien
des routes. Les objectifs primordiaux sont d'assurer la sécurité et de respecter
I'environnement. On utilise des sels secs, humidifiés ou de la saumure, isolés ou en
mélange de maniére trés flexible selon le type de route lors de températures
négatives. Depuis quelques années, I'ajout de mélasse est en discussion.

Ruedi Hunger

Verglas, glace et neige, I'hiver est a nos
portes et va trés bientét nous mener la vie
dure. Afin que les routes et chemins
soient plus ou moins praticables, les ser-
vices d’entretien des routes utilisent des
produits fondants et/ou des produits de
sablage. Le sablage, effectué avec des
gravillons, se révele toutefois d'une effi-
cacité limitée. A bréve échéance, le gra-
vier agit assurément sur une surface lisse,
mais il est trés vite transporté par les véhi-
cules sur les bords de la route ou il ne sert
a rien. Son impact écologique fait aussi
réfléchir, car le gravier qui s'amasse ainsi
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au bord des routes doit étre collecté au
printemps, ramassé ou aspiré, et éliminé
correctement.

Parmi les produits qui font fondre la neige
ou la glace, on compte des chlorures,
comme les chlorures de sodium, de cal-
cium ou de magnésium, qui sont tous des
variantes de sels a épandre sec ou en li-
quide (saumure). La saumure, un produit
naturel, est une solution de 30% de
chlorure de natrium (sel de cuisine).

Sur les chaussées trés fréquentées, en
particulier les autoroutes, le verglas res-
treint considérablement la circulation et

constitue un risque non négligeable. De-
puis des années, on épand des sels de
déneigement afin de maitriser la situation
lorsque la température avoisine le point
de congélation. On sait que leur effet sur
les voies de circulation est limité s'ils sont
appliqués de fagon préventive. La densité
continue du trafic de méme que la dérive
par le vent au moment de I'épandage ont
pour conséquence qu‘une heure plus
tard seulement, le sel est reporté a pres
de 80 % vers les bords de la route sans
que l'effet dégelant souhaité ait été
obtenu.



Définitions

e Les chlorures sont des composés de
|’élément atomique chlore. Celui-ci
peut étre combiné avec des métaux,
des semi-métaux ou des non-métaux.

e Le chlorure de sodium (NaCl) est le sel
de cuisine.

e Le chlorure de calcium (CaCly), ou sel
de calcium, est un chlorure de métal
alcalino-terreux

e Le chlorure de magnésium (MgCl,) est
le sel magnésien de I'acide chlorhy-
drique. L'eau de mer en est une source
naturelle.

e | .a saumure est une solution aqueuse
de sels dont 14 g au minimum sont
dissous par kg d'eau.

e Le pourcentage massique, noté %m(i)
par Wikipédia, indique le nombre de g
d’une substance contenus dans 100 g
d‘un mélange. Autre terme: fraction
massique.

L'eau augmente les effets de dégel
Sans eau, pas de dégel. Un sel sec doit
absorber I'eau ou I’humidité de I'air pour
que le processus de dégel puisse avoir
lieu. Les sels de déneigement assurent le
dégel des voies de circulation jusqu’a des
températures de -5°C a -8°C. Elles
doivent recevoir suffisamment de sel de
déneigement pour que la chaussée ne
gele pas. Il faut compter une fraction
massive de 3,4 % jusqu’a —-2°C et, de
8% a —5°C. Ainsi que nous l'avons indi-
qué ci-dessus, la durée pendant laquelle
le sel sec reste sur la chaussée dépend de
la densité de la circulation et de son im-
pact. En Suisse, si le mercure tombe en
dessous de —8°C, on ajoute du CaCl, et
du MgCl, au mélange pour baisser la
température de congélation. Il est ainsi
possible de la descendre jusque vers
—-40°C. On utilise de préférence des sau-
mures afin de limiter les inconvénients
cités du sel sec sur certaines routes. Les
saumures proviennent de I'humidification
de sels de déneigement secs par une solu-
tion de sel. Le sel sec est chargé dans le
conteneur de sel de déneigement du véhi-
cule, qui comporte une citerne séparée
de solution de sel. Les deux produits sont
mélangés juste avant I'épandage dans
I'assiette d'éjection a un rapport de
70:30.

Passant du sel humidifié a
I’épandeur de saumure

A vrai dire, le sel humide adhére mieux
que le sec sur des voies givrées et vergla-

Management W

Un dérouleur permet de changer en quelques minutes des outils intégrés et donc d‘utiliser et
de rentabiliser de maniére optimale un véhicule qui sert a I’entretien des routes en hiver.

cées. Le dégel a lieu alors plus rapidement,
et la chaussée reste ainsi plus longtemps
sans verglas. Les effets plus rapides de ce
produit et la diminution des pertes par
dérive permettent d’en réduire la quantité
et d'améliorer son efficacité.

Les épandeurs de saumure sont déja utili-
sés depuis quelques années en Scandina-
vie et aux Etats-Unis. Vu les expériences
positives faites dans ces pays, I’Allemagne
a aussi lancé des essais a grande échelle et
constaté que I'épandage de saumure en
traitement préventif des routes a grande
vitesse donne de bons résultats.* Les ex-
périences effectuées en Suisse partent du
principe que le produit n'adhere pas suffi-
samment longtemps sur les surfaces trai-
tées. Il semble également que les effets de
la saumure a des températures extréme-
ment basses soient peu fiables.**

L'adjuvant Safecote

Le produit du nom de « Safecote » est un
mélange auquel on a ajouté de la mélasse
provenant de la fabrication du sucre de
canne. Un premier essai d'envergure en
Suisse a été réalisé en 2008 dans la région
assignée au Centre d'entretien des auto-
routes de Spiez. Auparavant, Safecote a
déja été utilisé en Grande-Bretagne en
2002, en Roumanie (Bucarest) en 2005-
2006, ainsi qu’en Autriche et en Norvege
en 2006-2007.

Safecote abaisse le point de congélation.
Il peut étre employé pur, ce qui peut
s'avérer peu rentable en raison de son
coGt élevé. Safecote est facile a manipuler
et adhére mieux au sol qu'un sel de dénei-
gement. Il cause aussi moins de dégats de
corrosion et présente moins de risques
pour la santé, car il contient moins de
chlorure, avantage trés apprécié des em-
ployés des services d‘entretien hivernal
des routes.

Safecote est un adjuvant qui est le plus
souvent mélangé a I'eau et au sel (NaCl),
mais qui peut aussi étre utilisé avec du
CaCl, ou du MgCl,. En se servant de dif-
férents adjuvants et taux de mélange, il
est possible de gérer les températures
négatives les plus variées avec passable-
ment de flexibilité. Il n'a toutefois pas
encore pu étre prouvé clairement que le
produit adhére mieux au sol. Safecote n'a
aucun effet sur des routes déja couvertes
de neige, comme |'a révélé |'essai-pilote
du centre d’entretien de Spiez.*** W

Sources:

= Périodique KommunalTechnik

**  Die schweizerische Kommunal-Revue SKR.

**%  Office des ponts et chaussées du canton
de Berne; Bericht Pilotversuch Safecote
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