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B En savoir plus | Pratique

Test de freins: un coup payant

Depuis dix ans, I’Association bernoise de technique agricole (ABTA) organise
régulierement pour ses membres des controles volontaires de freins de remorques
avec des résultats réjouissants, car la part des freins dangereux ou défaillants a

beaucoup baissé.

Ruedi Burkhalter

«L'analyse montre que nous sommes sur
la bonne voie », se réjouit Peter Gerber. Le
25 mai dernier, le gérant de I'ABTA tirait
le bilan des contréles de freins de cette
année: sur 31 remorques présentées, une
seule se révélait dangereuse et deux
avaient des freins mal réglés (voir gra-
phique). Voila qui contraste avec le bilan
d'années antérieures, a |'exemple de
2007 ou plus de la moitié des remorques
écopaient des mentions « dangereuses »
ou «mal réglées ».

Une évolution positive

Une question subsiste: dans quelle me-
sure ces résultats peuvent-ils étre extra-
polés a I'ensemble du parc de remorques
agricoles ? Les propriétaires « premiers de
classe », qui entretiennent de toute facon
leurs véhicules, ne seraient-ils pas large-
ment surreprésentés parmi les volontaires
participant a ces controles? « En matiere
de sécurité routiere, on constate une
tendance de fond, une prise de conscience
généralisée, argumente Peter Gerber. Si

Le conducteur se sentira plus en sécurité s'il sait que son attelage dispose de bons freins,
controlés par un professionnel. (Photos: Ruedi Burkhalter)
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je me réfere a 1996, date des premiers
controdles de freins, je vois que la situation
s'est déja beaucoup améliorée. » Il reste,
toutefois, des différences notables selon
les régions: «Dans la zone du Cercle de
transport de betteraves (une organisation
régionale de transports de betteraviers
d'Aarberg), le controle facultatif des
freins de remorques — y compris des re-
morques 30 km/h — jouit d'une bien plus
grande popularité que dans certaines ré-
gions périphériques ou de collines. » Peter
Gerber souhaite intensifier le travail d'in-
formation de I’ABTA auprés des utilisa-
teurs de remorques 30 km/h qui, au
contraire des remorques 40 km/h, ne
sont pas soumises a |'expertise périodique
obligatoire. Mais, la aussi, Peter Gerber
voit que la tendance va dans le bon sens:
«On nous a présenté cette année des re-
morques en tous genres, y compris des
30 km/h rarement utilisées. »

La sécurité victime de la pression
économique

La pression des co(ts devient probléma-
tique: le contréle des freins par des spé-
cialistes a renchéri, tandis que les prix des
produits agricoles diminuent. Les gens
sont tentés soit de renoncer aux travaux
d'entretien de leurs freins, soit de les
réaliser eux-mémes. «Le réglage des
freins et des cylindres, I'ajustage des pa-
lonniers doivent étre confiés a des profes-
sionnels », insiste Peter Gerber. Un agri-
culteur pourra  toutefois procéder
lui-méme a certaines vérifications,
comme I'examen visuel de I'état des
flexibles, le contréle manuel de leur sou-
plesse; il doit aussi tester le fonctionne-
ment de ses freins avant chaque départ.
C'est un premier gage de sécurité. Les
flexibles sont a remplacer dés qu'ils ont
perdu leur souplesse - comme les pneu-
matiques. Ne pas attendre qu'ils rendent
I'ame pour les changer !



Résultats de tests 2007

gut

Résultats de tests 2013

=19 bon
m16 acceptable
=28 mauvais

=9 dangereux

Sur les remorques,
I’état de fonction-
nement des
installations de
frein s’est notable-
ment amélioré,
comme le montre la

®24bon m4acceptable O 2mauvais 0O 1dangereux

comparaison entre
les résultats des
tests de ’ABTA de

2007 (en haut) et
2013 en bas.

Bon a savoir

Un controle de freins, méme passé haut
la main, nest pas une garantie suffisante
et absolue de sécurité. D'autres points
sont a prendre en compte. Citons-en
quelques-uns:

e Le facteur humain est le premier para-
métre conditionnant la sécurité routiere.
Le conducteur doit s'adapter aux condi-
tions du trafic et tenir compte de son
chargement, par exemple en rétrogradant
suffisamment t6t, en ne restant pas le
pied sur les freins tout le long d’'une des-
cente pour éviter leur surchauffe. Les
opérations de transport ne devraient étre
confiées qu'a des conducteurs bien for-
més et aguerris, connaissant leur véhicule
sur le bout du doigt et sachant anticiper
sur son comportement.

e Avant chaque course, vérifier le fonc-
tionnement des freins: engager une pe-
tite vitesse et freiner franchement. On
s‘assure ainsi que tous les freins sont
branchés et, notamment, que les vannes
et valves de réglage de charge sont ou-
vertes dans la bonne position.

e Sur une remorque, il n'y a pas que la
puissance des freins qui entre en considé-

Marcel Walter

«Je viens présenter cette remorque de
camion que nous avons achetée d’occa-
sion I'an passé. Elle a déja été controlée
apres son acquisition, mais je voulais
m'assurer que tout était resté en ordre
depuis lors. C'est une remorque a trois
essieux, relativement lourde. On doit
donc s'assurer que ses freins sont en bon
état. De mon point de vue, les freins des
remorques agricoles devraient bénéficier
de la méme attention que ceux d'une
auto, soit passer un contréle périodique
chez un professionnel. Et cela méme si
nous utilisons relativement peu cette
remorque, uniquement pour nos propres
produits, comme les betteraves et les
céréales. »
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ration. Lintervalle de réaction entre la
remorque et le tracteur est capital. La
stabilité d’un train routier peut étre dan-
gereusement compromise dans les
courbes, si la remorque freine trop tard et
le tracteur trop puissamment. La synchro-
nisation des freins est trés difficile a
contréler. Mais, en testant différents
couples tracteurs-remorques et en appli-
quant une procédure d'exclusion, on ob-
tient d'importantes informations sur le
comportement des bindmes
tracteurs-remorques.

® Que des freins de remorque réussisent
a I'épreuve du banc d’essai ne constitue
pas une assurance sécurité universelle.
Dans un souci d’économie, des essieux
dotés de tambours trop petits ont parfois
été montés sur certaines remorques. Trop
sollicités, ces freins peuvent surchauffer
et lacher. En matiere de charge maximale,
il faut rester prudent avec les indications
de la plaque du constructeur et s'intéres-
ser aussi aux données des essieux et de
leurs tambours de freins. W

Fredy Kocher

«Je suis venu pour un collegue, faire contréler
un train routier. A mon avis, le contréle pério-
dique des freins de remorques est devenu
impératif, méme pour les remorques que |'on
utilise plutét rarement et seulement pour nos
produits. Malheureusement, on voit encore
des trucs a faire dresser les cheveux sur la
téte, comme ces remorques qui circulent sur
la route avec les freins déclenchés. Dans
I'entreprise de battage que nous exploitons
avec un collegue, nous avons aussi depuis
guelques années une remorque de camion 40
km/h d'occasion. Nous constatons qu’elle est
plus sare et surtout plus économique a
|'usage. Pour la plupart des cas, investir dans
des remorques agricoles modernes n'est plus
rentable. »
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