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« Efficient power » en

provenance du Tyro

L'efficience énergétique «efficient power» du nouveau tracteur Geotrac 134ep est
due au moteur, a la boite de vitesses et surtout au systeme hydraulique de Lindner.
A cela s’ajoutent un bon rapport entre poids et puissance ainsi qu‘un haut niveau

de la charge utile.

Ruedi Hunger

Nouveau produit phare de I'entreprise
autrichienne Lindner, le tracteur Geotrac
134ep affiche fierement son origine tyro-
lienne, méme s'il a en réalité «le cceur
anglais». En effet, son moteur a quatre
cylindres de la série 1204 de Perkins En-
gines, 4,4 litres de cylindrée, est fabriqué
a Peterborough (GB). Il développe une
puissance nominale de 133 Ch (98 kW) a
un régime de 2200 tours/min. En rédui-
sant le régime a 1900 tours/min, on atteint
un développement de puissance de
141 Ch (104 kW). Quelgues kW supplé-
mentaires sont encore gagnés dans les
déplacements sur route a plus de 10km/h
et dans le travail de prise de force. Le
nouveau Geotrac 134ep de Lindner res-
pecte les valeurs limites de la norme 3B
pour les émissions de gaz d'échappement,
grace a la technique de recirculation des
gaz d'échappement refroidis ainsi qu’a un
catalyseur par oxydation et filtre a parti-
cules. La technologie requiert un prétraite-
ment par un turbocompresseur avec re-
froidissement de I'air induit et un systéme
d’injection  par rampe commune
électronique.

Nettoyage par renversement du
flux dair

Tout travail génére de la cha-
leur, cela est aussi va-
lable sous le capot
du Geotrac 134ep.
A en croire les

instant. Le mécanisme de nettoyage est
convaincant: son fonctionnement sans
déploiement des refroidisseurs est tres
pratique lors de travaux dégageant beau-
coup de poussiere, tels la moisson ou le
bottelage de la paille. Le systéeme de
ventilation Cleanfix est proposé en op-
tion. En retournant les ailettes d'aération
a intervalles réguliers, il renverse le flux
d‘air qui chasse alors la poussiére.

Multifonctionnalité

boite a vitesse

Le modéle Lindner est doté de la boite a
vitesses pour passage sous charge T-7140.
Présentée en grande premiere par ZF lors
de I'’Agritechnica 2011, elle offre un couple
d’entrée allant jusqu’a 526 Nm avec quatre

degrés d'engrenage sous charge, quatre
vitesses synchrones ainsi que deux groupes
de vitesses, commandés par un systéme
électro-hydraulique. Elle sélectionne auto-
matiquement le degré d'engrenage adé-
quat par une fonction de coordination dés
le changement de vitesse. Le conducteur
dispose ainsi de 32 vitesses tant pour la
marche avant que pour la marche arriére.
De plus, un groupe d'avance lente option-
nel permet d'en d'augmenter le nombre
jusqu'a 48 avant et 48 arriere. L'inverseur
de marche, qui s'enclenche sous charge,
peut étre commandé soit de la main droite
a l'aide d’un joystick, soit de la gauche par
un levier attenant au volant. Ainsi un chan-
gement rapide de direction est-il possible
sans changer sa prise, ce qui est utile no-
tamment lors de travaux

avec le chargeur frontal.

W La réaction de linver-
i~ seur est déterminable

au préalable sur écran,
selon trois modes, grace
a l'ordinateur de bord
Intelligent 1.B.C. La boite

indications du Le dernier-
constructeur, né de
les dimen- Lindner «se

; pose la»,
Slafs ) qes avec ses pneus
refroidis- de 38 pouces
seurs ont montés en
été  calcu- série. Il existe
lées de aussi, en

option, une

facon a assu-
rer leur état de
marche a tout

version avec
des roues de
34 pouces.
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En ouvrant le capot, on a I'impression d’une construction simple qui
facilite les travaux d’entretien. (Photos: Roger Stirnimann)

a vitesses permet de parvenir a 40km/h
avec un régime moteur modéré de 1750 tr/
min environ.

Prise de force adaptable a toutes
les situations

La prise de force, quant a elle, est adap-
table a toutes les situations grace aux
quatre régimes proposés, qui sont un
élément du concept «efficient power ».
Elle est enclenchée ou arrétée a partir de
la cabine par la console de commande ou
depuis I'extérieur par des manettes si-
tuées sur les pare-boue latéraux du trac-
teur. Contrairement aux modéles précé-
dents, I'entrainement de la prise de force
en fonction de I'avancement, disponible
en option, nest plus relayé par I'arbre de
|’essieu avant, mais actionné directement
par la boite a vitesses. Cette nouveauté a
permis de résoudre le probleme d'un ac-
couplement a surcharge trop fortement
sollicité dans I'entrainement des roues
avant.

Systeme hydraulique évitant les
pertes de force

Lindner a choisi un systéeme hydraulique
Bosch-Rexroth pour le dernier Geotrac.
L'entreprise tyrolienne vise a réduire la
consommation de carburant en passant a
une pompe a pistons axiaux, d'ou I'ajout
des deux lettres «ep » a la désignation du
type. Laffirmation «efficient power»
semble justifiée par des économies de
carburant atteignant les 15% grace a une
diminution de la perte de force et au dé-
veloppement systématique d’'une puis-
sance adaptée au besoin réel. Le
constructeur indique que la pompe instal-
|ée sur le 134ep a une puissance de travail

maximale supérieure a 1201/min, ce qui
constitue une valeur tout a fait honorable
dans cette catégorie. Le circuit séparé
pour I'huile permet de prélever plus de
45 litres d’huile pour des applications
hydrauliques externes. L'alimentation se
fait au moyen d’'un systéme a deux flux,
d’une part pour la conduite et la boite a
vitesses, et d‘autre part pour le travail a
I'aide de I’hydraulique. Ce ne sont pas
moins de cing appareils de commande a
double effet qui sont proposés. L'équipe-
ment de série n‘en offre que deux, ac-
compagnés d'un dispositif de commande
avec saisie du chargement par un senseur
pour une régulation de la quantité. Il est
signalé que la force de levage a l'arriere
du tracteur s'éléve a 6600 daN, alors qu‘a
I'avant, les bras inférieurs repliables déve-
loppent une force de levage atteignant
3500 daN.

Cabine tout confort

Bien que la cabine ne soit pas particulie-
rement grande, on se sent a l'aise dans
cet espace aménagé de facon ergono-
mique. Construite conformément aux
plus hauts standards de sécurité, elle
offre au conducteur une bonne protec-
tion en cas de renversement du véhicule
ou de chute d'objets étrangers, soit lors
de travaux au chargeur avant, soit en
forét. Le siege confort de Grammer avec
amortissement pneumatique a basse fré-
quence a un dossier adaptable dans le
dos depuis les lombaires et surmonté
d’'un appuie-téte. Une suspension pneu-
matique de la cabine est fournie sur de-
mande en combinaison avec le dispositif
a air comprimé qui, s'ajoutant au systeme
d’amortissement de I'essieu avant, per-
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L'aspect écologique: le Geotrac 134ep remplit toutes les exigences du
niveau 3B en matiére de gaz d’échappement avec son systéme clos
combinant un filtre a particules diesel et un catalyseur a oxydation.

met une conduite trés douce. Il va sans
dire que la hauteur ou l'inclinaison du
volant trés maniable sont modulables. La
cabine est dotée d'une climatisation auto-
matique faite en série. Un autre atout
décisif consiste en les commandes des
pédales qui ne nécessitent que trés peu
de force pour I'embrayage et le freinage.
L'embrayage/débrayage lors des change-
ments des quatre vitesses synchronisée
peut également étre actionné par un
bouton situé sur le manche a vitesses.

Tableau de bord avec écran 1.B.C.
Les systémes électroniques les plus
modernes ont leur place dans le Geo-
trac 134ep, qui est équipé d'un « ordi-
nateur de bord intelligent » (IBC) gérant
les réglages et les programmes en
fonction des besoins. Les données de
fonctionnement avec vitesse, degré
d’engrenage ou nombre de tours a la
prise de force restent accessibles, en
apparaissant sur la partie inférieure de
I'écran lorsque celui-ci affiche des
images transmises par la caméra. Geo-
trac 134ep fournit également une aide
en ligne, afin que les nombreuses
fonctions soient utilisées de maniére
efficace.

Pour plus de sécurité et d’ordre

Un détail mérite d'étre signalé: le rétro-
viseur intérieur comporte un mini-écran
intégré affichant des images de la camé-
ra de recul (montée en série) qui fonc-
tionne dés qu'une marche arriére est
enclenchée. De plus, le rétroviseur inté-
rieur se préte aussi a I'affichage du sys-
téme de navigation, ce qui est une nou-
veauté absolue. Le fabricant s'est

22013 Technique Agricole
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également soucié du gain d'ordre dans
la cabine, en offrant une poche a docu-
ments au dos du siége ainsi qu‘un casier
pour le casse-croQte et un porte-boisson
ajusté a une bouteille de 1,5 litre.

Suspension de I'essieu avant en
supplément

Une suspension particuliere de I'essieu
avant, en sus des essieux de type tout-
terrain de la fabrication en série, est dispo-
nible en option par Lindner. I s'agit d'un
double bras de suspension concu par Car-
raro, qui servira surtout aux utilisateurs qui

L'amortissement de |'essieu de Carraro est monté, sur demande,

pendant la fabrication.

L'aménagement ergonomique de la cabine assure un travail moins
fatiguant méme lorsque les journées de travail sont longues.

22013 Technique Agricole

circulent beaucoup sur route. Il est possible
de désactiver la suspension lorsqu'elle
n‘est pas nécessaire. Un réglage de niveau
assure plus de dégagement, par exemple
pour les travaux en forét. Le tracteur peut
étre abaissé a I'avant pour attacher des
outils portés frontaux avec des points
d'attelage particulierement bas.

En conclusion, on peut considérer ce
nouveau produit phare de Lindner comme
un tracteur moderne et maniable. Il sera
vraisemblablement livré des le printemps
2013. Le Geotrac 134ep offre une marge
de charge utile de 4 tonnes environ avec

un poids a vide de moins de 5 tonnes et
un poids total autorisé de 9 tonnes, ce
qui est une valeur trés respectable. Si le
systeme «efficient power » tient ses pro-
messes, ce tracteur ne limitera pas son
champ d'action a l'agriculture de mon-
tagne, mais fera également son chemin
en plaine. De plus, son concept d'un filtre
a particules en circuit fermé favorisera
son utilisation par la voirie et d‘autres
collectivités, celles-ci étant de facon
croissante soumises a des prescriptions
pour 'utilisation de filtres de ce type. B

I~

La sélection d‘une vitesse de marche arriére déclenche le fonctionne-

ment de la caméra de recul et la transmission de I'image vers le
rétroviseur intérieur, ou apparait aussi I'affichage de la navigation.

esess o

La zone volant du tracteur avec le levier du clignotant et des feux (a
droite), ainsi que la commande d’‘inversement. Les informations de
I’écran 1.B.C. apparaissent derriére le volant.
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TrailedLine Duo, la nouvelle
génération de mélangeuses
de Kverneland Siloking

La nouvelle génération de mélan-
geuses est disponible, dés a présent,
avec deux vis mélangeuses de 14 a
30 m®. De ces machines découlent
toute I’expérience et le savoir-faire
du leader allemand Siloking. Les cri-
téres suivants ont particulierement
été développés pour ces mélan-
geuses construites en Allemagne:

¢ Des animaux productifs. Grace a
un nouveau design optimal de la
cuve et des vis, le fourrage garde
une structure parfaite.

Des animaux en bonne santé. In-
tégré sur I'une des vis, un aimant
permanent élimine tous résidus de
fer pouvant se trouver dans le mé-
lange et prévient, de ce fait, tout
risque de blessures dii a des corps
étrangers.

Basse consommation de carbu-
rant. 8% d’économie grace a di-

°

Le bon choix...

Mélangeuses 5 - 46 m? Smartrac - Mélangeuses a auto-chargement

Trioliet, le plus grand fabricant de materiel
d‘affouragement en Europe.

gl
4 Scannez le code pour obtenir des
» informations supplémentaires.

Nous vous conseillons volontiers.
Jacques Lehmann 079 622 83 82

vers optimisations du flux de four-

rage.
* Maniement simple. La fonction
électro-hydraulique est intégrée
au nouveau systéme du boitier de
pesée de la mélangeuse. La télé-
commande sans fil (Wi-Fi) vous
permet de gérer confortablement
la mélangeuse depuis votre trac-
teur ou tout autre endroit.
Longévité. Des essieux puissants
et un chassis plus massif augmen-
tent la charge utile surla route. La
qualité du boftier permet au couple
d’augmenter ses performances de
69 % par rapport aux autres fabri-
cants renommeés.
Profitez de la qualité Kverneland, le
leader européen du groupe Kver-
neland!
N’hésitez pas a demander une offre
aupres de votre agent Kverneland ou
a prendre contact avec 'un de nos
conseillers en vente.
Pour de plus amples informations,
veuillez vous adresser a:

Agriott
Industriestrasse 53
3052 Zollikofen
Tél. 031 910 30 20
Fax 031 910 30 19
www.agriott.ch
agriott@ott.ch

ATmOLlET

FUTTERTECHNIK

Nous maitrisons
I‘affouragement!

erco

Iandtechnik

Serco Landtechnik SA
Niedermattstrasse 25
4538 Oberbipp
Téléphone 058 434 07 07
info@sercolandtechnik.ch
www.sercolandtechnik.ch

STIHL MotoMix - le car-
burant a faible teneur en
polluants pour moteurs 2 tei

Un réve qui devient
réalité! La nouvelle MS 260 est la: MS 261

Ses origines remontent a la STIHL 024 et elle est le modéle succes-
seur de la renommée et trés appréciée MS 260: la MS 261 est donc la
derniére génération de la famille des trongonneuses pour les travaux
professionnels. Ainsi, les travaux d'éclaircissage, la récolte du petit
bois ou I'abattage de bois dans des plantations moyennes se font sans
effort. La MS 261 est équipée d'un moteur 2-MIX avec balayage stratifié
respectant I'environnement, d'un dispositif anti-vibrations professionnel
ainsi que d'un nouveau systéeme de filtre a air longue durée. Prix
catalogue incl. TVA: MS 261 a partir de Fr. 1'095.—. Laissez-vous convaincre
par ce nouveau produit phare de notre assortiment — maintenant chez
votre revendeur spécialisé.

STIHL VERTRIEBS AG
8617 Monchaltorf
info@stihl.ch
www.stihl.ch

STIHL

i,
\%
(9)

>

3
&
Cermin®
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| € montagne |
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Schweizer Berghilfe

Aide Suisse aux Montagnar&s
Aiuto Svizzero ai Montanari
Agid Svizzer per la Muntogna

&

Téléphone 044 712 60 60, www.berghilfe.ch
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Le premier transporteur sans
changement de vitesses

En automne dernier, Aebi a présenté le premier transporteur mondial muni de
transmission a variation continue et de répartition de puissance. Le Viatrac Aebi
VT450 Vario, qui comporte trois plages de vitesses, nous a convaincus avec la
sensibilité de sa transmission lors d’un essai routier.

Ruedi Burkhalter

Le Viatrac Aebi VT450 Vario, nouveau
modeéle de pointe des transporteurs chez
Aebi, est le premier transporteur mondial
équipé d'une transmission a variation
continue et répartition de puissance. Il est
disponible tant pour l'agriculture que
pour les services communaux. Technique
Agricole a eu I'opportunité d'essayer une
machine de présérie en version commu-
nale. La conception de base du VT450
Vario reste fondamentalement la méme
que celle du VT 450 présenté en 2010
avec boite de vitesses manuelle. Ainsi, les
deux véhicules disposent des mémes es-
sieux suspendus et d'une cabine presque
identique. Nous nous sommes donc
principalement concentrés, lors de cet
essai, sur les proprié-
tés de la trans-

mission en &

continu.

22013 Technique Agricole

Filtre a particules en standard

Le VT450 Vario est équipé d'un moteur
turbodiesel a quatre cylindres VM déli-
vrant une puissance de 72 kW (98 ch) a
2600 t/min. Le moteur, d'une cylindrée
de 2970 cm?, produit un couple de
340 Nm a 1400 t/min et une progression
du couple de 29 %. Le moteur répond a
la fois aux normes d'émissions Euro 5
(route) et de niveau llIB pour le domaine
hors route grace au recyclage des gaz
d'échappement, au filtre a particules et
au catalyseur d’'oxydation.

Aebi considére que la variation continue
hydrostatique-mécanique a répartition
de puissance (description détaillée, voir
page 19) apporte des avantages décisifs
dans la pratique, également en zone de
montagne. Le flux de puissance ne s'in-
terrompt jamais avec cette transmission
continue. Grace a cet entrainement hy-
drostatique, il est possible de démarrer et
de changer de sens de marche tout en
douceur, méme a faible vitesse, dans les
pentes et les terrains difficiles. Cepen-
dant, un bien meilleur rendement est
obtenu dans l'ensemble qu'avec une

transmission hydrostatique pure
en raison de la répartition de




puissance. Les travaux qui nécessitent des
vitesses lentes sont possibles sans inves-
tissement supplémentaire pour une boite
rampante. Le transporteur est exploitable
de maniere efficace et rentable au moyen
de I'ECO-Drive et d’une efficacité de
transmission  élevée. Ces avantages
s'averent d'autant plus intéressants que le
surco(t du VT450 par rapport a la trans-
mission manuelle, selon Aebi, ne s’éléve
qu'a un peu plus de CHF 3000.-!

Quatre stratégies

Le concept de commande du VT450 Vario
correspond en grande partie a celui de
son pendant a boite manuelle. Seul le le-
vier de vitesses manque. La plupart des
fonctions sont, comme sur le TT280,
commandées par un levier multifonctions
comprenant deux interrupteurs « rose des
vents» et de nombreux boutons avec
touche Shift. L'écran et le clavier latéraux
pour des fonctions plus rarement utilisées
proviennent du VT450/TP460.

Pour commander I'entrainement du véhi-
cule, le conducteur peut choisir entre
quatre différents modes de conduite:
route, travail, fraise a neige et proportion-
nel. Le conducteur au volant peut bascu-
ler a tout moment d'un mode de conduite
a l'autre au moyen d’un bouton sur le
levier:

e En mode route, le véhicule est «auto-
motive », c'est-a-dire que le systeme de
commande moteur-transmission régule
automatiquement le régime du moteur et
le rapport de transmission. Le conducteur
peut travailler dans ce mode avec la pé-
dale et le levier d'accélérateur. La position
du levier définit la montée de la vitesse
quand la pédale de gaz est au maximum.
Toute la plage de la pédale d'accélérateur
se trouve ainsi a disposition pour régler la

Les pompes hydrauliques sont placées directement sur la transmission
de méme que le radiateur a huile. Les conduites hydrauliques sont ainsi
trés courtes.

vitesse. Cela permet de réaliser
des taches difficiles
tout en finesse,
telles que l'atte-

lage d'une ma-
chine. La pleine
puissance  du
moteur est utili-
sable pour l'en-
trainement, la force

de traction maximale
60.8 kN étant déja dispo-
nible a partir d'un régime
moteur de 1100 t/min.

e En mode travail, le sys-
teme d'entrainement est
identique a celui du mode
route. Cependant, la régulation

de la limite de charge se fait plus
rapidement. Le dispositif de commande
draine de 30 a 70 % de la puissance du
moteur vers |'entrainement. La force de
traction maximale est a disposition a
partir d'un régime moteur de 1400 t/min.
Un bouton poussoir permet de comman-
der la fonction «Eco» dans les modes
route et travail. Lorsque cette option est
activée, la commande de gestion moteur-
transmission est optimisée pour une
consommation de carburant minimale.
Cela signifie que le régime du moteur di-
minue lorsqu’un excés de puissance est
inutilisé. En revanche, I'accélération n'est
plus aussi forte.

e En mode fraise a neige, le véhicule est
utilisé de la méme facon qu’en mode
travail, toutefois, la commande de I'en-
trainement répond de facon encore plus
sensible. Ce mode est donc particuliére-
ment adapté aux travaux a faible vitesse.
Le dispositif de commande ne livre plus
que 10 a 30 % de la puissance a l'entrai-
nement, de sorte que le moteur ne

Prise en main | Impression H

Les fonctions utilisées le plus souvent
peuvent étre actionnées via le levier de
commande multifonctions avec deux
interrupteurs «rose des vents». Les autres
fonctions se contrélent au moyen du clavier
placé sur le coté.

stoppe pas quand un pic de résistance
survient. La force de traction maximale
n‘est disponible qu’a partir d'un régime
moteur de 2000 t/min.

* En mode proportionnel, le fonctionne-
ment du véhicule est semblable a celui
d’'une boite de vitesses manuelle. L'accé-
lérateur remplit ici la fonction d'une pé-
dale classique, alors que le conducteur
utilise le levier pour varier manuellement
les rapports de vitesse. Le véhicule se
déplace lors de l'actionnement du levier
d’entrainement avant méme que la pédale
d'accélérateur ne soit enfoncée.

Le régime est également déterminable
dans les quatre modes au moyen de
«|'accélérateur a main». Le surbaisse-

Le moteur est accessible sous un couvercle depuis l'intérieur de la
cabine.

2 2013 Technique Agricole
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La transmission a été développée spécialement en fonction de la
place disponible au-dessus de I'essieu avant du transporteur
(arbres, pompes).

ment maximal du moteur peut étre défini
au préalable dans les trois modes «auto-
motives». Ainsi, le conducteur décide a
quel niveau le moteur sera chargé au
maximum jusqu’a ce que la transmission
régule la vitesse en conséquence.

Agréable a doser

L'utilisation de la transmission s'est avérée
trés agréable lors de notre essai. Nous
avons remarqué que le plage purement
hydrostatique, ne fonctionne que pendant
un court laps de temps sur route et que le
changement se fait trés rapidement vers le
premier plage a répartition de puissance.
Le conducteur ne percoit ce changement
que sur le plan acoustique. Nous avons
beaucoup apprécié la finesse d‘action du
frein moteur de la transmission. En rela-
chant simplement la pédale d'accélérateur,
la transmission ne freine que modéré-
ment. Si I'on veut obtenir un plus fort
freinage, il suffit de retirer le levier de
commande en arriere. Aprés une courte
période d'adaptation, I'on se déplace trés
aisément dans le trafic, sans jamais devoir
peser sur la pédale de frein. En cas de
freinage d'urgence, I'on peut simultané-
ment relever |'accélérateur et appuyer sur
la pédale de frein. La pédale d’embrayage
doit étre actionnée seulement pour les
urgences et a pour conséquence de tout
déclencher, le véhicule se trouvant alors
en roue libre.

Frein de stationnement
automatique

Quatre versions de vitesse sont dispo-
nibles selon le type d‘autorisation:
0-30 km/h, 0-40 km/h, 0-45 km/h et
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0-50 km/h. Ces variantes ne different que
par leur logiciel. Hormis la transmission,
les différents équipements méritent éga-
lement une mention. Comme indiqué ci-
dessus, la suspension est identique a celle
du modeéle VT450 a bofte manuelle. La
suspension hydropneumatique indépen-
dante dispose d’une double triangulation
et offre une course de 100 mm pour une
confort de roulement remarquable. L'es-
sieu arriére est automatiquement stabilisé
dans les virages rapides. La torsion avec
amortissement hydraulique entre les es-
sieux avant et arriére assure également de
bonnes facultés dans le terrain. La sus-
pension peut se verrouiller ou se déclen-
cher, et le véhicule étre levé ou abaissé
manuellement. En ce qui concerne la
santé et la sé-

curité au travail Données techniques

La suspension individuelle hydropneumatique a double triangulation
offre une course de 100 mm et peut étre bloquée.

arriere ne soient pas bloquées en cas de
freinage violent. A I'arrét, le frein de sta-
tionnement agit sur l'arbre a cardan et,
lorsque le moteur tourne, tous les diffé-
rentiels sont également verrouillés. Ainsi,
toutes les roues sont reliées rigidement
entre elles (fonction Hill Holder). Le frein
de stationnement s'active automatique-
ment apres 5 secondes si le véhicule est
freiné jusqu'a I'arrét suite a une manipu-
lation de la manette des gaz. Les freins et
le blocage de différentiel longitudinal
sont activés immédiatement en tournant
le bouton de démarrage. De cette facon,
les essieux avant et arriere sont freinés
automatiquement. W

dans les pentes,

Aebi a prévu Moteur
d'autres  élg-  Puissance
ments  s‘ajus-  Couple

tant a la trans-
mission conti-
nue: quatre
grands freins a
disque agissent
avec force

Transmission

Entrainement

Prise de force

VM R754EU5, 4 cylindres, 2970 cm?
72 kW/98 ch a 2600 t/min
max. 340 Nm a 1400 t/min

continue, répartition de puissance, trois plages
d’entrainement

4 roues motrices permanentes, différentiel longitu-
dinal verrouillable, transfert planétaire dans le
moyeu de roue

passage sous charge, 600/1000 t/min

lorsque la pé- Installation hydraulique de travail 40 I/min + pompe sytéme
Al de. fraim hydraulique 10 I/min
est actionnée.  Chassis suspension hydropneumatique individuelle
La puissance de  Direction hydrostatique, 42°/option direction toute roue avec
freinage est re- direction avant, arriere et en crabe
partie & /3 sur Cabine cabine de sécurité sur silent bloc et vitre avant
l'avant et a /3 hombee
sur arriere de Poids a vide 3450 kg
maniére a ce Poids maximum 8500 kg (option 9500 kg)

autorisé

que les roues
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