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2020.» Dans la discussion qui a suivi, Sa-
muel Kaiser, président de la Fédération
suisse des betteraviers (FSB), et Pierre-An-
dré Burnier, vice-président de I'’Association
des betteraviers de Suisse occidentale
(ASBO), ont aussi mis en garde contre la
suppression des quotas de sucre et la libé-
ralisation du marché sucrier européen, qui
viendrait générer des quantités incontro-
lables de betteraves, une baisse des prix et
finalement une réduction des revenus. M

Sucrerie d’Aarberg
Fondation: le 16 novembre 1912

Selon Elisabeth
Lacoste, la réforme
du marché sucrier
de I'UE, lancée en
2006, a eu pour
effet que le plus
grand exportateur
mondial de sucre
s’est transformé en
importateur de
sucre.

"Schweizerzucker.

Plate-forme

ch

Le sucre suisse.
Pur sucre, pur suisse.

www.sucresuisse.ch

Sucrerie de Frauenfeld
Fondation: le 21 mai 1957

Mise en service: le 13 octobre 1913

Collaborateurs: 170, pendant la campagne (récolte des betteraves)
200 ( services administratifs compris)

Transformation : Durant la « campagne », qui a lieu de fin septembre
a fin décembre, les betteraves sont traitées pour produire du sucre
cristallisé ou un épais sirop qui sera stocké avant d'étre cristallisé au

Mise en service: le 9 octobre 1963

Collaborateurs: 105, pendant la campagne 155

Transformation: au cours de la campagne, 10000 tonnes de
betteraves sont traitées chaque jour.

Cela permet d'obtenir: 1500 tonnes de sucre cristallisé, 320 tonnes
de mélasse, 1400 tonnes de pulpes pressées et 170 tonnes de

printemps.

Capacité de transformation par jour: 9600 tonnes de betteraves
Avec la production de: 1000 tonnes de sucre cristallisé, 400 jus
concentré de sucre, 200 tonnes de mélasse, 1600 tonnes de pulpes
pressées et 100 tonnes de pulpes déshydratées.

Le sucre est stocké en vrac dans des silos d'une capacité totale de
60000 tonnes. La finition et I'emballage pour le commerce de détail

pulpes déshydratées

Pour le stockage du sucre, la fabrique dispose de silos d’une
capacité de 90000 tonnes.
Produits: sucre cristallisé en vrac et en sacs, sucre bio (label

bourgeon), mélasse, pulpes pressées et pulpes déshydratées

et I'industrie sont effectués tout au long de I'année.

La sucrerie de Frauenfeld dispose de sa propre installation de
séchage pour les pulpes pressées.

CFF Cargo: moins de trafic par wagons complets

CFF Cargo, l'entreprise de
transports de marchandises
des chemins de fer fédé-
raux, réduit ses prestations
dans le trafic par wagons
complets: a partir de 2013,
seules 374 gares de charge-
ment des 500 en service
jusqu’ici seront encore
desservies.

Dominik Senn

Cette réorganisation prend forme avec le
changement d’'horaire des CFF le 9 dé-
cembre 2012: dés lors, a 128 points de
desserte, il ne sera plus transbordé de
wagon de marchandises individuel ou de
groupe de wagons d’une voie de raccorde-
ment a lautre ou d'un débord a l'autre.
Une partie des clients devront se rabattre
sur le trafic routier. Peter Jakob, respon-
sable de la planification et de la gestion du

réseau du trafic des wagons complets de
CFF Cargo SA a Bale, explique les consé-
quences qu‘aura la réduction du TPWCI
pour les clients du secteur agricole.

Inefficacité
Suite a une large consultation impliquant
tous les clients et les cantons concernés,

CFF Cargo a élaboré un plan d’assainisse-
ment et finalement décidé de réduire les
points de desserte TPWCI mal fréquentés
qui traitent moins de 500 wagons par gare
et année, explique Jakob. Actuellement,
les 250 points de desserte les moins fré-
quentés ne gerent qu'environ 4% du
TPWCI total. Ou d’un autre point de vue:

Le trafic par wagons complets nécessite des manceuvres de triage longues et compliquées.
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Plate-forme

Les clients indivi- P
duels doivent en cas
de fermetures
chercher le point de
desserte le plus
proche ou s’adres-
ser a des presta-
taires de service.

Les transports de » >
betteraves évoluent
par un réseau-
clients et font partie
des activités par
trains complets de
CFF Cargo.

56 % des points de desserte du réseau
entier ne traitent que 3% du trafic par
wagons. En moyenne, les gares qui ne se-
ront plus desservies accueillent actuelle-
ment moins d'un wagon par jour. Le
manque d'efficacité est encore accentué
par les charges élevées en personnel et les
manceuvres compliquées de triage.

La solution, et la principale alternative, ré-
side en une solution bon marché du trafic
combiné, ce qui se traduit toutefois par
une augmentation du trafic de poids-
lourds. Les conséquences pour les clients
individuels concernés n‘ont en général pas

Le trafic par wagons complets

Canton Ouvert au N‘est plus
TPWC desservi
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AG 36 10
AR 1 0
BE 50 32
BL 1
BS 5 0
FR 1 8
GE 3 1
GL 5}
GR 43 0
Ju 10 3
LU 16 6
NE 8 4
SG 28 4
SH 2 5
SO 19 3
o7 6 3
TG 14 12
Tl 13 3
UR 2 1
VD 38 8
'S " 3
G 4 0
ZH 41 18
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grande importance. Le cas échéant, ils se-
ront appelés a choisir le point de desserte
le plus proche ou pourront s'adresser a des
prestataires de service comme Fenaco, qui
se sont fortement engagés en faveur du
TPWClI et assurent certaines coordinations.
Les colts représentent toutefois le talon
d'Achille du systeme. Il s'agit de réduire
grandement les prix tres élevés des
doubles transbordements route-rail et
rail-route.

La Confédération doit garantir, comme
pour le transit a travers les Alpes, que les
conditions-cadres (RPLP, interdiction de
circuler la nuit et le dimanche, limitation
de la longueur des poids-lourds a
18 métres) ne se péjorent pas au détriment
du rail. A cela s'ajoute une nouvelle aug-
mentation du trafic de poids-lourds.

Ce démantelement partiel du TPWCI ne
concerne pas les transports de betteraves
vers les deux sucreries, insiste Jakob. En
effet, les transports de betteraves ont lieu
par le biais d'un réseau-clients et font
partie des activités de trains complets de
CFF Cargo. Le trafic direct assuré par des
trains complets (Cargo Train) a lieu sans
triage. Cargo Train se préte au transport
de grandes quantités de marchandises,
comme |'huile, I'acier, le X
gravier, le charbon, les
matériaux de construc-
tion, les automobiles, le
bois et justement les
betteraves.

Selon Jakob, l'assainis-
sement des points trés
mal fréquentés fait par-
tie du programme d‘as-
sainissement de CFF
Cargo, qui doit ramener
CFF Cargo, déficitaire
depuis des années, a
des chiffres positifs et

& sBB CFF

un résultat économique équilibré. L'assai-
nissement permet d‘économiser dés 2013
prés de 35 millions de franc par an. Ces
économies font face avec des pertes du
chiffre d'affaires de quelque 7 millions de
francs.

Une nouvelle désastreuse a ébranlé récem-
ment CFF Cargo a Bale: il déménage son
siege central a Olten a la fin novembre
2014, et avec cela 500 postes de
travail. H

Davantage de prestations pour
le transport de marchandises
agricoles

Les chemins de fer suisses transportent
chaque jour pres de 200000 tonnes de
marchandises. Si les prestations ont
diminué dans |'ensemble I'an dernier, ce
n'est pas le cas dans les secteurs de
|'agriculture et de la construction. CFF
Cargo participe pour 23 % au total des
prestations de transport route-rail. C'est
donc la plus grande entreprise de trans-
port de marchandises en Suisse avec des
prestations indispensables pour
|'économie.

FFS Carg® ——

Peter Jakob des CFF Cargo SA a Bale est responsable du réseau du
trafic par wagons complets. (Photos: tv/SBB/Dominik Senn)
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