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M Tracteurs et technique
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Pour rouler «économique», la régle des 70/70: choisir une vitesse de sorte que le moteur tourne a 70% de la puissa
régime nominal.

Connaitre son propre moteur

Qui veut rouler économiquement, doit connaitre son moteur. Les tests a la prise de force donnent quelques
chiffres indicatifs. Ils sont publiés dans chaque rapport de test des tracteurs. «Technique agricole» indique ici
I'essentiel de ce qu’il faut en retenir.

Edith Moos-Nussli a 70% de la puissance nominale et 70%  male. «Si le conducteur respecte cette
du régime nominal. Cela correspondaun  regle, il peut déja économiser beaucoup
régime moteur entre 1500 et 1800 tours  de carburant» indique Marco Landis de
La regle suivante s'applique: le moteur  par minute. Dans cette plage de régime,  la Station de recherche Agroscope Rec-
de tracteur consomme le moins de diesel  la consommation spécifique est mini-  kenholz-Tanikon (ART). En conséquence,
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Fig. 1: Un diagramme ovoide indique la
puissance du moteur et la consommation Fig. 2: Le test a la prise de force indique le couple, la puissance et la consom-
de diesel a différents régimes mation de diesel
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L'’économie de carburant commence par le choix du tracteur.

il est donc opportun de choisir le tracteur
selon le travail a effectuer de maniére a
ce qu'il puisse fonctionner la plupart du
temps dans cette plage de régime. En
d'autres termes: choisir un petit tracteur
pour des travaux légers. «Une surmoto-
risation n'a pas beaucoup de sens», fait
remarquer I'expert en tracteurs. Il s'agit
également d'éviter les faibles charges a
haut régime et les rapports de vitesse
inférieurs a plein gaz.

Celui qui respecte la régle des 70/70
n'épargne pas seulement du diesel, mais
influence aussi les émissions de gaz
d'échappement. Celles-ci dépendent a la
fois de la charge et du régime du moteur.
A températures de combustion élevées
(charge importante et haut régime), les
gaz d'échappement contiennent certes
moins de monoxydes de carbone (CO),
mais les émissions d'oxydes d'azote sont
élevées. En outre, les émissions de bruit
sont plus marquées a plein gaz.

Chaque moteur est différent
Dans le détail, chague moteur a des
courbes spécifiques propres. La courbe
de la puissance «moteur» et celle de
la consommation figurent dans un dia-
gramme ovoide, spécifique. Un dia-
gramme ovoide contient quelque 100
mesures a différents régimes et différen-
tes charges. Il montre les plages idéales
guant a la consommation de diesel qui
se situe, comme indiqué, au régime de
charge partielle (fig. 1). Ces informations
ne sont pas trés facilement accessibles.
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Les diagrammes de puissance qu'ART
publie dans le cadre des tests de trac-
teurs (fig. 2), sont accessibles sur In-
ternet. lls indiquent, pour les tracteurs
testés, comment le couple, la puissance
et la consommation de diesel se com-
portent les uns par rapport aux autres.
Cependant uniquement a pleine charge.
Les diagrammes de puissance ART per-
mettent d'obtenir les informations sui-
vantes:

Courbe de couple raide

La notion de couple constitue I'expres-
sion d’une force rotative délivrée par le
moteur, comparable a la force qu'un cy-
cliste exerce en appuyant sur les pédales.
Plus le régime baisse, plus le couple aug-
mente. Cela s'appelle I'augmentation du
couple. Un couple qui augmente rapide-
ment signifie que le moteur dispose de
bonnes capacités d’entrainement. Avec
un tel véhicule, des sollicitations élevées
et des pentes importantes peuvent étre
surmontées, sans devoir rétrograder, par
exemple lors de transports.

Le couple de démarrage — couple du
moteur a 1000 tours par minute — doit
étre le plus haut possible. Plus il est
élevé, moins le moteur a tendance a
caler lorsque, par exemple, il s'agit de
démarrer en cote sous charge. De plus,
le couple de démarrage devrait étre su-
périeur au couple du régime nominal.
Avec les transmissions en continu, le
couple de démarrage s'avére moins im-
portant.
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Courbe de puissance

Davantage de puissance peut étre ob-
tenue avec un régime plus élevé ou un
couple plus important. Avec les moteurs
modernes, dont la courbe de couple
augmente rapidement, la puissance
maximale n’est pas disponible au régime
nominal, mais légérement au-dessous.
La plage comprise entre le régime no-
minal et le régime inférieur ou la puis-
sance correspond de nouveau au régime
nominal se nomme plage de puissance
constante. La fig. 3 montre clairement
cela. Avec ce type de moteurs, l'on
trouve deux points ou la puissance cor-
respond au régime nominal, ceci avec
une différente consommation de carbu-
rant a I'heure.

Cela doit étre mis a profit en sélection-
nant le rapport de vitesse adéquat,
conseille Marco Landis. Ainsi, l'agri-
culteur peut économiser du diesel non
seulement a charge partielle, mais égale-
ment a puissance maximale, moyennant
une conduite intelligente.

Courbe de consommation plate
La consommation spécifique de carbu-
rant devrait étre la plus basse possible
et évoluer relativement a plat au régime
nominal. Trois diagrammes des tests
de tracteurs ART indiquent différentes
courbes (fig. 3 et 5). Deux illustrations
montrent comment la puissance tombe
fortement juste avant le régime nominal
et la consommation de carburant aug-
mente simultanément de maniére trés
rapide. H

Les tests de tracteurs ART sont disponibles
sur Internet a l'adresse www.art.admin.ch
>documentation
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Fig. 3— 5: Courbes spécifiques des moteurs de trois différents tracteurs (Source: Station de recherches Agroscope Reckenholz-Tanikon)
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Vredestein présente
un nouveau pneu porteur
radial Flotation Trac

® Pneu polyvalent revendi-
quant des performances
supérieures et de nombreu-
ses possibilités d’utilisation.

® Vredestein suit de prés I'évo-
lution du secteur agricole.

Au sein du secteur agricole, Vre-
destein propose une large famille
de pneus porteurs pour toutes
sortes d’applications. Jusqu’a
présent, |'offre de Vredestein dans
ce segment se limitait au Flotation
Pro, Flotation+, Special Ribbed,
AW, AS. et V61. Avec I’ mtroduc-
tion du Flotation Trac,
Vredestein assure un
élargissement impor-
tant.

Ce nouveau pneu
pour véhicules agri-
coles se caractérise
par ses aptitudes uni-
verselles et constitue
d’emblée le choix
idéal pour une utilisa-
tion sur terres cultiva-
bles, dans les prairies
et pour le transport.
Grace a lui, la capa- {
cité de la machine est ¢
a méme de ménager la structure
du sol tandis que ses capacités de
transport autorisent des vitesses
relativement élevées allant jusqu’a
65 km/h.

La bande de roulement innovante
et la construction flexible de la car-
casse du Flotation Trac assurent
des performances élevées dans
de nombreuses applications. Le
nouveau pneu de Vredestein pour
véhicules agricoles dispose d’une
carcasse robuste et souple lui
conférant des propriétés de Flota-
tion excellentes. La bande de
roulement du Flotation Trac se re-
connait immédiatement grace a la
partie centrale épaisse et au des-
sin ouvert de I’épaulement, gage
d’un confort supplémentaire,
d’une longue durée de vie et d’'une
faible résistance au roulement. Par
ailleurs, la bande de roulement as-

sure de parfaites propriétés auto-
nettoyantes et de traction.

Un autre avantage non négligea-
ble du nouveau Vredestein Flota-
tion Trac réside dans le contour de
la bande de roulement avec
épaulements arrondis, pour une
répartition optimale de la charge
sur la surface de contact. En
répartissant uniformément cette
charge, le Flotation Trac assure
une formation minimale d’ornié-
res, ce qui permet de ménager au
maximum la structure du sol.

Par ailleurs, le Flotation Trac dis-
pose d’un flanc solide et souple et
d’une construction du talon robu-
ste. Ces deux atouts garantissent
une protection optimale contre les

impacts, ce qui rend le nouveau
pneu Vredestein trés fiable et en-
durant.

Le Flotation Trac, qui a été directe-
ment introduit dans la gamme Vre-
destein, convient pour de nom-
breuses applications agricoles
grace a ses capacités polyvalen-
tes, notamment les véhicules
d'ensilage, les bennes de charge-
ment, les épandeurs de fumier, les
remorques autochargeuses, les
presses et les récolteuses auto-
motrices.

Vredestein Schweiz SA
Brown-Boveri-Strasse 12
Postfach 7052

5401 Baden

Tél. 056 203 30 30

Fax 056 203 30 40
www.vredestein.ch
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