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Moteurs

Nouvelles normes
de qualité de
carburant Diesel

Emile Page, directeur de CELSA
Produits prétroliers SA, Romont

La teneur en soufre

Le soufre contenu dans le carburant
conduit 2 I'émission de dioxyde de
soufre. Cette émission dépend directe-
ment de la teneur en soufre. A partir
du soufre contenu dans le carburant
se forment aussi des éléments qui se
fixent sur les particules des gaz
d’échappement. Lindustrie des mo-
teurs espére que, pour les futurs
moteurs Diesel qui seront encore
mieux optimisés quant aux émissions
polluantes, le carburant Diesel en
grande partie désulfuré permettra
aussi d’excellentes solutions tech-
niques. Toutefois, 1a teneur en soufre
du Diesel influence aussi la longévité
du moteur. Les produits acides libérés
par la combustion peuvent conduire
a une corrosion de la course des

cylindres et dans le secteur des seg-
ments de piston. L'utilisation d’huiles
spéciales pour moteurs Diesel 2
hautes réserves alcalines contribue 2
empécher cette corrosion. Malheu-
reusement, les effets positifs de la
réduction de soufre sont contrés par
des problémes apparaissant au syste-
me d’injection des véhicules agri-
coles, notamment de ceux équipés de
pompes d'injection a distributeur. Ces
pompes sont lubrifiées directement
par le carburant qu'elles injectent et
peuvent étre endommagges si le pou-
voir lubrifiant du carburant Diesel est
insuffisant.

Comportement 2 froid
et carburant d’hiver

Les paraffines normales, qui se carac-
térisent par une grande facilité d’allu-
mage, ontun mauvais comportement

a froid: elles gelent en effet lors du
refroidissement, formant des pla-
quettes de cristaux. Ces derniers peu-
vent boucher les filtres de carburant et
bloquer ainsi I'arrivée du carburant
au moteur. La température limi-
te de filtrabilité, appelée aussi
CFPP, décrit le comportement  froid
des carburants Diesel. Selon cette
méthode, une quantité définie de car-
burant est aspirée a travers un tamis
en fil métallique, ayant une largeur
de maille définie et I'on détermine la
température 2 laquelle cette quantité
de carburant ne peut plus traverser le
tamis dans le temps prescrit. Pour
garantir que le CFPP donne effective-
ment une température idéale pour

Normes de qualité en vigueur des le 1" janvier 2000

Teneur en soufre

Au cours des 10 derniéres années, la
teneur en soufre des carburants Die-
sel a été considérablement réduite.
Ainsi, des le 1% janvier, elle est de
0,035 ou 350 ppm. [l est fort probable
quelle soit encore abaissée dans un
proche avenir.

Densité

Pour les carburants Diesel d’hiver,
la largeur de bande de la densité
d"autrefois a été étendue vers le bas de
sorte que I'on a maintenant une lar-
geur de bande de 800 2 845 kg/m’.
Dans la pratique, elle est de 820 a
840 kg/m®.

Comportement a froid
La limite de filtrabilité a été
abaissée de 5° pour passer 2—20 °C.

Le point de trouble a également
été redéfini 2 —10 °C. Nouveau:
les deux parametres sont 2
respecter et la regle «ou bien/
ou bien n’est plus valable.

Pouvoir lubrifiant (lubricity)
Consciente des problemes techniques
dus a I'abaissement de la teneur en
soufre du Diesel, I'Association suisse
de normalisation a introduit, dans la
nouvelle norme SN EN 590, une nou-
velle valeur pour mesurer le pouvoir
de lubricité du produit. Cette
valeur ne doit pas dépasser
460 pm. Avec cette valeur, le Diesel
commercialisé en Suisse ne devrait
plus poser de problemes au systeme
d’injection.

Durée de conservation

des carburants Diesel

Les carburants Diesel ne con-
servent pas de facon illimitée
les propriétés attribuées lors de la pro-
duction et s'alterent avec le temps.
Ceci provient des réactions des hydro-
carbures entre eux (polymérisation)
etavec I'oxygene de air (oxydation).
Ces réactions sont encore activées par
un réchauffement du carburant et
par l'incidence de la lumiere. Les
longs stockages de carburants favori-
sent la formation de sédiments qui se
déposent au fond du réservoir; consé-
quence, les filtres se bouchent et
l'usure du moteur s’accélére. Afin
d’éviter les conséquences d'une alté-
ration de carburant, il faudrait I'uti-
liser dans un délai donné. Selon les
expériences, le carburant entreposé

que les véhicules Diesel fonctionnent
encore sans accrocs, la différence de
température entre le CFPP et le
point de trouble ne doit pas dépas-
ser une certaine mesure. (Point de
trouble = température 2 laquelle un
carburant refroidi devient trouble et
formation des premiers cristaux de
paraffine.) Lors de températures
extrémement basses, en ré-
gion montagneuse par exem-
ple, il est recommandé d’utili-
ser tout comme auparavant
des qualités spéciales de car-
burant Diesel dhiver qui
garantissent un fonctionne-
ment siir jusqu’au-dessous de
-30 °C.

en grande quantité montre une plus
grande stabilit€ a I'opposition de
celui conservé en petite quantité (que
I'on devrait écouler rapidement). Le
nettoyage de la citerne revét
une importance particuliere
méme si la loi n’en fait plus une obli-
gation et cela pour autant que I'ins-
tallation soit en ordre.

Essence super avec plomb

Des le 1¢ janvier 2000, cette essence a
disparu des stations-service. Pour les
machines alimentées en essence
super (motofaucheuse, trongonneu-
se, etc.) il est vivement recom-
mandé d’utiliser le succédané
de plomb a ajouter lorsque
I'on fera le plein.
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