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’ASETA: une chronique

de 75 ans

Werner Bibler

Proces-verbaux, rapports d’ac-
tivité et documents d’archives
recelent des trésors de souve-
nirs et dévoilent I’ensemble
des activités de 'association
durant 75 ans. Le développe-
ment de [I'association est
semblable a celui de la méca-
nisation, en dents de scie. Les
archives, articles rédaction-
nels et autres documents se
lisent d’un trait: le suspense
est garanti. Bien siir, le choix
des dates clés qui ont marqué
cette chronique a été difficile
et une certaine subjectivité est
inévitable. Les travaux de cou-
lisses n’apparaissent que peu
ou méme pas du tout: c’est
le projet achevé qui donnera
I'étendue des préparatifs.

1924
Le 16 décembre, fondation de |’ «Asso-
ciation suisse des propriétaires de
tracteurs» a Berne; 50 personnes y
participent avec les objectifs suivants:
1. les exigences techniques requises
par les moteurs des tracteurs
2. les mesures économiques 2 pren-
dre face aux autorités.

1925

Interventions aupres des autorités
cantonales contre I'imposition des
tracteurs de 15 2 40 centimes par
kilometre de routes utilisé.

Dans le canton de Berne, cet impot
se monte a Fr. 500.—.

1930
Pour la premiére fois apparait le nom
officiel «Les propriétaires de tracteurs».

1932

La Direction générale des douanes
accorde une ristourne douaniére sur
le diesel, I'essence, le White Spirit de
Fr. 15.—par 100 kg,

1933
Premiers efforts pour obtenir une ris-
tourne identique sur le carburant.

1938

L'association décide de publier son
propre journal «Le tracteur». Le ser-
vice technique (ST) est réorganisé.
Le chef en est Hermann Beglinger.
L'association ~décide de devenir
une section de I"Union suisse des pay-
sans et paie 5 ct par membre, soit
un forfait de Fr. 100.— (en 1999:
Fr. 10000.—).

1939

Le 7 juin, I'association organise une
conférence réunissant tous les fabri-
cants de tracteurs — Hiirlimann n'y
participe pas — et commence a mettre
sur pied une normalisation des trac-
teurs dés 1940.

L'association s’engage a ce que les
tracteurs agricoles soient exemptés de
I’Ordonnance des transports des auto-
mobiles OTA.

1941

Le service technique prend une part
active a 'équipement des tracteurs en
gazogene. Cette année de guerre voit
aussi la mise sur pied de cours de
montage, subventionnés par la Con-
fédération.

1945

L/ association adhere 2 la toute nou-
velle Fédération routiére suisse — FRS
— avec promesse de pouvoir siéger au
comité directeur. La cotisation an-
nuelle se monte alors a Fr. 100.—.

HMustrations: publicités de l'année 1949.

Troktor Bihrer, Mod. BD-3, mit 3 Zylinder-Dieselmotor.
Typischer Vertreter eines Schweizer Dieseltraktors.

Gliederung des Traktors, Biihrer, Mod. BD-3, bei der Demontoge/Montage

Pour les entreprises
industrielles ot agricoles :

Chars a 4 roues

& puou aveo essiou avant stabile permet.
tant de contourner jusqu'a 90° (¢ brovet
256992). La stabilité reste invariable quel
que soit V'angle des roues avant, Froins
do promidre qualité agimant sur 1 ou
2 emicuz,

Remorgues & un esslen pour tracteurs dans l'exécution préférée, renomméa solide, Loy 3 catégories
de chars sont livrables avec ou sans pont.
Remorques spécinles avee frelns a alr comprimé pour lo transport de bols long.

fabrique de remorques & tracteurs ot chars &

J. NEUuhaus roves a press.  Botowit prés Muri/a0

1-, 2- und 3-scharige automatische,
im In- und Ausland patentierte

Einmann- Stahl- Pfliige

((V°ge| »

ffir alle Traktorenmarken,
Das Modell 1949 ist wieder mi

reguliert die Furchentiefe, ein He:
bel reguliert den Ein- und Auslauf, &%
50 dass auch am Anfang und Ende {2

der Furche elne konstant gleiche
Furchentiefe gewahrleistet Ist.
Dadurch war es mir mdglich das
Pfluggewicht zu senken ohne an
der Soliditat einzubiissen, weil
der ganze Pilug aus bestem, zu
diesem Zweck geeignetem Stahl-
Material geschmiedet wird, Auch
der Preis hat eine bedeutende
Reduktion erfahren. - Alle Ein-
mann-Stahl-Pflige Vogel werden
mit2teiligen Vorschaler geliefest,
%2 die Ersaf ineiden werden mit
zwel Schrauben ausgewechselt.
Meine Panzerstahlriestern, cylin-
drische oder gewundene Form werden in 6 Sekunden gepresst und gehirtet, alle Telle
werden in melner eigenen Werkstatt in Serien hergestellt, dadurch sind genau passende
Ersatzteillieferungen moglich. - Neukonstruktion fir Ford und Ferguson Modell F, Ge-
wicht 150 kg und Furchenbreite 20—40 cm Preis Fr. 1200,~—.
Die Pflugkonsiruktion vom Modell Elnmann-Stahl-Pflug Vogel ist so vorlelihatt, dass mit einsm Pflug-
wicht von 150 kg eine Furchentiefe von 5-50 cm in lp:g schwerem Boden errsicht werden kann,
Schweizer- und Auslandpatente angemeldef, Be ﬂln.ﬂ:!lll his 40°/o garantiert. Rotisrando An-
hauegge fiir alle Markentraktoren, <> Pal. Vogel Nr. 246588. Kein seitlicher Druck der Trakforen,
weil der Vogel-Pliug von der Mitte des Traktors gezogen wird.

Reparaturen und Uminderungen an allen Konkurrenziabrikaten werds it Garantie ausgefhrt.
Verlangen Sie Prospek Pﬁhllllﬂl, Leistungstabellen und Rmﬂ'ﬂl:n wnmn:umlnx'::l'un Ein-
manapfiug und unverbindliche Vorfilhrung von

Friedrich Vogel - Pflugfabrik - KSlliken el (064) 37208

Das ideale Traktordach

an jedem Traktor montierbar. Grésstmag-

liche Deckflache, zusammenklappbar, in

wenigen Sekunden auf- oder abmontiert.Vom
Modell bis zur L

Proise ab Fr.160.- Verlangen Sie unsern Prospekt

EROP Traktordachfabrikation
Schaffiausen Postfach Tel. (053) 52232
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l"b Equipez votre tracteur agricole de pneus

' GOODSVEAR

dont la bande de roulement
«SURE GRIP~ a fait ses preuves

Vous économisez -
du temps
du travail
de I'argent

Les pneus de tracteurs GOODYEAR
ont été soumis a de dures épreuves
par les plus importants établisse-
ments d'essais et de recherches
américains. La bande de roulement
«SURE GRIP», avec chevrons inter-
rompus au milieu, s'est avérée la
meilleure de toutes. Son adhérence
est plus grande que celle des pneus
a sculptures fermées au milieu.

La bande de roulement
interrompue au miliey

se nettoie d'elle-méme.
De ce fait I'adhérence
est mellleure

Pneu-Import SA. Zurich Y nn

Die Treibstoffpreise
(gilltig ab 1.6.1949)

Benzin: Traktorenpetrol und Diesel-Oel:
‘White-Spirit Il
Preis je Profsle Preis jo
Menge: 100 kg | pMenge: 100 kg Menge: 100 kg
Fr. Fr. Fr.
Tankstelle It. —.64 10 — 160 kg 49.10 Tankstelle It. 54
1200 It. 83.70 161 — 500 kg 41.10 1 — 200 It 61—

200 It. 350 kg 79.60 501 — 1000 kg 40.10 200 It. — 350 kg 58.40
351 — 500 kg 77.75 | 1001 — 2000 kg ~ 39.10 351 — 500 kg  57.40
501 — 1500 kg 76.65 2001 und mehr 38.60 501 — 1500 kg 56.40
1501 — 3000 kg 75.70 1501 — 4000 kg 55.50
3001 und mehr 74.70 4001 — 8000 kg 54.65
8000 und mehr 53.65

Anmerkung: Obige Preise verstehen sich franko Domizil in allen Fallen,
bei denen direkte Belieferung erfolgt oder wo ein offizieller Camionnage-
dienst besteht. In allen iibrigen Fdllen verstehen sich die Preise franko
Station des Empfangers.

Die Mengenpreise verstehen sich o hne Warenumsatzsteuer. Fir Lie-
ferungen von Traktorenpetrol und White-Spirit hochverzollt ist die
Zolldifferenz von Fr. 15.75 hinzuzurechnen.

Die Preise fiir Traktorenpetrol und White-Spirit || haben am 1. Juni 1949
keine Aenderung erfahren.

Fiir das zu landw. Zwecken verwendete Dieseldl kann eine Zollriickver-
giitung von Fr. 10.— je 100 kg brutto, d. h. ca. Fr. 12.— netto verlangt
werden.

1947

Fondation de I'Institut pour machi-
nes agricoles et technique de travail,
IMA. L'association paie une cotisation
annuelle de Fr. 1000.—.

Un arrété du Conseil fédéral met un
terme aux ristournes douaniéres sur
le carburant. A la suite d’'une inter-
vention de I"association, cette décision
est annulée.

1950

L'association lance un appel a ses
membres: ne pas dépasser la vitesse
autorisée de 20 km/h.

1951

Pour la premiere fois, le périodique de
I"association «Le tracteur» publie les
tarifs pour les entrepreneurs agricoles.
Ce baréme est toutefois ambigu car les
membres attendent des tarifs bas et les
entrepreneurs agricoles des tarifs plus
élevés!

Par principe, I'association a rejeté
une catégorie de vitesse moyenne de
30—40 km/h pour les tracteurs.

1952

Un fonds «de prévoyance» pour la loi
sur la circulation routiere est ouvert
en cas d’urgence et cela pour pouvoir
faire opposition a des retombées
1égales non désirées.

1953

Premieres discussions pour I'intro-
duction d’examens théoriques 2 I'in-
tention des conducteurs de tracteurs.

1955

A D'initiative des présidents Berlie et
Pottu, les sections vaudoise et gene-
voise réintegrent I"association suisse.
Le Parlement soumet une motion au
profit des ristournes douanieres de
carburant.

1957

Le périodique de I'association con-
tient, depuis 1956, un encart «Com-
munications de I'IMA».

Pour la premiere fois, il est proposé de
créer des cours de technique agricole
al'image de I'Institut allemand DEU-
LA pour parfaire la formation des jeu-
nes agriculteurs. Il est aussi demandé
de répéter les cours pour enseignants
donnés en 1947 car certains d’entre
eux ont réintégré I'industrie.

1961

Le 18 juillet 1961, I'arrété fédéral sur
les véhicules agricoles 2 moteur entre
en vigueur.

1963

Suite 2 une catastrophe aérienne sur-
venue en Argovie, I’association offre
son soutien a I'organisation de trac-
teurs et de machines agricoles pour
aider les exploitations devenues or-
phelines.

1964

Le 10 janvier, le centre de cours de Ri-
niken ouvre ses portes et commence
ses activités par un cours a I'intention
des moniteurs.

Expo 64: I'association est responsable
d’organiser un Championnat suisse
de conduite de tracteurs pour les Jeu-
nesses rurales.

1967
Les ristournes douanieres de carbu-
rants sont accordées sur I’essence.

1969

Le siege de I'IMA a Brugg est dissous
et se retrouvera a I'Institut fédéral de
recherche en technologie et économie
agricole a Ténikon.

1970

La nouvelle dénomination: «Associa-
tion suisse pour I’équipement techni-
que de I'agriculture» est acceptée.
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1971

Le titre du périodique est adapté au
développement fulgurant de la tech-
nique agricole. Le journal s'appellera
donc «Technique Agricole».

1972

Dans le but d’assurer une meilleure
sécurité routiere, I"association s'enga-
ge 2 améliorer les installations de
freins et les freins des remorques.
Pour la premiere fois, I'’ASETA — avec
son stand — est présente 2 '’AGRAMA.

1973

La révision de I'ordonnance réglant
I’admission des personnes et des véhi-
cules a la circulation routiere — OAC
— maintient, entre autres allége-
ments, I'dge minimum de 14 ans
pour les conducteurs de tracteurs
agricoles et renonce 2 un examen
pratique.

1974
’ASETA féte son cinquantenaire.

1975

L'association étudie des processus per-
mettant de faciliter la circulation sur
la voie publique de machines extra-
larges, en particulier des moissonneu-
ses-batteuses allant jusqu'a 3,5 m de
largeur.

1981

Lextension du service technique re-
quiert I'engagement d’un spécialiste.
Dans le but de soutenir les intéréts des
détenteurs d’installations de biogaz
ou d’énergie solaire, la commission
technique 5 est créée.

1981
Le premier championnat suisse de
conduite de tracteurs a lieu. A 'avenir
ces joutes se dérouleront tous les
3 ans.

1983

Le service technique dirige une cam-
pagne qui accordera une quinzaine
de téléphériques militaires 2 des ex-
ploitations de montagne. Le montage
définitif sera exécuté par la troupe.

1989

Lors d’une assemblée des délégués
extraordinaire, la construction du
siege de I"association et du centre de
formation a Riniken est décidée selon
les plans congus par le bureau d’ar-
chitecture CALORPLAN de Hausen. Un
crédit de 1941000 francs est voté 2
I'unanimité pour réaliser ce projet.

1991

Le 1¢ juin: inauguration du siege
de I"association et du centre de forma-
tion.

L’ASETA proteste, par une résolution,
contre I'augmentation de 44,3 a
114 %, pour les primes de responsa-
bilité civile des véhicules agricoles
4 moteur.

1992
L’association réagit en

1996

L'assemblée des délégués approuve
I"étude «ASETA 21> qui établit le con-
cept et les objectifs futurs de Iassocia-
tion en soulignant «de maintenir une
stratégie raisonnable, tournée vers
I"avenir».

Un changement d’appellation de I'as-
sociation est rejeté formellement.
I’ASETA a sa page d’accueil sur Inter-
net: www.agrartechnik.ch. Le site don-
ne des informations sur les activités de
I"association, le programme des cours
et le calendrier des manifestations.

1997

Le journal de 'ASETA parait en for-
mat A4 avec une magquette complete-
ment renouvelée.

1998

L’augmentation de la vitesse des trac-
teurs est une réalité a partir du 1 oc-
tobre. I'ASETA s’est engagée, avec
succes, pour une mise en pratique
pragmatique des prescriptions.

1999

Le comité central élit]. G. Fischer, ing,
agr., comme successeur du directeur
W. Biihler qui quittera I"association a
fin septembre.

Le cours de conduite G40 est proposé
sur I’ensemble du territoire suisse.

adressant un recours
au Tribunal fédéral
concernant cette aug-
mentation.

1993

En relation avec le con-
trole antipollution obli-
gatoire, une solution
exceptionnelle a été
trouvée pour I'agricul-
ture: les véhicules ne
seront controlés que
tous les 4 ans au lieu
des 2 ans usuels.

1994

[’assemblée des délé-
gués adopte une réso-
lution destinée au
département ~ fédéral
des finances pour le
maintien des ristour-
nes douaniéres sur le
carburant  accordées

Visibilité maximale

Maniabilité imbattable

aux agriculteurs et cela
malgré les mesures
d’épargne prises par
la Confédération dans
la troisieme «ronde»
de I'assainissement des
finances fédérales.

Nouveau concept avec position latérale
du moteur

Encore plus compact
Largeur et hauteur hors tout 2,30 m

Grand confort
Cabine encore plus spacieuse,
dispostition ergonomique des commandes

4 et 2 roues directrices / marche en crabe
/ 4 roues motrices

Excellente performance
Pompe load-sensing pour tous mouvements
simultanés du bras

Boite de vitesses Power-shift (option)
Convertisseur de couple et changement de
vitesses sous charge pour une vitesse

de 0 a 40 km/h
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