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Les informations du
spécialiste

Sur ses bancs d’essai, la maison
IVECO, Motorforschung AG a Arbon
a étendu ses recherches sur les
effets de la lubrification du diesel
pauvre en soufre. A Pinitiative de
Shell (Switzerland) et en collabora-
tion avec les maisons Bosch et
IVECO, trois voitures roulant au die-
sel ont été testées sur de longues
distances. Nous avons demandé
a Meinrad Signer, chef du dépar-
tement des recherches auprés
d’IVECO de nous faire part de ses
réflexions quant a lutilisation de
diesel pauvre en soufre.

Technique Agricole: Le pouvoir lu-
brifiant lacunaire du diesel pauvre en
soufre est-il un probléme?

Meinrad Signer: Une lubrification in-
suffisante fera apparaitre des défec-
tuosités excessives a la pompe qui
ne seront visibles qu’aprés un certain
temps. Dans le cadre des essais faits
avec le diesel pauvre en soufre dont
le pouvoir lubrifiant est insuffisant, les
dommages sont apparus aprés 200 a
1500 heures d’utilisation. Les pompes
d’injection en ligne ne sont pas con-
cernées puisqu’elles sont lubrifiées par
I’huile du moteur.

Quels sont les avantages du diesel
pauvre en soufre?

Meinrad Signer, ingénieur ETS (aupa-
ravant chez Saurer) est au service
d’IVECO a Arbon en qualité de chef
du département développement des
moteurs. Il est président la commission
technique de la Société suisse pour
'étude des ‘carburants et lubrifiants
(SSM). La SSM se compose de mem-
bres de I'industrie des véhicules et des
huiles minérales de méme que nombre
d’associations et de cercles intéressés.
Elle s’occupe de questions relatives
aux domaines suivants: carburants,
technique de moteur, émissions, car-
burants alternatifs, lubrifiants pour mo-
teur a combustion, etc.

On observe 3 avantages:

1. Les moteurs qui fonctionnent au
diesel 0.05 ne polluent I’environnement
que par des quantités de soufre insi-
gnifiante comme les moteurs a essen-
ce.

2. Lescatalyseurstravaillent avec plus
d’efficacité.

3. Les émissions de particules des
moteurs diesel sont réduites.

Comment expliquez-vous ce pouvoir
lubrifiant défavorable?

Selon le choix du procédé de désul-
furisation pratiqué par les raffineries,
d’autres composants—acété du soufre
— sont aussi éliminés. Et ce sont juste-
ment ces composants qui déterminent
le pouvoir lubrifiant du carburant: ce
n’est donc pas le soufre qui le déter-
mine. Voila pourquoi les carburants
diesel sont différents selon la raffinerie
et la qualité d’huile brute desquelles ils
sont issus.

Comment le client se protege-t-il des
dégats?

En Suisse, le fabricant — ou le com-
mergant — doit garantir le pouvoir lubri-
fiant du carburant qu’il livre selon les
normes en vigueur. Au cas ou le client
a un doute, il doit demander une ga-
rantie ad hoc a son fournisseur. Etant
donné les différences entre les carbu-
rants diesel, le pouvoir lubrifiant-diffe-
re d’un carburant a I'autre. Pour ces rai-
sons, un test, récemment développé,
permet de déterminer le pouvoir lubri-
fiant. Toutefois, aucune valeur limite
n’est encore fixée. Prochainement, une
norme assortie d’un test qui détermi-
nerale pouvoir lubrifiant et fixera les va-
leurs limite sera élaborée. Ainsi 'usage
sera garanti pour n’importe quelle
forme d’application. Zw.

Un diesel trop léger

Consommation accrue et probleme
de démarrage a chaud

La consommation de carburant est
influencée par la densité du diesel
(masse spécifique en kg/md). Selon les
mesurages effectués au banc d’essai,
pour un abaissement de la densité de
10 points, il s’ensuit une perte de puis-
sance de I'ordre de 2% et une surcon-
sommation de 0,8 a 1,4%. Le résultat
se détériore encore plus si la faible
puissance du moteur est compensée
par un régime élevé du moteur. Une
densité trop élevée augmentera les
émissions de fumée. Etant donné que
le diesel est dédouané au poids et non
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pas au volume, les fournisseurs ont
intérét a fabriquer un diesel léger.
Tableau: Introduction du diesel pauvre

Diesel Densité (kg/m3)
Diesel d’hiver 0,05 800-845

Diesel d’été 0,05 820-860

Diesel 0,05 Shell 820-837
utilisable toute

'année

Ancienne fourchette | 815-845

de diesel d’été et

d’hiver

en soufre: densités modifiées adaptées
al’été et al'hiver. Les fabricants offrent
en général un diesel utilisable toute
'année, a I'exemple de Shell:

Les probléemes de démarrage a
chaud apparaissent lorsque I'on utili-
se, durant les températures estivales,
un diesel de densité inférieure (au-des-
sous de 820 kg/m3), de plus faible vis-
cosité. Les pompes d’injections ame-
nent le carburant par unité volumétri-
que ce qui signifie qu’a basse densité
et ala suite de fuites internes, les pom-
pes ne peuvent fournir les quantités
requises de carburant. Le réglage de
pompe sans électronique pose proble-
me dés que les températures baissent
ou que I'on utilise un diesel plus lourd:
il en résulte alors des émissions ac-
crues de fumée.
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