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Atelier

Amélioration du démarrage a basses

Le Diesel en

Hans-Ueli Schmid, ASETA

Le Diesel est un mélange d’hydrocar-
bures aromatiques et de molécules en
chaine. Les particules paraffiniques fa-
cilitent I'allumage et assure de ce fait
le démarrage a froid des moteurs. Un
allumage facilité demande un indice de
cétane de 45, minimum. Toutefois, a
basses températures, les hydrocarbu-
res paraffiniques commencent a flo-
conner. Plus la température s’abaisse,
plus les particules de paraffine gros-
sissent et bouchent alors les conduits
et le filtre jusqu’a obstruction comple-
te du tuyau d’amenée de carburant.
La limite de filtrabilité du Diesel sont
fixées par les normes suisses (SN
181160/1)

- qualité d'été - 8°C

- qualité d’hiver —-15° C

Les procédés de raffinage, qui trans-
forment les huiles lourdes (cracking) et
en modifient la composition, ont des
incidences négatives sur le comporte-
ment de la fluidité a basses tempéra-
tures.

«Diesel d’hiver» -
«Superdiesel»

C’est au moment ou les températures
chutent que les agriculteurs du plateau
sont le plus touchés par les problemes
de Diesel. Dans les régions plus éle-
veées, les mesures de prévention sont
automatiques. L'utilisation de «Super-
diesel» estdéjabienrépandue. En effet,
pour ce carburant qui permet plus de
démarrages a froid, la limite de filtrage
se situe a -20° C. Ce «Superdiesel» se
présente sous la forme d’un Diesel
d’hiver particulier, élaboré avec des
additifs.

Protection du froid
grace aux additifs

Pour augmenter la résistance au froid
du Diesel, il est possible d’y ajouter des
additifs. Il s’agit des matiéres polyme-
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températures

res qui, bien entendu, ne dissolvent pas
les cristaux de paraffine déja formés
mais en empéchent le développement:
les cristaux sont stabilisés sur I’échel-
le microscopique et passent sans au-
tres au travers du filtre.

Avantages

— petites quantités nécessaires de
0,25a2,0%

— prix avantageux

- facilité d’allumage inchangée, voire
améliorée

- point d’éclair inchangé
(manipulation facilitée)

Inconvénients

— l'efficacité est dépendante de la
qualité du Diesel

— le mélange doit étre fait avant
I’arrivée du froid, soit a + 3° C

Depuis quelques années déja, les agri-
culteurs connaissent les additifs qui
améliorent la fluidité du Diesel. Pour
les moteurs Diesel qui restent inactifs
pendant delongs mois, les additifs sont
vivement conseillés.

Essence et pétrole

Quand la cristallisation a eu lieu, le
mélange de pétrole ou d’essence est
adapté comme dissolvant.

L’adjonction d’essence normale a 95
octanes ne devrait se faire qu’en cas
d’urgence et ne devrait pas dépasser
un taux de 25%, car I'effet lubrifiant ré-

duit augmenterait I'usure des buses et
de la pompe a injection. Autre incon-
vénient: I'essence avec ses additifs
abaisse la facilité d’allumage et dimi-
nue fortement le démarrage en hiver.
De plus, elle en modifie la combustion,
entrainant ainsi une usure plus rapide.

En ce qui concerne le pétrole, le maxi-
mum du mélange peut étre fait dans
une proportion 1:1. En général, le pé-
trole n’est pas disponible dans les pro-
portions nécessaires.

Attention: [Padjonction d’essence
abaisse le point d’éclair car des gaz
explosifs peuvent déja s’échapper a
température ambiante.

Basses températures

Mesures préventives

— n’acheter que du Diesel «qualité
hiver»

— ajouter des additifs selon be-
soin, surtout lors de travaux hiver-
naux et forestiers

— éviter tout mélange avec des
qualités d’été

— rincer le réservoir du véhicule en
dévissant le bouchon de vidange
— sécher le filtre, remplacer le filt-
re fin

— échanger I’huile dans le moteur
et si néccessaire dans la pompe a
injection

— faire contrdler les buses de la
pompe a injection toutes les 1000
heures

Comme mesures préventives, évo-
quons le montage d’éléments de
chauffage pour le filtre et I'amenée
de carburant. Si des difficultés ap-
paraissent, de tels appareils sont a
recommander, notamment dans
les cas ou les filtres sont soumis a
de I'air trés froid: les ateliers de ma-
chines agricoles les fournissent.
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