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TAS5/90

Mieux freiner

Willi von Atzigen, ASETA

L’accélération impressionnante et les excellentes performances dues, d’'une part au «punch» sous le
capot et, d’autre part, au systéme power shift dans latransmission sont 'une des faces de latechnique
actuelle des véhicules. L’autre concerne I'’évacuation, c’est-a-dire I’élimination sans danger de I’éner-
gie cynétique au moment du freinage et la maitrise du véhicule a chaque instant. Plusieurs procédés
d’une durée différente se déroulent jusqu’a ce que la vitesse de freinage désirée soit atteinte et que le
véhicule s’immobilise. Celui qui connait ce processus contribue a améliorer le sens de ses responsa-
bilités et conduit ainsi son véhicule en professionnel.

Conditions primordiales pour transports en toute sécurité: une conduite adaptée
et une bonne connaissance des possibliités techniques et de leurs consé-
quences, surtout pendant la récolte.

L'’ASETA s'intéresse beaucoup
aux systemes de freins adaptés
au tonnage considérable des re-
morques agricoles modernes,
circulant sur les routes. Dans le
développement de ces techni-
ques, il faut relever particuliére-
ment |'objectivité et l'efficacite
des instruments de mesure en
fonction qui testent les capacités
des systemes de freinage oligo-
hydrauliques couramment utili-
sés chez nous. A I'aide d’un pro-
cés-verbal de mesure, le change-
ment de la pression d’huile (en

bar), c.-a.-d. le résultat en % du
freinage est démontré par rap-
port au temps.

Freinage de tracteurs
et de remorques
chargées

Les phases isolées de freinage
du tracteur et de la remorque
chargée sont similaires. Ci- des-
sous, la synthése des données,
démontrée parune courbe et cal-
culée pour une masse totale de
12 tonnes:

- Tracteur: Fiat 680 3500 kg
- Remorque:
a double essieu 8500 kg

Il s’agit d’'un graphique montrant
une freinage brusque etd’'une dé-
celération de 25 km/h a 0 km/h.
Dans la pratique, un freinage de
ce genre estexceptionneletne se
fait qu’en cas de nécessite.

Ralentissement discontinu

Comme notre graphique le dé-
montre, le freinage tombe aprés
0,35 sec a zero. En effet, comme
toute composition équipée de
freins hydrauliques ralentit le ve-
hicule tracteur aprés appui sur la
pédale de freins, elle est aussitét
accelérée par une poussée de la
remorque accrochée. Cette ac-
celération dure aussi longtemps
que la pompe hydraulique accu-
mule la pression nécessaire de
huile.

Selon nos mesures, et un réglage
correct présupposé, cette phase
est courte et ne présente aucun
risque. De plus, ce bref freinage
peut étre évité en appuyant par
deux fois sur la pédale de freins.
Le conducteur expérimenté ap-
puye donc briévement sur la
pédale et attend, pour freiner, la
montée de la pression dans la
conduite de freins.
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Graphique: modification de la pression de I'huile dans les conduites de freins et freinage en % par rapport au temps.

t, = temps mesuré a partir de la mise en action de la pédale de frein jusqu’au déclanchement du freinage au tracteur
t,y = temps mesure a partir de la mise en action de la pédale jusqu'au moment ou la pression de I'huile atteint 10 bar,
et le freinage en principe commence

]

temps mesuré a partir de la mise en action de la pédale jusqu’'au moment ou le freinage du tracteur atteint 30 %

t,> = temps mesure a partir de la mise en action de la pédale jusqu’'au moment ou le freinage est ressenti sur le tracteur

et ses remorques

tuy = temps mesuré a partir de la mise en action de la pédale jusqu'au moment ou la pression d’huile atteint 100 bar et le
freinage de la remoque est quasiment total
t > = temps mesuré a partir de la mise en action de la pedale jusqu’au moment ou tracteur et remorques sont freines

au maximum

Manceuvres de freinage
des remorques vides
(charge tractée diminuée)

En ce qui concerne le freinage
avec des remorques vides, la
pression de la pédale ne s’éléve
pas apres le premier appui
(phase 1), mais demeure stable
ou méme se réduit (phase 2).
Cette fonction nécessite un
temps de propulsion de 0,5 a 1
seconde. A la base de ces expé-
riences, on peut conclure que les

systémes de freinage réagissant
rapidement équipés sur des
trains agricoles, sont difficile-
ment dosables et pas forcéement
liés a une économie de sécurité.

Soupape d’adaptation
alacharge (SAC)

Afin d’éviter le blocage des roues
des remorques par un freinage
hydraulique rapide et efficace, il
est recommandé de monter une
soupape d’adaptationalacharge
(SAC), dans des cas spéciaux.

D’autre part, etanotre avis, laSAC
présente des avantages quiparle
en général conte elle:

- La SAC demande le montage
supplémentaire d’'un élément
dans la conduite de freins.

- Les défectuosités techniques
dues a une SAC ne sont pas
rares.

- Le camouflage possible de

certaines déficiences dans le

montage de [linstallation de
freins.

La SAC ne peut pas remplacer
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Définitions

Par freinage en pourcentage, on entend le rapport proportion-
nel puissance de freinage/poids. Le freinage maximum souhai-
té se monte a 30 %.

puissance
3 de freinage _ 4000 kp =
c.-a-d. pour notre ex. poids 12000 kp x 100 = 30%.

Le temps de propulsion (t_, - t,) est le temps pour atteindre un
freinage maximal du tracteur et le temps pour atteindre une pres-
sion d’huile de 100 bar dans la conduite du frein. Pendant ce
temps de propulsion, les freins de la remorque ne sont pas en-
core pleinement efficaces. C’est pourquoi, selon la charge de la
remorque, la force exerce une propulsion passant du timon au
tracteur. Le temps de propulsion se monte en général entre 0,5 a
1 seconde. Des temps de propulsion dépassant 1 seconde pa-
raissent interminables et leur influence désagréable se fait re-
marquer dans le cas de remorques lourdement chargées.

Le temps de freinage est le temps calculé a partir de la mise en
action de la pédale de frein jusqu’a I'immobilité totale du véhi-

cule.

le réglage des freins hydrauli-
ques de la remorque.

- Unmauvaisréglage d'une SAC
peut avoir de facheuses con-
séquences. Une instruction
approfondie au conducteur
est indispensable.

- Les colts d’'une SAC peuvent
atteindre prés de la moitié des
frais occasionnés par le mon-
tage d’une installation hydrau-
lique.

Chaque conducteur ou exploi-

tant agricole devraient accumu-

ler quelques expériences dans le
domaine dufreinage hydraulique.

Le montage ultérieur d’'une instal-

lation de ce genre ne poseraalors

pas de probléme.

Résumé

Afin de pouvaoir tirer le maximum
de ce systéme de freinage, il est
nécessaire de disposer de con-
naissances élémentaires sur le
fonctionnement des freins. Ces
connaissances seront acquises
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par le conducteur en observantle
comportement du freinage et par
la pratique sur le terrain. Cette

technique de freinage subtile en
«2 phases» influence positive-
ment le freinage des composi-
tions agricoles.

A I'aide de notre appareil de test
pour freins, le graphique de la dy-
namique de I'installation de freins
est attestée par le procés-verbal
de mesurage. Ces courbes per-
mettent I'évaluation de la qualité
de linstallation et donnent, a ce
sujet, des indications pour I'utili-
sation correcte des systemes de
freinage modernes.

Pour atteindre un effet optimal
des freins sur la composition
agricole, une coordination entre
le véhicule tracteur et la remor-
que selon la norme ISO No 5676
est obligatoire. Le maintien de
cette norme permet une utilisa-
tion en commun des tracteurs et
remorques sans risque de man-
que de sécurité etde plus, estliée
a un gain de confort considéra-
ble.

Depuis quelques temps déja, W. von Atzigen, chef du service technique de
I'ASETA donne, en collaboration avec les sections, des exposés sur le theme
«Freins hydrauliques sur remorques». A I'aide d'un procés-verbal de mesure, il
estpossible, ala fin du test de définir les caractéristiques de freinage du tracteur
etdelaremorque. La standardisation et 'optimalisation de ces derniers sont des
facteurs importants dans I'amélioration de la sécurité routiere et I'éventuelle
utilisation en communs des tracteurs et remorques.
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