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Expertises des types
de tracteurs

Fig. 1: Les mesurages des gaz d'échappement constituent
un élément important de I'expertise des types. (Fotos: Zw)

Fig. 2: Freinage to- gg,z
tal avec la MT 200. |
L’appareil de me-
sure caracterise la
décélération de
freinage par des
courbes.

La Chevrolet «Corvette» passa devant le contai-
ner servant de bureau. Elle était conduite par
I'expert de I'Office de la circulation zurichoise
qui avait accéléré aprés étre entré a 50 km/h
dans le parcours d'essai. La courbe du niveau
sonore confirmait la régle selon laquelle les véhi-
cules a pneus larges ont d’'emblée de la peine a
demeurer sous la valeur limite fixée trés bas. La
mesure de bruit officielle constitue I'un des 4
groupes d’examens auxquels doivent se soumet-
tre tous les types de véhicules avant qu’un certi-
ficat d’homologation ne soit délivré et que des
séries du méme type puissent étre mises en cir-
culation. Les véhicules a moteur agricoles égale-
ment, les tracteurs en particulier, sont examinés,
en tenant compte des documents apportés, afin
d’établir s’ils sont conformes aux lois en ce qui
concerne les dimensions, les émissions de bruit,
les gaz d’échappement et les freins.

Technique Agricole a eu I'occasion de suivre les
mesures de bruit pour deux modéles Steyr et
pour la MT 200 de Rapid sur le trajet d’autoroute
du Knonauer Amt, parcours d’essai actuel de
mesure du bruit de I'office de la circulation du
canton de Zurich. TA a aussi assisté aux mesures
des gaz d’échappement chez Rapid a Dietikon.

Environ 1300 expertises de type
sont effectuées chaque année
en Suisse. La part des types de
véhicules expertisés provenant
de I'agriculture qui se situe a 10

Tableau 1: Types de véhicules
agricoles testés. Les catégories
chariots de travail et chariots mo-
teur comprennent également des
véhicules non-agricoles (p.ex.
des machines de construction)

Catégorie de véhicules 1987 1988
Tracteurs 122 85
Chariots de travail 134 99
Chariots moteur 60 53
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pourcent est relativement éle-
vée comparativement au pour-
centage de la population agrico-
le dans I'’ensemble de la popula-
tion. Cela s'explique par les
nombres de piéces générale-
ment petits.

L’expertise des types
permet d’augmenter
la sécurité

sur les routes

Selon l'article 80 de I'Ordon-
nance sur la construction et
I'’équipement des véhicules rou-
tiers (OCE) de la Loi fédérale
sur la circulation routiére, I'ex-
pertise des types doit «exami-
ner, en vue de son homologa-
tion, un objet fabriqué en série
pour en relever les caractéristi-
ques et déterminer s’il satisfait
aux exigences des prescrip-
tions et se préte a 'usage au-
quel il est destiné». (Voitures a
moteur et leurs chassis, moto-
cyclettes, vélomoteurs, moby-
lettes ainsi que remorques com-
merciales et leurs chassis).

Ce rapport concernant l'ex-
pertise des types vise en pre-
miére ligne a décrire une tache
peu connue des autorités po-
liciéres afin que la Loi sur
la circulation routiére soit ob-
servée. Nous nous limiterons
ici aux véhicules a moteur
agricoles. Pour des questions
concrétes de droit, les textes
juridiques sont en tout cas
décisifs. Les lois et ordonnan-
ces y relatives sont résumées
dans le «Droit sur la circula-
tion routiére».
(Distributeur: Bureau vaudois
d’Adresses, Av. de Provence 16,
1000 Lausanne)
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Fig. 3: Le Steyr 8090 n’'a eu aucun probleme au niveau du bruit. Le bruit du vé-
hicule passant est enregistré a I'aide de microphone entre les pyramides de
marquage et. ..

L’article 82 de la méme ordon-
nance prescrit en premier lieu
que l'ensemble des véhicules
qui doivent étre pourvus d'un
permis de circulation doivent
étre soumis a une expertise offi-
cielle. L’alinéa 2 se rapporte aux
fournisseurs (fabricants et im-
portateurs) qui ont le droit d’uti-
liser un certificat d’homologa-
tion et sont ainsi libérés du de-
voir de présenter au contrdle les

Fig. 4: ... est caractérisé sous forme
de courbe par un enregistreur de ni-
veau. Vue sur le conteneur servant de
bureau au bord du trajet d'essai.

véhicules soumis aux experti-
ses des types. L'expertise des
types permet la simplification de
I'attribution du permis de circu-
lation par les autorités cantona-
les. En conséquence, celles-ci
se limitent a ne contréler, pour
assurer la sécurité routiére, que
les équipements les plus impor-
tants (soit la direction, les freins
et I'éclairage) et la jonction des
remorques avec le véhicule de
traction.

Exécution d’'une
expertise

Le service d’expertise des types
de I'Office fédéral de la police
est constamment en contact
avec quelque 80 maisons et im-
portateurs. Celui qui veut pré-
senter un type de véhicule a
I'’examen a le devoir d'apporter
une documentation détaillée sur



TA 5/89

le poids, les freins, les pneuma-
tiques, le chassis, le moteur, les
valeurs des gaz d'échappement
et des émissions de bruit, les
rapports de vitesses, la suspen-
sion des roues, [|'éclairage,
I’équipement de sécurité, etc.

Les fonctionnaires de I'Office
fédéral d’'expertise des types
sont responsables de la surveil-
lance des procédés d’expertise
et de l'enregistrement correct

des résultats dans le certificat .

d’homologation. lls effectuent
les expertises des types en
étroite collaboration avec les
offices cantonaux de circulation
routiére.

Dispositions de sécurité

La premiére partie de I'expertise
consiste en la vérification des
indications se trouvant dans la
documentation remise. |l s’agit
en effet d’établir si un type de

Tableau 2: Valeurs sonores limites en fonction de la catégorie
de véhicules (annexe 4 de 'OCE)

Catégories de véhicules/Source de bruit

Valeurs limites

en dB(A)
1. Cyclomoteurs 66
2. Motocycles d'une cylindrée: =50cm® 73

3. Voitures de tourisme

50.01-125cm3 79
125.01-350cm?®* 81
>350cm® 83

4. Voitures automobiles legeres a I’'exception

des voitures de tourisme

5. Tracteurs et chariots a moteur ayant

une puissance utile de:

6. Voitures automobiles de travail ayant

une vitesse maximale de:

véhicule donné correspond en
tous points a la description lé-
gale de sa catégorie de véhicu-
les (vitesses maximales, charge

Tableau 3: Les degrés de noircissement suivants ne doivent étre
dépassés dans aucune des valeurs du flux nominal; ils sont
applicables a des altitudes n’excédant pas 600 m; pour
chaque 400 m au-dessus, on autorise un supplément de 0,5

degré de noircissement.

Flux d’air G Degreé de noir- Flux d’air G Degre de noir-
(I/s) cissement Bosch (1/s) cissement Bosch
< 42 4,53 125 3,58
45 4,47 130 355
50 4,38 135 3,52
55 4,29 140 3,48
60 4,20 145 3,45
65 4,15 150 3,42
70 4,09 1565 3,39
76 4,03 160 38,37
80 3,97 165 3,34
85 3,92 170 3,31
90 3,87 175 3,29
95 3,82 180 327
100 377 185 3,26
15 373 190 3,23
110 3,69 195 3,21
115 3,65 < 200 3,19
120 3,62

75
77
< 150kW 84
= 1560kW 86
< 30km/h 85

30-40km/h 86
> 40km/h 87

utile, dispositions de sécurité).
Pour les tracteurs par exemple,
les articles 41, 47, et 48 de
I'OCE sont entre autres vala-
bles. Par ailleurs, on controle
également les dimensions du
véhicule, la conformité du posi-
tionnement des feux, les cligno-
teurs et les catadioptres. Pour
les tracteurs et les chariots mo-
teur (transporteurs), une pro-
tection du conducteur est en
outre obligatoire.

Mesurage du bruit

Les mesurages de bruit néces-
sitent un parcours d’essai barré,
de méme que la suface requise
pour I'entreposage des véhicu-
les, I'échauffement des véhicu-
les a examiner, les manceuvres
de braquage ainsi que I'accélé-
ration. Les sources de bruit ex-
térieures doivent étre sup-
primées lors des mesures de
bruit.

Les experts en circulation rou-
tiere cantonaux pilotent les vé-
hicules annoncés suivant des
directives précises de vitesse
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et d’accélération afin qu'il soit
possible de répéter les résul-
tats. Le passage devant le mi-
crophone a l'intérieur du trajet
d’essai s’'effectue de gauche et
de droite, car, en fonction de la
position du moteur, de I'echap-
pement ou par exemple du ven-
tilateur de refroidissement, le ni-
veau sonore peut varier.

Un mesurage a l'arrét a 75 pour-
cent du régime nominal sert de
référence en vue d’éventuelles
vérifications ultérieures de véhi-
cules mis en circulation du
méme type.

En Suisse, les valeurs limites du
niveau sonore toléré (voir ta-
bleau 2) sont fixées trés bas.
(Pour le cabriolet mentionné au
début de cet article, les bruits
des pneus a eux-seuls dépas-
saient la valeur limite autorisée.)

Afin de ne pas les depasser, il
est nécessaire en certaines cir-
constances de procéder a diver-
ses modifications de construc-
tion et de prendre des mesures
spéciales d’insonorisation sur
les véhicules.

Mesurage des gaz
d’échappement

Pour I'instant, les véhicules au-
tomobiles agricoles ne sont pas

Fig. 6: La réduction du régime du mo-
teur sous pleine charge provoque une
forte formation de fumée. Les valeurs
pour les tracteurs sont mesurées avec
le moment du couple maximum, a
45 % du régime du rendement utile le
plus éleve et a 1000 tours par minute.
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Fig. 5: Pour le mesurage des gaz d’échappement sous pleine charge (selon
Bosch), le régime du moteur est modifi€ par les freins de prise de force.

encore soumis aux dispositions
radicales pour les voitures auto-
mobiles prescrites dans les Or-
donnances sur les émissions
de gaz d’échappement des
voitures automobiles (OEV 1 et
OEV 2).

En raison de la prise de cons-
cience actuelle écologique se
répercutant dans une législation
toujours plus sévére en matiere
d’environnement, la minimisa-
tion des émissions de substan-
ces nocives des tracteurs est
devenue de nos jours une évi-
dence. Grace au niveau actuel

technique, on construit actuelle-
ment des moteurs a combustion
obtenant de trés bons résultats
en ce qui concerne les émis-
sions de substances nocives.

Lors de I'expertise des types,
les véhicules automobiles agri-
coles sont soumis a un mesu-
rage des gaz d’'échappement. Il
comprend la mesure sous pleine
charge d'aprés Bosch et la
mesure en acceélération libre
d'aprés Bacharach. Les deux
méthodes sont décrites au
moyen des illustrations ci-join-
tes.
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Ce que l'on appelle le noircis-
sement en degrés Bosch indi-
que la valeur limite. Le noircis-
sement en degrés Bosch toléré
diminue de fagon linéaire avec
I'augmentation du débit d’air
(G) en fonction de la cylindrée et
du régime du moteur (tableau
3). Pour chaque régime de rota-
tion a mesurer, on calcule le flux
d’'air théorique G exprimé en li-
tres par seconde (I/s) de la ma-
niére suivante:

— pour les moteurs a deux
temps

V-n
=— (17
650 (I/s)

Fig. 7: La téte de mesure doit étre
placée aussi profondément que pos-
sible dans le tuyau d”échappement.
Dans la pompe d’alimentation Bosch,
330 cm? des gaz d’échappement non
dilués sont conduits a travers des ron-
delles de filtre (surface des filtres de
8cm?).

Fig. 8: La perméabilité a la lumiere des rondelles de filtre noircies permet d’esti-

=

mer le noircissement en degrés Bosch. On peut le déchiffrer sur I'échelle de

I'appareil de mesure.

— pour les moteurs a quatre
temps

V-n
G=—-(l/s
120 (17s)
V =cylindrée du moteur
exprimée en litres (1)
n =régime de rotation exprimé
en tours par minute (t/min).

Efficacité des freins

La décélération moyenne est la
diminution de la vitesse moyen-

Tableau 4: Décélérations moyennes a atteindre au moyen des freins
de service et des freins auxiliaires (Annexe 1 OCE)

Freinsde Freins

service auxiliaires
m/s? m/s?
Voitures automobiles légéres 5,0 25
Voitures automobiles lourdes 4,0 2,0
Véhicules automobiles ne pouvant dépasser
30km/h (v. 7.11.1984) 2.5 2,0
Motocycles
- deux freins ensemble 45
- un frein seulement 25
Cyclomoteurs, cycles
- deux freins ensemble 3,0
- un frein seulement 2,0

ne en m/s? sur le trajet parcou-
ru depuis I'actionnement de la

G / 4
Fig 9: Pour le mesurage des gaz
d’échappement en acceélération libre
(d’apres Bacharach), on accélere le
moteur a vide, du ralenti au régime
nominal en actionnant la pédale des
gaz. Les surfaces de filtre noircies
(1,17 cm?) sont estimées a I'eeil en
comparaison avec I'échelle de forma-
tion de suie de Bacharach.
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pédale des freins jusqu’a I'arrét
du véhicule. Le tableau 4 indi-
que les décélérations moyennes
que doivent atteindre les diffé-
rentes catégories de véhicules.
Il existe des prescriptions dé-
taillées concernant la vitesse et
la pression sur la pédale des
freins lors des expertises des
freins.

La décélération maximale de
freinage est déterminée a I'aide
du «motométre», un appareil de
contréle de la déceélération. La
décelération de freinage moyen-
ne atteint environ quatre cin-
quiémes de la décélération

Dispense d’expertise
des types

L’article 81, alinéa 4, de I'OCE sti-
pule que les tracteurs et autres
véhicules agricoles destinés a
'usage propre peuvent étre impor-
tés et mis en circulation, sur de-
mande auprés de I'Office fédeéral
de la police, sans qu'une expertise
des types compléte ne soit néces-
saire. Pour des dispositions plus
détaillées, il faut consulter I'OCE.
En de tels cas, I’homologation in-
combe aux Offices de circulation
cantonaux qui, de maniére analo-
gue aux expertises des types fé-
déraux, veérifient, au cours d'un
procédé simplifié, la conformité
aux prescriptions respectives.

A ce propos, M. Hans Roth, chef
de la Section homologation de
I'Office fédéral de la police, rend
particulierement attentif au fait
que des versions 40 km/h prove-
nant d’Allemagne ne peuvent pas
étre immatriculées en Suisse en
tant que tracteurs agricoles.

Selon l'article 18,3 de I'OCE, les
mesures de réduction de vitesse
prises en vue de I'homologation en
tant que veéhicules automobiles
agricoles doivent étre durables. li
ne suffit pas de bloguer unique-
ment certains rapports ou étages
de vitesse.
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maximale. Normalement, |'ob-
servation des performances de
freinage requises ne pose au-
cun probléme pour les véhicules
agricoles. Par contre, les trans-
porteurs et les porte-outils no-
tamment ont souvent un com-
portement de freinage (souléve-
ment de I'axe arriére, dérapage)
qui préte a la critique.

Examen réussi

Lors de I'expertise des types,
les deux tracteurs Steyr et la
faucheuse a deux essieux MT
200 ont satisfait les exigences
en tout point. Pour le Steyr

.8080, il s’agissait d’'une post-

expertise aprés que, dans le
cadre du perfectionnement des
modéles dans la version traction
intégrale, des améliorations ont
eté apportées au niveau de la
cabine du conducteur, du mo-
teur et de la transmission avec
vitesses superrampantes et
changement de vitesse latéral.

Les difféerentes modifications
ont nécessité un renouvelle-
ment du certificat d’homologa-
tion.

Le Steyr 8065 est un nouveau
tracteur a voie étroite pour ver-
gers, trés performant. La cons-
truction trés compacte du mo-
teur avec turbocompresseur a
suralimentation nécessite un re-
vétement intérieur insonorisant
du capot du moteur dont ces
tracteurs sont équipés d’ailleurs
ala sortie d’'usine déja.

La MT 200 atteint également le
domaine critique du niveau so-
nore (elle ne le dépasse toute-
fois pas). En effet, les trois ven-
tilateurs du moteur Kubota pla-
cés au-dessus de |'essieu arrie-
re se font notamment remarquer
de maniere désagréable.

De la part des autorités d’homo-
logation, comme I'a constaté le
chef de I'équipe d’experts, Mon-
sieur Arthur Schéni de I'Office
fédéral de la police, il n'existe

plus aucun obstacle a la promo-
tion des trois véhicules. Zw.

Nouvelles des sections

Gymkhana de tracteurs

Date Manifestation Lieu Organisateurs/
Remarques

Dimanche  4e Gymkhana de tracteurs 1349 Juriens Société de

7 mai — différentes marques Jeunesse,

ohai6h - plusieurs catégories Juriens

— inscriptions sur place

— repas chauds midi et soir

- le soir, bal gratuit
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