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Raccords rapides des freins
hydrauligues aux remorques

agricoles

Nihat Uenala, Station féd. de recherches, FAT

Une étude comparative des ac-
couplements rapides des freins
hydrauliques aux remorques
agricoles a montré que seules
deux sur cinq marques propo-
sées sur le marché suisse sont
fiables en cas de montage cor-
rect et d'entretien adéquat et
peuvent donc étre conseillées.
L’usure rapide et la mise hors
service prématurée de ces rac-
cords peuvent étre évitées par
des contrdles répétés de la pro-
preté et de I'étanchéité ainsi
que par le choix d'une bonne
marque.

Fig. 1: Manchon de raccord (partie femelle) fixé a la re-
morque avec conduite en tuyau pour haute pression.

Fig. 2: Prise de raccord (partie male) installée a I'arriere
du tracteur avec couvercle de protection.
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Etant donné que la totalité des
tracteurs sont équipés d’'une
installation hydrauligue, il est lo-
gique d’utiliser celle-ci pour les
freins de remorques agricoles. A
cet effet, la pression de la pom-
pe hydraulique du tracteur est
amenée au cylindre de frein par
I'intermédiaire d’'un accouple-
ment rapide (fig. 1 et 2). On a pu
constater avec certaines mar-
ques ou combinaisons de mar-
ques que les raccords de frein
avaient des fuites aprés peu de
temps déja et perdaient beau-
coup d’huile. Afin de déceler

I'origine de ces fuites d’huile,
des essais ont été entrepris en
laboratoire et dans la pratique.

Construction et

standardisation

Les raccords destinés aux

freins des remorques agricoles
sont construits de fagon a éviter
pratiquement toute perte d’huile
mesurable lors de la séparation
et a empécher toute entrée d’air
lors de la jonction. Les deux par-
ties du raccord doivent étre
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Fig. 3: Raccord de frein standardisé suivant la norme ISO

5676/1983.

A gauche: demi raccord (manchon) du cété de la remor-

que avec prise de protection.

A droite: demi raccord (prise) du coéte du tracteur avec

couvercle de protection.

fixées de fagon étanche avant
I'ouverture des soupapes. Avant
de les découpler, il s’agit de fer-
mer les soupapes. Le blocage
du raccord s’'effectue au moyen
de boules actionnées par une
enveloppe de verouillage pivo-
tant autour de son axe. Le pro-
cessus d’accouplement ne peut
avoir lieu gqu’'en I'absence de
toute pression sur les deux par-
ties du raccord.

Les raccords de frein doivent
remplir des exigences particu-
lieres. Ceux en acier durci of-
frent une protection efficace
contre les dommages mécani-
ques survenant dans les exploi-
tations agricoles. Les carters de
raccord et les soupapes sont fa-
briqués en acier, cémentés et
zingués. Les enveloppes des
soupapes sont en laiton et les

me ISO-5676/1983 que la par-
tie male du raccord doit étre
montée sur le tracteur et le man-
chon (partie femelle) sur la re-
morgue (fig. 3).

La méme norme prescrit égale-
ment la qualité du matériel, le
déroulement du test, les dimen-
sions exteérieures et la pression
de service. Une construction
spéciale de la partie intérieure
du racord et un plus grand dia-
metre extérieur empéchent aus-
si toute confusion avec d'autres
connexions hydrauliques. La
standardisation des dimensions
extérieures permet la jonction et
la séparation sans probleme de
parties de raccords de marques
différentes. Toutefois la norme

Fig. 4: Manchon de raccord (partie femelle) du cété de la
remorque avec piece aveugle en tant que prise de protec-
tion. Cette piece est montée a proximité du timon afin que
la conduite decrochée, pourvue du manchon de raccord, y
soit enfichée et soit ainsi protégée de la saleté.

n'est pas complete: des indica-
tions a caractere général sur
des détails de construction per-
mettant un fonctionnement sans
dérangement ainsi que sur
I'épaisseur des joints ou sur la
conception et I'étanchéité du
guide de soupape font défaut.
C’est pourquoi toutes les mar-
ques standardisées ne peuvent
pas étre conseillées aux utilisa-
teurs.

Déroulement de
I'essai et résultats

Au moment du début de I'essai,
les cing marques représentées
sur le tableau 1 étaient offertes

Tableau 1: Raccords de frein pris en considération dans 'étude

joints en caoutchouc spécial. Marque Fabricant

Tous les zingages sont pourvus Argus Argus GmbH, D-7505 Ettlingen
d’'une surface de protection ob- BSK Eckerle GmbH, D-7502 Malsch
tenue par un traitement supplé- Eljika SA, F-91301 Massy
mentaire. Afin d’eviter toute Ermeco Ermeto GmbH, D-8400 Bielefeld
confusion avec d’autres accou- Faster Faster SA, I-20066 Melzo
plements hydrauliques (pour le Gromelle Gromelle, F-80’000 Amiens

travail), on a décidé dans la nor-
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Fig. 5: Piéce aveugle fortement encrassée avec prise fe-
melle: il faut absolument nettoyer de telles pieces avant

chaque accouplement.

sur le marché suisse. Avant
d'éprouver ces cing marques
dans la pratique sur des remor-
ques agricoles, nous avons ef-
fectué un test éliminatoire sur
un banc d’essai (tableau 1).

Au moyen d'un capteur de pres-
sion avec 225 bar de pression
de test, on a examiné le fonc-
tionnement (etancheité et fonc-
tion) des deux parties de rac-
cords individuellement et a I'état
couplé. Deux marques — Argus
et Faster — ont obtenu de bons
résultats. Trois autres ont dua
étre jugées de facon négative
parce que, méme a |'état neuf,
elles perdaient beaucoup d’hui-
le. La carence technique princi-
pale résidait dans le degré
d’étanchéité insuffisant des en-
veloppes de soupape des pie-
ces femelles. A I'état couplé, il
n'a pas été possible de rendre le
raccord étanche en raison de la
dimension trop faible de I'an-
neau du joint. En présence de
coincements minimes des con-
duites en tuyau, les raccords
devenaient perméables.
D’autres pertes d’huile provien-
nent aussi du fait que les res-
sorts de pression ne sont pas
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parvenus a remettre les enve-
loppes de soupapes en position
fermée de sorte que les rac-
cords sont demeurés ouverts.
Toutes les cing marques étaient
exemptes de defauts techni-
ques au niveau des fiches (par-
ties males fixées au tracteur),
qui se sont donc avérees fia-
bles.

Une fois les tests en laboratoire
terminés, on a équipé 8 remor-
ques de transport appartenant a
la Station de recherches et une
remorque de travail (citerne a
pression et a aspiration) des
manchons de raccord ayant ob-
tenu les meilleurs résultats: 4
remorques ont été munies de
manchons Faster et 5 de man-
chons de la marque Argus. Ces
raccords ont été mis a contribu-
tion pendant une année entiere
dans l|'exploitation de la FAT

Fig. 6: De telles parties de raccord tres sales ne devraient
étre utilisées qu’apres un nettoyage a fond.

pour des travaux de transport et
d’épandage du purin avec citer-
ne a pression. En cas d'obser-
vation des mesures de révision
et de soin, les deux marques se
sont avérées fiables (tableau 2).

Mesures pour prévenir
'encrassement

Les éléments des installations
hydrauliques sont particuliére-
ment sensibles aux saletés. Des
petites particules, comme du
sable, de la poussiere, de la
paille et des fibres textiles, font
se coller entre elles les parties
mobiles, bouchent les cavités et
provoguent des réparations
couteuses (fig. 6). C’est pour-
quoi, avant toute autre mesure
préventive, il faut faire en sorte
qu’aucune saleté ne parvienne

Tableau 2: Raccords de frein ayant obtenu des résultats positifs

Marque Fabricant

Argus  Argus GmbH,
D-7507 Ettlingen

Faster Faster SA,
1-20066 Melzo

Importateur
Hoffmann SA,
4310 Rheinfelden
Heizmann SA,
5001 Aarau



TA 4/88

dans [linstallation hydraulique
(fig. 3). Une fois le véhicule de
traction séparé de la remorque,
les extrémités deétachées du
raccord doivent étre recouver-
tes par un couvercle de protec-
tion propre (fig. 4).

En cas de nettoyage du tracteur
ou de la remorque avec un jet
d'eau a haute pression, il faut
veiller a ce qu'aucune humidité
ne pénéetre a l'intérieur des piée-
ces du raccord. En tous les cas,
il s’agit d’éter avant chaque ac-
couplage la poussiére incrustée

La revue des produits

sur le manchon de la connexion
fixé a la remorque et sur la fiche
installée sur le tracteur (fig. 5).

Rénovation des
raccords défectueux

Si de I'huile s’échappe des élé-
ments de la connexion, cela
peut avoir plusieurs causes: de
la poussiere peut adhérer a la
surface des joints, le ressort de
soupape peut étre cassé ou
alors, le joint lui-méme n’est

plus en bon état. On peut élimi-
ner la saleté en lavant la surface
du joint. Si le raccord a tout de
méme encore une fuite, il faut
démonter et changer les piéces
défectueuses. Comme souvent,
il n'est pas possible de se pro-
curer les piéces de rechange ra-
pidement, I'agriculteur est con-
traint de changer provisoire-
ment un élément entier du rac-
cord. C'est pourquoi il est judi-
cieux d'avoir en réserve une
paire de raccords (coult: environ
60.—Fr.).

Les 3 cylindres: un choix de
matériels et des modéles de
choix

Avec un nouveau pont avant méca-
nique et un nouveau modele a mo-
teur Turbo, la gamme 3 cylindres
John Deere de la série 50 s’enrichit
et apporte une réponse encore plus
précise aux besoins croissants de
robustesse et de fiabilité exigés sur
les tracteurs de puissance moyen-
ne.

Avec le nouveau pont avant mécani-

que, les 3 cylindres 4 roues motri-

ces ont I'adhérence et la mobilité
d’un 2 roues motrices grace:

— al'angle de chasse de 12° exclu-
sif John Deere qui permet d’obte-
nir un rayon de braquage de 50°
avec inclinaison de la roue inté-

rieure en virage (sans frottement
contre le chassis);

— aux ponts avant et arriere calcu-
lés pour encaisser les pires sur-
charges;

— a I'emplacement central et a la
compacite du carter du différentiel
de pont qui permet de braquer de
maniere égale de chaque coté et
d’adhérer parfaitement au sol;

— a la qualité et la fiabilité de I'em-
brayage du pont-avant. Méme
sous pleine charge, I'embrayage
se fait au moyen d’une simple tou-

* che au tableau de bord.
L'embrayage multidisque refroidi
par huile, ne nécessite aucun en-
tretien particulier et offre une lon-
gévité optimale;

— au blocage automatique de diffe-
rentiel du pont-avant qui, en cas
de patinage, solidarise automati-
quement les 2 roues avant: aucu-
ne perte d’adhérence ni gaspilla-
ge de carburant;

— au systeme hydraulique a circuit
fermé et aux vérins de direction a
action compensée. La direction se
fait en précision et en douceur
(que ce soit en plein effort, en
grande vitesse sur route ou au ré-
gime de ralenti).

Dans la gamme 3 cylindres: sortie

d'un nouveau tracteur a turbocom-

presseur, le 1950 de 62 ch Din.

2 nouveautés caractérisent ce mo-

dele qui vient élargir la gamme exis-

tante 3 cylindres de John Deere:

— un moteur extrémement robuste
de 3 litres turbocompressé a ex-
cellente réserve de couple (20%)
offrant une faible consommation.

— 4 roues motrices a angle de chas-
se sur I'essieu avant permettant
un angle de braguage a 50°;

De plus, on retrouve sur le nouveau

1950 les caractéristiques techni-

ques gui constituent les atous ma-

jeurs des tracteurs John Deere:

la boite Power Synchron permettant

de changer de vitesse sous charge,

sans débrayer;

le systéeme hydraulique a circuit fer-

me et le controle du relevage par les

bras de traction donnant des re-
sultats rapides et précis; la cabine

MC-1, qui offre un grand confort au

meilleur prix; les pignons de boite a

taille hélicoidale et des freins refroi-

dis par huile sans frottements para-
sites;

une lubrification de la transmission

sous pression et des réductions fi-

nales planétaires garantissant une
longévité maximale.
Matra Zollikofen
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