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Actualités

TA 11/86

Démonstration de machines a I'Ecole d’agriculture du Wallierhof, a Riedholz (SO)

Tirer plus efficacement - freiner
en toute sécurité

Début juillet de cette année,
une démonstration de machi-
nes a eu lieu a I’'Ecole d’agricul-
ture du Wallierhof a Riedholz,
dans le canton de Soleure. Il
s'agissait de présenter d'une
part la force de traction dispo-
nible des tracteurs et, d’'autre
part, l'utilisation des freins hy-
drauliques sur des remorques
agricoles. Seuls environ 80 vi-
siteurs s'étaient déplacés pour
suivre cette démonstration diri-
gée par deux spécialistes: Mes-
sieurs Eugen Kramer (FAT) et
Willy von Atzigen (ST, AS = TA).
L'importance du sujet traité
lors de cette démonstration au-
rait dd, me semble-t-il, attirer
davantage de spectateurs,
mais il est intéressant et agréa-
ble de constater qu’'un grand
nombre de spectateurs était re-
présenté par de jeunes agricul-
teurs.

Comme nous I'expliquait Eugen
Kramer au début de sa démons-
tration, les agriculteurs suisses
dépensent annuellement entre
150 et 200 millions de francs
pour l'achat de tracteurs. Mais
rares sont ceux qui, aprées
I'achat de leur véhicule, pren-
nent la peine d'étudier ce qu’ils
peuvent tirer de ce tracteur en
utilisant quelquefois des
moyens trés simples. Lors de la
premiere déemonstration, Mon-
sieur Kramer nous a montré tout
d’'abord quelles sont les mesu-
res a prendre afin d’améliorer le
potentiel de traction. Un point
trés important: les charges doi-
vent étre attelées de fagon judi-
cieuse. Un seul et méme trac-
teur dont la remorque était atte-
Ilée au dispositif pendulaire au
lieu d’étre fixée a la chape d’at-
telage par exemple présentait
une différence de force de trac-

tion de 1400 kp a 1800 kp. Ceci
exige donc que I'on réfléchisse
au point le plus approprié pour
I'attelage des remorques. Si le
point d’attelage est trop bas,
une partie de la force de traction
est perdue; mais, si le point de
traction est trop haut, le tracteur
risque de se lever, a I'avant. La
loi exige qu’au moins 20% du
poids repose sur I'essieu avant.
Cela garantit une commande
impeccable du tracteur.

Puis, nous avons vu une deuxié-
me démonstration: il s’agissait
de montrer quelle était I'in-
fluence de la commande «4
roues motrices» sur la capacite
de traction. Le supplément de
prix pour la «4 roues motrices»
est d’environ 20% alors que la
capacité de traction n'augmen-
te, elle, que d’environ 10%. On
pourrait donc en déduire que
I'amélioration de la force de

Tableau 1: Tiré sur route goudronnée (glissement constant) (Source: Résultats d'essais de la FAT)

Direction Pneumatigues Traction Point Forcedetrac- %
de marche avant d'attelage tion daN (kp)
avant pneus simples déclenchée chape 1733 100
enclenchée chape 1833 106
remplis d’eau déclenchee. chape 2150 124
pneus jumelés déclenchée chape 2233 129
déclenchée pendulaire 1700 98
enclenchée pendulaire 2233 129
arriere pneus simples déclenchée avant 1000
enclenchee avant 2000
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traction se paie plutét cher; mais
la «4 roues motrices» présente
évidemment d’autres avanta-
ges, dont nous parlerons plus
bas.

Monte de pneumatiques jume-
lés ce qui veut dire: ménage-
ment du sol et davantage de
force de traction

La justification principale des
pneus jumelés est le fait de meé-
nager le sol, donc d’éviter une
trop grande pression sur celui-
ci. Mais lors des essais, il a été
observé que les pneus jumelés
augmentaient la force de trac-
tion a peu prés dans la méme
proportion que la commande sur
les 4 roues motrices. Le colt
pour des pneus jumelés s’éleve
a environ 10% du prix d’achat
du tracteur.

Remplissage d’eau: la solution
la plus avantageuse

Une derniére possibilité et qui
s'est avérée la plus avantageu-
se consiste a améliorer la capa-
cité de traction en remplissant
d’eau les pneus de propulsion. Il
suffit d’acquérir pour ce faire un
dispositif au prix de Frs. 20.—. Le
poids d’un des pneus présentés
a cette occasion a été augmen-
té de 170 kg. (14.9R28). La for-
ce de traction supplémentaire
provenant de cet apport de
poids était d’environ 300 kp.

Pour les manceuvres sur
terrains en pente, la commande
sur les 4 roues motrices est
d’une grande utilité

La derniere démonstration sur
une route goudronnée nous a

1: Mesurer le patinage sur champs. — Malgré un sol absolument sec, on a pu
constater de grandes différences de glissement selon les pneumatiques.

e

2: L'avantage d’un tracteur «4 roues
motrices» est bien visible! Alors que
le tracteur de gauche a commande «4
roues motrices» enclenchée arrive a
monter cette pente sans problemes,
l'autre tracteur, a pneus identiques,
mais sans entrainement toutes roues
motrices, patine tres vite.

donné une impression de la for-
ce de traction d’'un tracteur dont
la remorque était attelée a la
chape d’attelage avant. Le trac-
teur «4 roues motrices » pré-
sentait une bonne force de trac-
tion, que ce soit avec attelage
avant ou arriere; par contre, la
force de traction mesurée sur le
tracteur normal était de 40% in-
ferieure. Cette différence estim-
portante et Monsieur Kramer a
insisté sur son importance lors
de manceuvres sur terrains en
pente.

Tableau 2: Tiré sur champ (traction constante)
(Source: Résultat d'essais de la FAT)

Pneumatiques Traction

Pression Glissement %
avant (bar) (%))
simples - declenchée 1,6 16 100
déclenchée 0,8 13 81
eau déclenchée 1,6 12 75
jumelés déclenchée 1,6 9 56
simples enclenchée 1,6 8 50

1) araison de 100 daN (kp) traction
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Mesurages
de glissement
sur le champ

La deuxiéme partie de la dé-
monstration consistait a tirer la
remorqgue sur le champ. |l nous a
été montré de quelle fagon le
glissement par traction cons-
tante dépendait du genre de
pneumatiques.

Dés que I'on modifiait la pres-
sion sur les pneus de propulsion
- de 1,5 a 0,8 bar -, on réalisait
une diminution de glissement
d'environ 20%. Le remplissage
des pneumatiques par I'eau of-
fre une diminution d’'un quart en-
viron, tandis qu'une monte de
pneumatiques jumelés garantit
une diminution du glissement de
plus de 40%. Glissement le plus
petit par enclenchement de I'en-
trainement sur les 4 roues. Des
essais effectués a la Station fé-
dérale de Recherches de Taeni-
kon ont démontré une réduction
du glissement allant jusqu’a 50%.

Il faut vérifier la pression
des pneus

En terminant son exposé, Mon-
sieur Kramer a insisté sur I'im-

20

3: «Freiner en toute sécurité» — A ce sujet, W. v. Atzigen a
donné une courte introduction théorique.

4: Ses explications ont été suivies d’'une démonstration

impressionnante de freinage. Voila: freinage a bloc sans
commande «4 roues motrices».

portance considérable de la vé-
rification de la pression des
pneus sur les tracteurs, mais
particulierement sur les remor-
ques. La monte en pneumati-
ques doit étre réalisée de fagon
a pouvoir travailler avec une
pression de 1,2 bar. En travail-
lant avec les flts a pression et
les remorques, on devrait se ba-
ser sur une pression maximale
de 2,5 bar. Si on travaille avec
des pneus trop petits et donc
avec une presion trop forte, les
dommages que l'on crée sur le
sol risquent fort de n’étre plus
réparables par la suite.

Etre certain
de bien freiner

Le freinage des remorques agri-
coles joue un rdle trés impor-
tant; d’'une part, par 'augmenta-
tion de la densité du trafic et
d’'autre part, par 'augmentation
de la vitesse autorisée a partir
du 1er janvier 1985 pour les vé-
hicules agricoles. Ce sujet a
donc été choisi par les organi-
sateurs de la démonstration de
machines agricoles. Monsieur

Tableau 3:
Poids total autorisé pour
remorques agricoles:

@ remorgue a un essieu 8t
® remorgue tandem

et a double essieu 10t
® remorque a deux essieux 12t
® véhicule de traction

et remorque 26t

Willy von Atzigen nous a fait un
court exposé théorique sur les
prescriptions les plus importan-
tes par rapport au poids autori-
sés des remorques, et sur la dé-
célération (voir tableau No. 3).
Mais, pour garantir a chaque
moment un bon freinage, il ne
faut pas simplement adapter
son action de freinage aux pres-
criptions en vigueur, mais il faut
aussi que les pneumatiques et
les remorques soient suffisam-
ment solides pour supporter un
éventuel freinage maximal sans
en étre endommageés.

A I'aide d’un modeéle, Monsieur
von Atzigen a démontré de fa-
¢on nette que I'utilisation d'une
soupape hydraulique pour le
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freinage des remorques n'était
pas appropriée, car un dosage
adéquat du freinage n’est pas
possible avec une pression de
150 — 200 bar. Le maniement
n'est pas aisé (levier a main) et
ce genre de solution n’'est pas a
recommander.

Il a également souligné le fait
que malgré que I'on ait un frein
hydraulique pour la remorque, il
faudrait toujours avoir en sup-
plément un «farmerstop» ou au-
tre frein meécanique. Il ne s’agit
pas tellement d’avoir un frein de
secours, mais plutdét d'étre a
méme de freiner la remorque sur
le champ, ou en se garant et
cela de fagon indépendante du
tracteur et du systéeme hydrauli-
que. Ce méme frein, indépen-
dant et commandé depuis le
siége du conducteur, peut étre
trés utile lors de la mise en mar-
che, en montée.

Démonstration pratique
de freinage

Pour cloturer I'exposé théori-
que, nous avons assisté a une

démonstration pratique de frei-
nage trés impressionnante sur
un petit parcours de route légé-
rement en pente. Tous les véhi-
cules utilisés pour cette deé-
monstration étaient munis de
freins de remorque hydrauliques
actionnés par une pédale.

Lors du premier parcours, on a
intentionnellement renoncé au
freinage de la remorque qui pe-
sait environ 10 tonnes. Cela a
permis de démontrer de fagon
absolument nette que déja a
une vitesse de 15 km/h, il est
impossible d’arréter ce genre de
véhicule sur une distance rai-
sonnable. Par contre, avec le
frein a remorqgue, le méme véhi-
cule était freiné de facon tres
slre.

Nous avons également pu ob-
server un effet de freinage net-
tement plus important avec I'en-
clenchement du «4 roues motri-
ces». Cela a prouvé qu'une
adaptation optimale de I'effet de
freinage du tracteur et de la re-
morque était d'importance capi-
tale. Si la déceélération du trac-

Nouvelles des sections

teur est nettement plus élevée
que celle de la remorque, la
jonction entre les deux véhicu-
les n'est pas tendue pendant
toute la manceuvre de freinage. Il
se peut alors que le tracteur.se
mette en travers ou que la re-
morqgue glisse et soit endomma-
gée.

Charge importante sur I'essieu
arriére

Nous avons assisté a un essai
de freinage avec une citerne
d'un poids total de 5400 kg, tiré
par un tracteur de 90 ch, «4
roues motrices». L'essieu arrie-
re supportait une grosse charge
du fait du poids du tracteur pro-
prement dit et du poids d'appui
de la citerne et nous avons pu
constater qu'un freinage par
systéme hydraulique de la re-
morque n'apportait qu'une ameé-
lioration minime de freinage. En
pratique toutefois, rares de-
vraient étre les cas ou le poids
total de la remorque ne dépas-
serait que de peu le poids a vide
du tracteur.

(trad. AT) P.B.

Manifestations des sections

Date Lieu Manifestation Organisation/remarques
Section Fribourg

24 septembre Taenikon Visite de la FAT

7 octobre Marsens Démonstration d’arra- Début:9.30 h

cheuses de betteraves
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