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Entretien judicieux
de Ia tronconneuse

H.U. Schmid, Centre de cours ASETA, 5223 Riniken

De nos jours, la trongonneuse
peut étre considérée comme
outil universel pour les travaux
en forét. Afin de garantir un
fonctionnement impeccable et
une longue durée de vie, il
s’'agit d'entretenir judicieuse-
ment la trongonneuse comme
toute autre machine. Et, de par
sa taille et sa forme, la trongon-
neuse est d’un entretien facile.

Indépendemment du fait que la
scie a moteur soit souvent ou
rarement enployée, il s'agit de
procéder quotidiennement au
service-parc. En surplus du net-
toyage des parties les plus im-
portantes, il faut veiller a I'usure
des différentes parties de la
scie. La fig. 1 offre une vue d’en-

semble des travaux a effectuer
quotidiennement.

Etant donné que l'usure de la
scie a chaine dépend en grande
partie des conditions de mise en
ceuvre, il n'existe pas de régles
absolues concernant les tra-
vaux d’entretien ultérieurs. De
ce fait, il est impératif de bien ef-
fectuer le service quotidien, sur-
tout aprés une longue pause et
d’observer le degré d'usure en
progression.

Filtre a air

Les filtres bouchés ont pour
conséquence que la capacité-
moteur diminue et que le démar-
rage du moteur a deux-temps

Nettoyerle

filtre a air
avec de l'es- -
Q sence et le

secouer

AL

Nettoyer les Débarrasser
ailettes de \ lamachine
refroidisse- de la grosse
ment du cy- saleté

lindre

Déboucher Nettoyer la Faire les
les trous rainure du pleins,

/| d’arrivée ’| guide-chaine d’abord I'hui-
d’huile et les @ le, puis I'es-
nettoyer sence

1: Service de parc quotidien

devient problématique. Veuillez
donc contrdler, resp. nettoyer
quotidiennement votre filtre.
Dans les trongonneuse équi-
peées d’un pré-filtre et d’un filtre
principal, nettoyer toujours les
deux simultanément. Fermer le
clapet de démarrage avant
d’'éter le filtre a air afin que la sa-
leté ne s’introduise pas dans le
carburateur. Tapoter le filtre ou
souffler dedans lors du nettoya-
ge. Les filtres trés encrassés
peuvent étre nettoyés avec de
I'essence ou un détergent nor-
mal. Ensuite sécher. Remplacer
les garnitures de rechange des
filtres complétement bouchées
ou en mauvais état. En réincor-
porant le filtre, faire attention a
ce que aucun air non filtré ne
pénetre dans le carburateur.

Réservoir a carburant

Lorsqu’on rince le réservoir, il
est conseillé de contréler le filtre

Apreés une longue pause:

~ Controler tension de la chaine
(voir soins apportés a la chai-
ne).

- Rincer avec de la benzine le re-
servoir a huile et a carburant
avant de remplir I'huile a chaine
et le mélange a deux-temps.

- Lors de difficultés de démarra-
ge, humecter le filtre a air avec
de la benzine.
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2: Un nettoyage regulier des filtres a air et a essence est
la condition pour un fonctionnement impeccable de la

trongonneuse.

de I'essence (encrassement ou
dégat). Avec un fil de fer courbé,
il est possible de sortir précau-
tionneusement par l'orifice de
remplissage le filtre qui pend
au tuyau a essence. Si le ré-
servoir et le filtre sont trés em-
poissés, il s’agit de controler
I'aréation du réservoir et avant
tout la propreté du bidon a es-
sence.

Carburateur

Controéler le récipient du carbu-
rateur et la conduite a essence
quant a leur étanchéité. Les
conduites contenant des félures
doivent étre remplacées. Si un
tuyau a impulsion s'y trouve,
contrélez celui-ci également.

Controler le réglage du carbura-
teur lorsque le moteur est
chaud. Pour des raisons rele-
vant de la protection de I'envi-
ronnement et de la sécurité de
fonctionnement, on ne procéde-
ra pas uniguement a ce contréle
par I'ouie. En tournant les vis de
réglage, on contrélera si le car-
burateur est bien réglé. On pro-
cédera comme suit:

1. Avec la vis de réglage du ra-
lenti, régler le moteur chaud a
un nombre de tours aussi bas
que possible, mais sans se-
cousses.

2. Tourner la vis «L» (réglage a
puissance partielle) jusqu’au
point ou le moteur atteint le
nombre de tours le plus éleve
de la marche a vide. Dans
cette position, le moteur at-
teint un «mélange a vide mai-
gre».

3. On réglera maintenant la vis
de réglage du ralenti de telle
maniére que la chaine s’arré-
te sans secousses.

4. Le nombre de tours du ralenti
ne se modifiera pas en ou-
vrant ou en fermant la vis de
réglage «H». Si, toutefois, ce
contréle influence la marche
a vide, cela signifiera que le
carburateur n'est pas en or-
dre et qu’il doit étre controlé
par un spécialiste.

5. Pour régler sous pleine char-
ge, faire tourner le moteur a
plein gaz. Tourner la vis de
réglage «H» jusqu'au point
ou l'on atteint le nombre de
tours-moteur le plus élevé.
Attention! Veuillez tenir tout

3: En introduisant un nouveau cable, on tend le ressort
sans rebobiner le cable. A cet effet, on I'entraine dans
I'espace prévu sur le pourtour de la poulie.

particulierement compte des
mesures de protection et de
prévention des accidents!

6. Ouvrir la vis de réglage «H»
d’'un quart de tour, afin d’ob-
tenir un mélange plus «gras»
(moins d’air). Ceci empéche
que le moteur chauffe en rai-
son d’un apport d’air trop éle-
veé. Etant donné qu'un mélan-
ge plus riche a plein régime
atténue plutdt le procédé de
combustion, cette mesure a
pour résultat que le nombre
de tours diminue plus rapide-
ment lorsqu’'on libére la ma-
nette des gaz. Cet effet est
désiré en raison de la protec-
tion contre les accidents, car
la chaine s’arréte plus vite.

Apres ce réglage, le moteur de-
vrait immédiatement accélerer a
plein gaz et sans secousses. Si-
non, il s’agit de répéter le ré-
glage du carburateur ou de faire
contréler celui-ci par un spécia-
liste.

On procédera a un réglage de

base du carburateur dans le

cas ou les vis de réglage sont
tellement déreglées que le mo-
teur ne démarre plus. Les vis

«L» et «H» seront alors vissées
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avec precaution, mais a fond
jusqu’'a l'intérieur du carbura-
teur. Dans cette position, on les
ouvrira d’un tour. Le moteur dé-
marrera certainement suite a ce
réglage et continuera a tourner
a un nombre de tours a vide suf-
fisant.

Bougie

L'écartement entre les électro-
des de la bougie d'allumage de-
vra étre réglé exactement selon
les instructions d’'emploi avec
une jauge d'épaisseur. En géné-
ral, on recommande un écarte-
ment de 0,5 mm pour les tron-
¢onneuses. Un écartement plus
grand entre les électrodes occa-
sionne des difficultés de démar-
rage et une surcharge de la bo-
bine d’allumage. Un écartement
trop petit entrave I'accélération
du moteur et la marche a vide.
Des que les électrodes n’'ont
plus l'air égales et anguleuses,
il s’agit de remplacer la bougie
d’allumage.

La partie inférieure de la bougie
comportera un leger revétement
de suie gris-brun. Un revéte-
ment noir signifiera que le car-
burateur n'est pas bien réglé,
que le filtre a air est bouché ou
que le mélange a deux-temps
contient trop d’huile.

Echappement

En utilisant la scie, de la calami-
ne et de la suie se déposeront a
la longue dans I'échappement.
Ce dépot empéchera de beau-
coup I'échange de gaz, ce qui
influencera énormément la puis-
sance du moteur.

Lors du nettoyage oter I'amor-
tisseur de bruit et le préserver
d'encrassement. Afin de net-
toyer le canal d'échappement

10

5: Dégrossir la calamine et la suie.
Utiliser un racleur en bois afin de ne
pas égratigner la tige du piston.

dans le cylindre, tourner le pis-
ton complétement vers le haut,
afin que la calamine ne tombe
pas dans le cylindre. Ne pas
égratigner le col du piston!

En rebatissant les amortisseurs
de bruit comprenant plusieurs
parties, il s’agira de veiller a un
reconstruction exacte.

Refroidissement
du moteur

Assurer a tout moment un refroi-
dissement suffisant du moteur.
A cet effet, nettoyer a fond et
quotidiennement I'ouverture
d’arrivée d’air froid et la roue
d’aération ainsi que les ailettes
de refroidissement du cylindre.

Embrayage et
pignon de chaine

S'il est nécessaire de remplacer
I’embrayage centrifuge ou le pi-
gnon de chaine, on y remédiera
avec la precaution nécessaire.
Sion abime, a ce moment, le vil-
brequin, une réparation de la
scie a moteur ne vaut en général
plus la pleine. Suivre les régles

suivantes en travaillant

I'embrayage:

— Remplacer le pignon de chai-
ne si les traces d’entrée dé-
passent1 mm.

- L’'embrayage vissé tient par
un filet a gauche.

— Bloquer le moteur avec un
moyen particulier (outil spé-
cial) en ouvrant le filet a gau-
che. En cas d’urgence, blo-
quer le moteur avec une corde
ou un cable assez épais qui
sera mené a travers le trou de
la bougie.

— Prendre en considération I'en-
trainement de la pompe a hui-
le si celle-ci est connectée a
I’'embrayage.

— Graisser amplement le roule-
ment a billes dans la cloche
d’embrayage.

— Sile moteur tourne en marche
arriere en serrant le filet a
gauche, il y asdanger d'abimer
le lanceur. Ceci est le cas
pour les scies a chaine dont le
lanceur enclenche dés que le
moteur ne marche plus.

— Ne jamais faire tourner le mo-
teur sans chaine, car il y au-
rait danger d’'éjection de I'em-
brayage.

sur

Chaine

Si on affite la chaine alors
qu’elle est encore incorporée, il
s’agit d'y proceder sur un guide
sans aréte et dont la surface
continue est rectangulaire. Bien
tendre la chaine. On empéche
ainsi que la chaine dérape lors
de l'affitage ce qui a pour
conséquence une modification
de l'angle de coupe. Affater la
chaine selon la forme de ses
gouges et a l'angle prescrit.
Avec chaque nouvelle chaine,
acqueérir une lime correspon-
dante auprés du spécialiste. Le
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4: Affatage correct de la chaine.

11
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porte-lime correspondra égale-
ment au type de chaine. Tenir
compte des indications sur le
porte-lime!

Affatage professionnel:

— Cherchez, au moyen d'une
jauge, la gouge de coupe la
plus courte qui, suite a I'affa-
tage, servira de mesure. Reé-
duire toutes les autres gou-
ges a la longueur de celle-ci.
Limer ensuite toujours depuis
I'intérieur en direction de I'ex-
térieur.

- Aprés l'affutage, faire tourner
le moteur a plein gaz pour éli-
miner la limaille tombée dans
la rainure du guide. La limaille
sera ainsi éjectée avec I'huile
de graissage ce qui permettra
de contréler simultanément le
graissage de la chaine.

— Controler a 'aide d’'une jauge
correspondant au type de
chaine la distance limitant la
profondeur. Aprés limage ré-
pété, les limiteurs de profon-
deur seront a nouveau arron-
dis.

Tension de la chaine

La chaine est proprement ten-
due lorsque, a froid son tendeur
provoque que les surfaces de
frottement de tous les maillons
touchent la surface de roule-
ment sur la partie inférieure du
guide. Il doit étre possible de fai-
re passer la chaine a la main.
S’il est nécessaire de retendre
la chaine chauffée par tempéra-
ture extérieure froide, il est de
rigueur de la détendre imme-
diatement apres le trongonnage,
afin d’éviter des dégats sur la
chaine, le vilbrequin et ses rou-
lements lors du refroidissement.

Frein de chaine

Nettoyer régulierement le méca-
nisme de déclenchement afin de
garantir un fonctionnement im-

12

peccable. Controler quant a
'usure le ruban de freinage.
Nettoyer avec de la benzine les
parties grasses. Les freins a
chaine réglables seront réglés
de sorte que le ruban ne touche
pas le tambour d'embrayage. Ce
réglage sera contrélé en bou-
geant legérement la chaine.

Graissage de la chaine

Nettoyer quotidiennement le ca-
nal a huile et les trous d'arrivée
du guide ainsi que sa surface.
Rincer de temps en temps le ré-
servoir a huile avec de I'essence.

Guide

Contréler régulierement le guide
quant a I'usure. Si la surface de
roulement présente une aréte, il
faut la limer. La surface de roule-
ment se trouvera exactement a
angle droit par rapport au guide.
La rainure n’atteint-elle plus la
profondeur minimale requise, il
s'agit de remplacer le guide.
Contréler surtout la profondeur
de rainure en introduisant une
nouvelle chaine. Controler la
poulie quant a ses roulements et
I'’état de ses gouges. Des deux
cotés du guide presser de la
graisse dans le roulement. Tour-
ner la poulie jusqu’a ce que la
graisse en sorte.

Lanceur

Contréler régulierement le cable
du lanceur et le remplacer dées
que des signes d'usure appa-
raissent. A cette fin, évacuer
ainsi le lanceur: Tenir le lanceur
d’'une main de sorte a freiner la
poulie du cable par le pouce. Ti-
rer le cable jusqu’'a la butée et
tenir la poulie dans cette posi-
tion. Couper le nceud intérieur
avec une pince et enlever com-
pletement le cable abimé. Lais-

ser le ressort du lanceur lente-
ment se détendre.

Préparer un nouveau cable de
90 a max. 100 cm de longueur.
Controler si le cable passe sans
coincer dans la rainure. Le dia-
meétre pour les cébles a trongon-
neuses comprend en général 4
mm (3,5 mm pour les scies
d'amateurs). Fixer la poignée du
lanceur au nouveau cable. Faire
fondre légérement le nceud avec
une allumette pour le fixer. En-
gager le bout du cable depuis
I'extérieur dans le carter du lan-
ceur et puis dans la rainure jus-
gu’a l'orifice intérieur de la pou-
lie. Tirer le cable a travers
cet orifice vers [|'extérieur et
nouer puis fixer le nceud.

Tendre le ressort sans que le
cable s’enroule, mais en I'en-
trainant, a chaque tour, dans
I'espace prevu a cet effet sur le
pourtour du galet. La poulie est
a nouveau freinée avec le pou-
ce. Cing révolutions dans le
sens des aiguilles de la montre
suffisent en général. Retenir a
nouveau la poulie avec le pouce
et détendre completement le céa-
ble de I'autre main avant de le
rebobiner lentement. Si la poi-
gnée du lanceur pend toujours,
tendre encore le ressort par un
tour supplémentaire. Avant de
monter le lanceur sur la trongon-
neuse, contrdler les ressorts a
cliquets de la turbine. Placer
dans la bonne position en pre-
mier lieu le carter du lanceur.
Faire sortir le cable du lanceur,
jusqu’a ce que les boucles de la
poulie captent les cliquets. Le
carter du lanceur s’adosse alors
d’un petit bond au boitier du mo-
teur. Etant donné que les vis du
boitier en aluminium ne doivent
pas étre trop vissées, il est re-
commandé de les induire d’'un
fixatif a vis chimique (p.ex. Loc-
tite). (trad. cs)



Pour aller droit au cceur du probléme.

Trouver la bonne solution est une opération cruciale
et délicate. Heureusement que MOTOREX aborde les
difficultés comme d’autres cassent les noix: en allant
droit au but. Ainsi, le choix du bon lubrifiant ne pose
aucun probleme. Merci, MOTOREX.
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