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Comment fonctionne ... TA 2/86

Le crochet d’attelage - liaison
entre le tracteur et la remorque

E. Stadler, FAT, 8356 Tanikon

Crochets d’attelage
rapidement réglables

Des remorques ou des outils
portés a trois points doivent étre
plusieurs fois par jour alternati-
vement accrochés au tracteur
ou deécrochés. Cela implique
fixation et décrochage répétés
et souvent ennuyeux du crochet
d’attelage. C’est pourquoi, les
fabricants de tracteurs ou les
firmes de sous-traitance cher-
chent depuis longtemps une so-
lution appropriée pour l'attache
du tracteur et crochet d'attela-
ge. L'accrochage avec les che-

villes d'arrét usuelles est com- , o . _
pliqué et n'est plus actuel (fig. 1). Z‘gr.é:/:ol?;i liaisons avec jusqu’a quatre chevilles d'arrét sont compliquées

On a parfois realisé des solu-
tions partielles, qui ne consis-
tent pas a démonter les cro-
chets d’attelage inutilisés, mais
seulement a les faire pivoter la-
téralement (fig. 2). Ainsi on libe-
re la place pour le bras supé-
rieur du trois points. Cependant,
le crochet d’attelage pivotant a
un inconvénient: il n'est en gé-
néral pas ou insuffisamment ré-
glable dans le sens de la hau-
teur.

La société Fendt a été la pre-
miére a monter sur ses tracteurs
un crochet d’attelage simple et
rapidement réglable (fig. 3). Un
peu plus tard, les sociétés de
sous-traitance Stillhard Maschi- ‘
nenbau, 9601 Lutisburg-Station  Fjg 2: En faisant pivoter de coté le  Fig. 3: Crochet d'attelage rapidement
et Cramer Kupplungen GmbH, crochet d'attelage, on libére la place  réglable Fendt.

Essen (RFA) suivirent: la pre- pourlabarre réglable du trois points.
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miére avec le systeme SEMAG
(fig. 4) et la seconde avec des
solutions propres, mais cepen-
dant comparables (fig. 5).

Ces trois systemes d’accouple-
ment rapide présentent les ca-
ractéristiques suivantes:

Le crochet d’attelage coulissant
le long de deux barres peut étre
déplacé rapidement et avec pré-
cision dans le sens de la hau-
teur a I'aide d’'une manette. Le
domaine de réglage va jus-
qu’au-dessous de la prise de
force. Il est ainsi possible
d’ajuster pour chaque remorque
la hauteur d’attelage optimale.
Pendant le travail, le crochet
d’attelage baissé ne dérange ni
le fonctionnement du bras supé-
rieur, ni celui de la prise de force.
Divers tracteurs connus ont éte
munis entretemps d’un crochet
d’attelage rapidement réglable,
soit dans I'éguipement de base
(compris dans le prix), ou du
moins selon le désir des clients.
Dans ce dernier cas, il faut pré-
voir des colts supplémentaires
de Frs. 500.— et Frs. 800.—.

Un inconvénient de ce réglage
rapide peut toutefois se pré-
senter sous la forme suivante: a
cause de la distance supérieure
entre le centre de la roue arriére
et le centre du dispositif d’atte-
lage, le tracteur pourrait se ca-
brer. Cet inconvénient observé
sur certaines constructions de
tracteur a incité la SEMAG a
étudier un perfectionnement: le
crochet d’attelage est alors
commandé au moyen d’un pa-
rallélogramme (fig.7).

Crochet d’attelage
automatique

Les cabines de protection du
conducteur intégrées et fer-
mées de tout les cotés prote-
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Fig. 4: Crochet d’attelage rapidement

réglable systeme SEMAG.

Fig. 6: Le crochet d'attelage rabaissé
n'‘empéche ni I'utilisation de la barre
reéglable du trois points ni celle de la
prise de force.

gent efficacement le chauffeur
contre le bruit et les intempé-
ries. Comme inconvénient de
ces cabines, on peut citer la ma-
noeuvrabilité souvent insuffi-
sante du crochet d’attelage. Si
la chape d’attelage usuelle du

Fig. 5: Crochet d’attelage rapidement
réglable Cramer.

N 28N

Fig. 7: Le systeme SEMAG avec cro-
chet d’attelage réglable au moyen
d’'un parallélogramme raccourcit la
distance entre le milieu de I'axe arrie-
re et le crochet d’attelage (moins de
risque de cabrage du tracteur)

tracteur ne peut plus étre com-
mandée de fagon impeccable
malgré I'allongement des chevil-
les d’arrét, un crochet d’attela-
ge automatique (type Rockinger
248) s'avére avantageux. Mal-
gré I'automatique, une bonne vi-
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Fig. 8: Malgreé l'allongement des che-
villes d’arrét, la manceuvre de la cha-
pe est difficile.

sibilité sur le crochet d’attelage
doit étre garantie, afin que le
procédé d’accrochage puisse
étre observé exactement (fig. 9).

Accrochage et décrochage

Le processus d’accouplement
d’'une remorque se déroule com-
me suit: Pendant I'accrochage,

Fig. 9: Le crochet d'attelage automatique avec télé-
commande rend possible I'accrochage et le décrochage

I'anneau d’attelage presse
contre le levier de déclenche-
ment se trouvant dans la partie
arriére du crochet. De cette fa-
¢on, la cheville d’accouplement
est libérée de son dispositif
d’'arrét supérieur et ressort a
travers I'anneau d’attelage dans
la bague inférieure. Seulement
apres que la cheville d’accou-
plement ait atteint la position in-
féerieure, la séparation involon-
taire de la cheville est arrétee
par le cran d’arrét automatique.
Une goupille de controle et de
sUreté sert a la vérification d’un
accouplement fiable. Aprées I'ac-
crochage, elle ne doit pas dé-
passer le manchon de guidage.
Si on utilise pour 'attelage une
corde ou une chaine a la place
de l'anneau d’accrochage, ce
qui est souvent le cas pour les
travaux forestiers, I'accouple-
ment doit étre exécuteé a la main.
Alors, une certaine prudence
est de rigueur parce que la che-
ville d’attelage ne peut étre
baissée lentement qu’avec
grande peine a cause de la
grande tension du ressort. On

depuis le siége du conducteur, ceci aussi avec des cabi- te.

nes pour conducteurs fermées.

Fig. 10: Le levier de télécommande doit étre assuré
contre I'actionnement involontaire et doit étre bien étique-

pourrait se coincer les doigts.
Pour redécrocher la remorque
ou la chaine, il faut pousser vers
le haut le levier de séparation du
crochet d’attelage ou, avec la
télecommande, actionner la
traction Bowden. Ainsi, la sareté
est déblogquée et la cheville
d’accouplement est soulevéee.

Comme nous mentionnons plus
haut, il existe aussi des cro-
chets d’attelage automatiques
avec traction Bowden pour la te-
léecommande a partir de la cabi-
ne du conducteur. Le levier de
télecommande (fig. 10) devrait
étre monté dans un endroit ac-
cessible de la cabine. Il devrait
aussi étre assuré contre la mise
en marche involontaire et étre
étiqueté de facon lisible. Il ne
devrait en aucun cas arriver que
le levier de commande soit
confondu avec celui souvent

ressemblant de I'accouplement
de la prise de force. Les consé-
quences d’'une telle confusion
pourraient étre désastreuses.
La traction Bowden de la télé-
commande peut étre déclen-
I'aide d'une manette

chée a
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Fig. 11 et 12: Les mécanismes de traction et de poussee ayant des ouvertures trop étroites endommagent
le timon de la remorque lorsque I'angle est trop grand.

dans le cas ou I'on doit séparer
le crochet d’attelage d'avec le
tracteur. Pour les tracteurs de
classe de performance élevée,
le crochet d’attelage automati-
que fait partie de I'équipement
de base; pour les plus petits
tracteurs, on peut le commander
a un prix variant entre Frs. 400.—
et Frs. 700.— (avec ou sans télé-
commande).

Le dispositif antérieur
de traction
et de poussée

Le dispositif antérieur de trac-
tion et de poussée sert a remor-
quer le tracteur en cas de panne
ou quand on a de la peine a le
faire démarrer; cependant, on
I'utilise aussi souvent pour des
manceuvres difficiles, en parti-
culier avec des remorques a
deux essieux. L'angle maximal
du timon pour les remorques ac-
crochées a l'arriere est en régle
générale limité par les grandes
roues arrieres. Cela n’est pas le
cas lorsque I'on fixe la remorque
a l'avant. Le danger existe en
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cas d'attelage frontal de forcer
le timon en le tournant trop et
ainsi de 'endommager (fig. 10 et
11). En plus, il arrive que le dis-
positif de traction et de poussée
soit a 'extérieur du champ de vi-
sion du conducteur. Afin d’éviter
de tels endommagements, le
dispositif de traction et de pous-

espace possible libre de cote
pour le timon d'attelage; il ne
doit notamment présenter aucu-
ne aréte vive. On connait aussi
des mécanismes de traction et
de poussée en combinaison
avec des poids frontaux, qui
remplissent bien I'exigence d'un
espace libre important pour le ti-

see devrait avoir le plus grand

mon d’attelage.

Questions ouvertes concernant la normalisation

Alors gu’on a trouvé des solutions faisables concernant le ré-
glage des crochets d’attelage, le probléme suivant n’est pas
résolu:

Jusqu’'a il y a quelques années encore, on ne trouvait en Suis-
se que des anneaux d’attelage pivotants. Aujourd’hui néan-
moins, la tendance a la chape de traction pivotante se dessi-
ne. En principe, les deux solutions sont possibles, mais il
s’agit de trouver une solution uniforme dans l'intérét de la sé-
curité, solution qui serait standardisée (en aucun cas utiliser
une chape d’attelage et un anneau pivotants les deux). La
Commission technique de I’Ass. suisse de normalisation SNV,
dans laquelle 'ASETA et la FAT représentent les intéréts des
agriculteurs, poursuit le développement en cette matiére dans
les commissions européennes de normalisation et ceuvre
vers une solution. La Réd.

(trad. FAT)
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