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Les turbocompresseurs sont de plus en plus en vogue

Jusqu’ici, la suralimentation de moteurs
n’était virtuellement utilisée qu’en vue d’ob-
tenir une augmentation de puissance, mais
on découvre maintenant encore d'autres
facteurs plus ou moins importants en fa-
veur de ce procédé.

En quoi consiste la suralimentation?

L’alimentation sous pression d’'un moteur
est basée sur un apport d’air frais dans la
chambre de combustion trés supérieur a
celui causé par I'effet de succion d’un mo-
teur ordinaire, et c’est la qu’intervient le
turbocompresseur. Il consiste en un com-
presseur et une turbine montés tous les
deux sur un méme arbre. Le gaz d’échap-
pement chaud sortant des cylindres du mo-
teur Diesel entraine la turbine du turbo-
compresseur, et le travail qu’elle fournit
actionne directement le dispositif prévu
pour comprimer la charge d’air frais.

Puissance supérieure

La présence d'une plus grande portion
d’air frais dans la chambre de combustion
permet d’injecter et de briler entiérement
une quantité supérieure de carburant. Il en
résulte une augmentation de puissance
réalisable sans majoration notable des di-
mensions et du poids du moteur. Ce surdi-
mensionnement est naturellement inévita-
ble, car une augmentation de puissance im-
pligue immanquablement des sollicitations
plus fortes. Cela ne présente cependant
aucun probléme, car un moteur & gaz aspi-
ré de 100 kW doit étre nécessairement plus
grand qu'un modeéle de 75 kW.

Le compresseur s’adapte a n’importe quel
nombre de tours

L’'emploi d’un turbocompresseur permet
aussi de modifier d’'une fagon extrémement
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avantageuse les caractéristiques du cou-
ple de rotation — a condition, bien enten-
du, que le compresseur ait été soigneuse-
ment synchronisé avec le moteur. Contrai-
rement aux anciennes, les turbines actuel-
les tournent plus rapidement et ont une
inertie de masse inférieure due a leur di-
mensionnement plus réduit. Le pouvoir
d’'accélération d’'un moteur a suralimenta-
tion ne céde en rien a celui d’'un moteur a
gaz aspireé.

Longueur de vie prolongée

Les turbocompresseurs a gaz d’échappe-
ment sont apparentés aux propulseurs
d’avions a turbines a gaz dont la sécurité
de service est bien connue. Les expérien-
ces faites dans le domaine des véhicules
de transport équipés de moteurs surcom-
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pressés prouvent également que ces der-
niers leur assurent une plus longue durée
de vie.

Economies de carburant

La combustion obtenue grace a une sur-
compression et un apport supérieur d’air,
plus la mise a profit de I'énergie encore
présente dans les gaz bralés et la réduc-
tion des pertes mécaniques par rapport a
celles des moteurs a aspiration d’'une puis-
sance eégale, ont pour effet une diminution
notable de la consommation de carburant.
L’ampleur de cet avantage varie naturelle-
ment d’'un moteur a l'autre et ne se mani-
feste pas dans une méme mesure pour n’
importe quel régime de rotation. En régle
générale, on peut cependant escompter
une économie de carburant de 5%.

Fonctionnement plus silencieux

Vu que l'air frais pressé dans la chambre
de combustion est aussi chaud, le déroule-
ment de la combustion s’en trouve amélio-
ré dans ce sens qu’il réduit le bruit du mo-

teur et lui confére une gramme de bruitage
plus agréable a I'oreille. Le turbocompres-
seur a également pour effet d’amortir les
bruits émis par I'échappement. Les plus ré-
cents modéles de moteurs surcompressés
produisent aussi moins de suie que les
anciens.

Conclusions

Bien que les faits témoignent en faveur des
moteurs a turbosurcompression mais con-
tre les moteurs a gaz aspiré, une appré-
ciation valable ne pourra étre émise qu’en
relation avec le champ d’application de
chaque type de moteur. C’est ainsi qu’il
existera toujours des cas justifiant I'emploi
d’un moteur & gaz aspiré plutét que celui
d’'un moteur surcompressé, notamment lors-
que l'on fait intervenir des raisonnements
portant sur la gradation de la puissance ou
de la rentabilité d’'un certain moteur. Pour
ce qui concerne les moteurs appartenant
aux classes de puissances inférieures, on
continue actuellement a donner la préfé-
rence aux moteurs a aspiration, cela pour
des raisons d’économie. -ns-
Trad. H.O.

Les boues d’épuration hygiénisées —
un engrais trés recherché par les agriculteurs

Technique Sulzer du traitement des eaux

au Salon international Pro Aqua — Pro Vita, Bale

Depuis la mise en service de l'installation
de Geiselbullach (RFA), en juillet 1973,
I’hygiénisation par rayons gamma s’est ré-
vélée un procédé efficace et écologique-
ment favorable pourladestruction sire des
germes pathogénes contenus dans les
boues d’épuration. Cette révélation est
d’autant plus importante que les boues d’é-
puration hygiénisées constituent un en-
grais précieux, qui peut étre utilisé sans
réserve, méme en grandes quantités.

A ce jour, plus de 150’000 m3? de boues
d’épuration ont été traitées au cours de
quelque 50°000 heures de service. L'instal-
lation fut d’abord exploitée comme instal-
lation d’essai avec un débit journalier de
30 m3 de boues. Pendant trois ans, le débit
de boues a atteint en moyenne 120 m? par
jour, et depuis décembre 1978 145 m3 de
boues d’épuration sont hygiénisées quoti-
diennement. L’augmentation considérable
du débit a pu étre obtenue sans modifier
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