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(Suite de la page 335)

gazeux. Le processus se répeéete sans arrét et I'on
obtient ainsi du courant continu.

D’aprés les enquétes auxquelles la General Electric
a procédé, de grandes centrales électriques équi-
pées de piles a combustible gazeux et alimentées
avec du gaz de houille pourraient étre implantées a
proximité immédiate de mines de houille (houillé-
res). Conjointement avec des centrales thermiques
alimentées avec du charbon, elles pourraient se
'montrer théoriquement économiques et compétiti-
ves. |l s'agirait de la seconde phase d'évolution et
de perfectionnement, ot 'on admet un rendement

de 50%.

Conclusions

Ainsi qu'on peut le voir d'aprés les explications
données ci-dessus, on s’occupe sérieusement du
probléeme de la pile a combustible connue depuis
139 ans, en vue d'utiliser cette pile a des fins prati-
ques. On a déja atteint certains résultats. Mais il
faut encore attendre que la production de courant
€lectrique par ce moyen se montre vraiment écono-
mique. (Trad. R.S.) EB

Une alternative
pour la révision des moteurs ?

Au mois de Juin 1978, la Société Mezo Trading and
‘Contracting Ltd établie & Adliswil / Ziirich a pré-
'senté en Suisse une premiére mondiale avec le pro-
duit Lubrifilm, un lubrifiant & sec révolutionnaire,
composé d'un mélange meétallique sous forme de
poudre. Ce produit est fabriqué a Genéve par la So-
ciété Actex SA et sera bientdt distribué dans d’au-
tres pays.

Le physicien atomiste Omar Sultan, inventeur de Lu-
brifilm, a remis ainsi en cause un vieux principe de
la métallurgie. En effet, depuis toujours, les profes-
seurs d’université enseignaient a leurs éléves que le
«cuivre et le plomb donnaient un exemple classique
de 2 métaux incompatibles ne pouvant se mélanger.
‘Cette théorie s’est avérée exacte lors de nombreu-
'ses expériences faites en laboratoires et dans I'in-
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dustrie. L’'une d’entre elles consistait 8 mélanger ces
2 métaux en fusion et & les refroidir trés rapidement,
mais lors du passage a la température de fusion du
plomb, les 2 métaux se séparérent.

Depuis longtemps le plomp, connu pour son pouvoir
lubrifiant, est utilisé dans l'industrie. Malheureuse-
ment sa faible résistance et son point de fusion trés
bas I’empéchent de se maintenir suffisamment long-
temps sur les piéces a lubrifier. Lubrifilm a permis
cette conservation du plomb dans un autre métal, le
cuivre, plus dur et ayant un point de fusion de loin
supérieur. Lubrifilm, mélange hétérogéne (restant uni-
formément stabilisé de —240 °C a + 840 °C) de
I'alliage cuivre-argent avec du plomb représente
ainsi une nouvelle étape dans les techniques de lu-
brification et dans la métallurgie.

Le diamétre des plus grosses particules de Lubri-
film est de 44 microns, 70% d’entre elles sont ce-
pendant inférieures a 10 microns. Une unité de Lubri-
film est composée de 12 grammes de poudre meétal-
lique. Grace & un procédé spécial consistant a me-
langer cette poudre avec des huiles et graisses neu-
tres, les particules restent en suspension dans I'huile
dés que vous les avez versées dans le moteur. Con-
trairement aux additifs d’huiles, Lubrifilm ne provo-
que aucune réaction chimique avec I'huile du mo-
teur. Cette huile ne fait que transporter ces particu-
les qui seront réparties mécaniquement sur les pié-
ces en frottement. Lubrifilm forme une couche mé-
tallique lubrifiante sur toutes les piéces ou [I'action
de la température, de la pression et du frottement
est importante, un peu a la fagon d’'une «galvanisa-
tion». Grace & I'atomisation en trés fines particules,
une obstruction du filire a huile est exclue, ceci in-
dépendamment du fait que la plupart des filtres mo-
dernes sont pourvus d’'un «by-pass» empéchant ce
genre d’incident.

La surface d'usure d’'un moteur dépend d’abord de
sa cylindrée. Tous les 10°000 km, un moteur perd un
certain volume d’acier par usure. Ce volume peut se
calculer en multipliant la surface de certaines pié-
ces par 0,003 mm (usure par 10°'000 km). Comme
Lubrifilm remplace I'acier perdu par usure, le do-
sage en unités de ce produit se fait sur la base de
la cylindrée et des km parcourus. La société de dis-
tribution Mezo Trading souligne aussi le pouvoir



«réparateur» de ce nouveau lubrifiant; en effet, méme
si I'on ne démonte pas le moteur, on peut consi-
dérer la compensation de l'usure par un produit
comme une réparation. Aprés avoir versé le produit,
il faut faire environ 3000 a 5000 km jusqu'a ce que
la premiére couche métallique soit complétement
formée. Les particules n’ayant pas trouvé de place
adéquate restent en réserve dans le circuit d’huile
jusqu’a ce qu’une nouvelle usure se forme. Méme si
I'on change I'huile, la couche protectrice reste dans
le moteur. Pour les traitements suivants, il suffit
d’'ajouter une -unité par litre de cylindrée tous les
10’000 km afin de reconstruire la couche qui s’est
usée.
En résumé Lubrifilm apporte les avantages suivants:
— la consommation d’essence peut diminuer

jusqu'a 30%
— la consommation d’huile est trés fortement réduite
— la puissance augmente jusqu’a 20%
— les cylindres obtiennent des compressions

identiques
— l'usure future se fait sur la nouvelle couche

et non plus sur 'acier du moteur.
L’EMPA (Laboratoire Fédéral d’essais) a testé Lubri-
film sur la machine de Wieland et sur I'appareil a 4
sphéres. Les résultats obtenus sont sensationnels.
Lubrifilm se distingue par des particularités que les
spécialistes croyaient impossibles jusqu’'a ce jour.
De plus, le coefficient de frottement reste trés faible
jusqu’a des charges extrémes.
Mezo Trading ne fait pas de vagues promesses. Les
avantages précités ont été vérifiés par des tests
officiels comme par exemple ceux faits par la Tri-
bune Le Matin sous la surveillance de I'ACS de
Lausanne dans le Garage Emile Frey et ceux faits
chez Amag avec le quotidien Blick par I'expert M.
I'ingénieur A. Graf.
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Machines pour la récolte du fourrage grossier

Faucheuse a coupe rapide
MOLLER

nouveau modéle, encore
amélioré!

Autochargeuses HAGEDORN

Construction robuste, haut
rendement;

Exécutions variables selon les
besoins individuels:

Capaclté 15—50 m? de foin;

Dispositifs de coupe avec
3—13 couteaux;

Sur demande, bordages en
toéle acier pour fourrage
haché;

Construction standard ou
surbalssée avec voie élargie;

Systéme «Weichel» — éprouvé
avec la plus longue expérience
en construction d'autochar-
geuses!

Nouveau: Systéme chaine a
riteaux jusqu'a 25 couteaux
Remorque fourragére

Autochargeuse automotrice
HAMSTER-SUPER. Systéme
«Weichel», moteur Diesel

64 CV. Utilisation universelle!

EMMAGASINAGE

Doseurs-déméleurs automati-
ques NEUERO;

Convoyeurs mobiles NEUERO;

Souffleuses de déchargement
et souffleuses-hacheuses
NEUERO;

Répartiteurs télescoplques
NEUERO pour chaque grandeur
du tas de foin, travaillent sans
aucune panne!

Distribution dans les sllos
avec les distributeurs FEGU

et HEINI, actionnés par le
vent de la soufflerie ou par
moteur électrique.

NEUERO enslileuse/déslleuse
automatique pour silos-tours.
Ventilation du foln & I'air frold
ou a I'air chaud NEUERO;
Demandez L'OFFRE SPECIALE
PRIX COMPTANT par votre
maréchal ou directement par
I'importateur.

Profitez des conditlons
spéclales Intéressantes!
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