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Le freinage des remorques et des machines tractées

Risques courus par les conducteurs
de tracteurs lors de transports
sur les terrains et les chemins

par J. Hefti, ingénieur agronome, BUL, Brougg

Les freins montés sur un véhicule automobile agri-
cole, une remorque ou une machine de travail trac-
tée, sont des équipements qui garantissent la sécu-
rit¢ des conducteurs. Il s’agit cependant de savoir
avant tout si les freins du véhicule de traction satis-
font aux prescriptions de I'Ordonnance fédérale sur
la construction et I'équipement des véhicules rou-
tiers (OCE). Ce contrbéle incombe a la Commission
fédérale d’expertise des types et aux offices canto-
naux compeétents (Services des automobiles). La
conception des freins est examinée sur la base de
normes techniques et leur efficacité est déterminée
selon la décélération qu’ils réalisent. Un tel contréle
s’étend également aux véhicules automobiles agri-
coles. Leurs utilisateurs ont ainsi la garantie que les
freins d’'un véhicule de traction agricole sont en
ordre, tout au moins a I'état neuf.

Qu’en est-il maintenant de I'équipement de freinage
des autres véhicules agricoles, autrement dit des
remorques ainsi que des machines et instruments
tractés? Bien que ces matériels soient aussi soumis
a l'expertise de type, cette derniére ne s’avére
toutefois pas possible a I'heure actuelle en raison
du manque de personnel et de temps (ainsi que
nous I'avons appris du service administratif compé-
tent). Cest peut-étre mieux ainsi, d’'ailleurs, car on
ne sait pas encore exactement a quoi s’en tenir au
sujet des exigences a poser du point de vue de la
sécurité a I'équipement de freinage des remor-
ques et des matériels de travail tractés devant cir-
culer principalement sur des sols en pente (terrains,
routes, chemins). Les tests de freinage relatifs aux
remorques agricoles comportent aussi et surtout des
essais effectués dans des conditions qui corres-
pondent & celles de la pratique. Selon I'Ordonnance
fédérale sur la construction et I'équipement des véhi-

(1ére Partie)

cules routiers (OCE) et I'Ordonnance fédérale sur
les régles de la circulation routiere (ORC), les dis-
positions suivantes s’appliquent actuellement a I'ins-
tallation de freinage des remorques agricoles:

1. Le frein de service

«Les remorques agricoles et les remorques attelées
a des chariots & moteur et des chariots de travail
n’ont pas besoin d'un frein de service si la remor-
que peut étre facilement arrétée d’'une autre maniére,
ne serait-ce que par une personne auxiliaire action-
nant le frein de stationnement. Il en va de méme
pour les remorques spéciales sur lesquelles I'instal-
lation d’un frein de service est impossible pour des

raisons techniques ou a cause des exigences de
I'utilisation.» (OCE, article 63, alinéa 8)

Fig.1: En dérapant, ces deux remorques vides ont
exercé une forte poussée sur le tracteur et provoqué
ainsi son renversement.

«Les freins des remorques de véhicules automobiles
agricoles pour lesquelles une vitesse maximale de
25 km/h est prescrite, de remorques agricoles tirées
par des voitures ayant toutes les roues motrices, et,
le cas échéant, de remorques spéciales, doivent
étre au besoin actionnés par une personne auxiliaire
sur des chaussées en pente. Cette regle s’applique
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toujours aux remorques qui dépassent le double du
poids a vide du véhicule tracteur sans pouvoir étre
freinées efficacement d’'une autre maniére. Une
deuxiéme remorque n’a pas besoin d'étre freinée
lorsque son poids ne dépasse pas la moitié de celui
de la premiére.» (ORC, article 67, alinéa 5)

2. Le frein de stationnement

«Les remorques auront un frein de stationnement,
d’efficacité progressive, agissant de maniére égale au
moins sur les roues d’un essieu, et, s'il s’agit d'un
essieu double, sur les roues de I'un des deux. Ce
frein doit empécher la mise en mouvement inopinée
de la remorque détachée et complétement chargée
sur une rampe ou une pente de 16 pbur cent. Il doit
pouvoir étre bloqué mécaniquement de telle maniére
qu’il ne puisse se desserrer.» (OCE, article 63, ali-
néa 1)

«Le frein de stationnement peut faire défaut sur les
remorques de travail agricoles a un essieu d'un
poids total inférieur a 1500 kg si leur genre de
construction les empéche de se mettre inopinément
en mouvement sur une déclivité de 16 pour cent ou
si elles sont munies de deux cales.» (OCE, article

72, alinéa 4)

La question se pose maintenant de savoir si les
exigences susmentionnées auxquelles doivent satis-

Fig. 2: Une remorque vide a fait déraper le tracteur

— il s’agit pourtant d’'une machine a quatre roues
motrices — sur un accident de terrain.
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faire les équipements de freinage du point de vue
de la sécurité routiere (il s'agit ici de sols fermes et
de déclivités de 16% au maximum) s’avérent égale-
ment suffisantes pour les véhicules agricoles des-
tinés a exécuter des transports dans les champs.
Pour répondre de la fagon la plus simple et la plus
convaincante a cette question, il suffit de se baser
sur les accidents qui se produisent. Suivant les
enquétes régulierement menées par le BUL (Service
consultatif pour la prévention des accidents dans
I'agriculture) au sujet des accidents de tracteurs
ayant provoqué de graves blessures ou la mort,
et aprés avoir déterminé les causes de ces accidents
aux endroits ou route,
chemin), on a pu constater que les sinistres inter-
venus avec des véhicules automobiles agricoles ne
devaient étre que trés rarement attribués a une

ils eurent lieu (terrain,

Y

défaillance ou a une efficacite
freins. Lorsque des tracteurs se renversent sur une
route ou un talus bordant une route, les causes d'un
tel capotage sont trés diverses. Les causes les plus
fréquentes sont, d'une part, la faute commise par la
personne auxiliaire chargée de freiner la remorque
et qui n'a pas agi a temps, d’autre part, la faute que
I'on a faite en ne demandant pas l'assistance d'une
telle personne. A ce propos, on peut s’étonner, en
pensant aux transports routiers qui sont générale-
ment effectués par un seul homme a I’heure actuelle,
gu'il ne se produise pas davantage d'accidents avec
les camions ou fourgons automobiles et leurs remor-
ques.

insuffisante des

En ce qui concerne les accidents qui surviennent
avec des véhicules automobiles agricoles tirant des
remorques ou des machines de travail sur le terrain,
des routes ou des chemins, et sont dus au fait que
la remorque a dérapé pour une raison ou une-autre
puis exercé une poussée sur |'arriere-train du veéhi-
cule tracteur et provoqué finalement son renverse-
ment, on constate qu’ils sont également nombreux.
Ce qui parait surprenant, au sujet de ces accidents,
c’est qu'ils arrivent la plupart du temps sur des pen-
tes d’un taux d’inclinaison relativement faible et avec
des chargements relativement légers, voire méme
avec des remorques vides. Autrement dit dans des
cas ou l'on avait cru pouvoir se passer d’une per-
sonne auxiliaire pour assurer le freinage de la re-



Fig.3: Méme avec son chargement léger — des
siccateurs — cette remorque a aussi provoqué le
dérapage et le capotage du tracteur.

morque ou bien jugé inutile de freiner cette derniére.
Au cours des enquétes effectuées en 1971 et en 1972,
notre Service consultatif s’est occupé de deux acci-
dents mortels de tracteurs dont la cause était la
méme. La presse-ramasseuse dépourvue de frein
qui leur avait été accouplée dérapa sur un sol d'un
taux d’inclinaison d’environ 35% puis poussa le
tracteur de c6té en provoquarnt sa chute.

Lors de la reconstitution du déroulement de l'acci-
dent dans le cas du renversement de tracteurs et des
constatations qui sont faites a ce moment-la, on en

Fig. 4: Ce ne sont pas seulement les ramasseuses-
presses de type lourd — comme ici — qui peuvent
causer le dérapage et le renversement du tracteur
sur les terrains en pente, mais aussi les ramasseuses-
presses de type léger.

arrive généralement a la conclusion que la poussée
de la remorque et le capotage consécutif du tracteur
auraient pu étre évités de la maniére suivante:

a) Si une personne auxiliaire, chargée du freinage de
la remorque, s'était trouvée la comme le prescrit
la loi lors de transports routiers.

b) Si le conducteur du tracteur avait pu freiner lui-
méme a temps la remorque ou la machine de
travail tractée sans quitter son siége.

Fig. 5: Un freinage progressif depuis le poste de con-
duite du tracteur peut empécher dans une large me-
sure que la remorque exerce une poussée sur la
machine de traction et la fasse basculer.

Il ressort trés clairement de ce qui a été exposé ci-
dessus — nous ne sommes pas entré dans tous les
détails — que les installations actuellement prévues
pour le freinage des remorques ne donnent pas
satisfaction dans le cas des transports effectués sur
le terrain. Exception faite de la plupart des types
de remorques autochargeuses a fourrages et égale-
ment de certains modéles de tonneaux d’épandage
a lisier avec dépresseur-compresseur, on a omis
d’adapter en conséquence les freins et la commande
des freins des remorques qui sont utilisées a
I'heure actuelle sur les terrains en pente ou acci-
dentes. (A suivre)

Remarque de la Rédaction — La seconde partie de
cet article sera intitulée «De meilleures solutions
s'imposeni».

Le numéro 10/73 paraitra le 15 ao(t 1973
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