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Variétés techniques

Le réchauffage du moteur Diesel
doit se faire en roulant et non
sur place

Convient-il de laisser les moteurs Die-
sel atteindre leur température normale de
fonctionnement en marchant a vide sur
place? Ou bien vaut-il mieux, lorsque le
moteur a été lancé et qu’il tourne rond,
démarrer aussitét avec le tracteur pour
le réchauffer en roulant? On sait que les
opinions divergent passablement la-dessus.
Ce qu'on sait moins, par contre, c'est que
des recherches approfondies ont été ré-
cemment effectuées dans ce domaine. Les
résultats enregistrés au cours d'essais
précis en laboratoire permettent d’affirmer
maintenant que pour mettre un moteur
Diesel en température, il est préférable
de le faire en roulant avec la machine. On
a constaté en effet que le réchauffage du
moteur Diesel au ralenti, quand il marche
4 vide, demande trois fois plus de temps
que lorsque le moteur fonctionne sous
charge peu aprés sa mise en marche,
c'est-a-dire pendant que la machine roule.

Le réchauffage rapide du moteur ob-
tenu avec cette méthode — évidemment
pas en donnant tous les gaz — réduit & un
minimum le temps pendant lequel les par-
ties du moteur sont soumises a une forte
usure du fait de la corrosion, Lors des dé-
parts a froid, il faut souligner en outre que
le carburant supplémentaire injecté ne
peut pas brQler immédiatement & basse
température. En mettant tous les gaz lors-
que le moteur n’est pas suffisamment
chaud, une trop grande quantité de carbu-
rant arrive dans la chambre de combustion.
La chaleur de compression, si péniblement
obtenue au cours des premiéres rotations
du moteur pendant son lancement au mo-
yen du démarreur se trouve alors diminuée
en partie par le carburant injecté. En outre,
le carburant introduit et non encore en-
flammé dilue la pellicule d’huile lubrifiante.

D'un autre cété, le manque d'air a pour
conséquence qu'il ne peut brdler complé-
tement, de sorte qu'une grande proportion
de ce carburant est expulsée alors qu'elle
n'est que partiellement consumée ou méme
pas br(lée du tout, ce qui se traduit par
une épaisse fumée au tuyau d’échappe-
ment. Il vaut par conséquent bien mieux
réchauffer les moteurs Diesel en roulant
avec le tracteur. Ainsi que nous |'avons
déja dit, on ne doit pas, dés que le mo-
teur tourne de lui-mé&me, démarrer A pleins
gaz avec une machine pétaradante. Il faut
au contraire partir lentement et franchir
une distance d’environ 50 m en premiére
vitesse, puis couvrir un faible parcours en
deuxiéme. Un réchauffage trop rapide du
moteur peut provoquer des accumulations
locales de chaleur qui mettent les maté-
riaux & trop forte contribution. On risque
alors de voir se produire de dangereuses
fissures, ou bien que ces sollicitations
excessives entrainent de graves défauts
d’'étanchéité ici ou la. Les conducteurs qui
tiennent & ménager le moteur de leur trac-
teur dans toute la mesure du possible choi-
siront donc la méthode la plus rationnelle.
Elle consiste, sitét aprés que le moteur
marche tout seul, a augmenter légérement
son régime de rotation pendant quelques
15 secondes, puis & démarrer lentement
avec le tracteur. Si l'on a tiré dehors le
bouton du choke ou du starter (au cas ou
il en existe un), on doit le repousser a
fond aussi t6t que possible. — Un autre
point sur lequel je voudrais attirer I'atten-
tion est la mauvaise habitude qu’'ont cer-
tains conducteurs de laisser leur moteur
tourner inutilement & vide lorsque le trac-
teur est arrété. Une telle pratique s’avére
totalement contre-indiquée du point de vue
technique. En outre, elle est interdite par
le législateur dans la nouvelle Ordonnance
fédérale sur les régles de la circulation
routiere (ORC). D’aprés les instructions
données & la police, les infractions de ce
genre doivent &tre punies d'une amende!
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Ford va de I'avant dans la construction de tracteurs. Henry F(
furent les premiers a étre fabriqués en série. En 1919 déja—ilyad
Ford est la plus grande entreprise du monde produisant aussi dest
truits en 1963. La production totale jusqu’a nos jours dépasse 3 mil
éloguemment la position dominante de Ford dans la construction ¢
Ce printemps, Ford mettra en exploitation deux nouvelles fabrique
terre et en Belgique. Tout est donc prévu pour satisfaire demain ¢
croissante de tracteurs Ford.

Il n"estdonc pas surprenant qu’en Suisse aussi des exploitations de
accordent leur préférence au tracteur Fordson — le tracteur a l'aver

Ces distributeurs assu service des tracteurs Ford en S : : : P.Henriod
® Porrentruy: L. Vallat.
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ord batit son premier tracteur en 1907. En 1917, les tracteurs Ford
onc 45 ans — le premier tracteur Ford arriva en Suisse. Aujourd”hui
racteurs et machines agricoles. 110000 tracteurs Ford furent cons-
lions de tracteurs Ford et Fordson, chiffre imposant qui documente
le tracteurs.

de tracteurs en Angle- Dexta 82 CV
galement a la demande  Super Dexta _ 40 CV
| Super Major 54 CV
plus en plus nombreuses  County Super 95 CV
Iir assuré ! 3 types a traction sur les 4 roues.

irle .Fribourg remaud & Cie o Genéve: Autohall' Servette SA. Ce'rcle des .Kéﬁculteurs @ Les Ponts-de-Martel NE: A Finger
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