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La'page des nouveautés

Le levier des vitesses au volant
-également sur les tracteurs

Chaqun sait que si le levier des vitesses
«d’une automobile se trouve sur la colonne
du volant de direction, cela représente une
commodité trés appréciable. Eh bien, c’est
chose également faite en ce qui concerne
le nouveau tracteur lourd GUELDNER,
‘maintenant!

Cette disposition du levier des vitesses
ne permet pas seulement de changer plus
facilement les rapports de marche. En
effet de la place a été gagnée devant le
'siége, l'accés au poste de conduite se
trouve facilité des deux coétés, et les re-
coins ol s’'accumulait la saleté ont été
remplacés par des surfaces lisses. En outre,
les conductrices ne sont plus génées par
leur robe durant la marche et on peut se
mettre a 'occasion une couverture sur les
genoux sans aucune difficulté.

Certains inconvénients présentés par le
levier des vitesses au volant ont été ha-
bilement évités sur le tracteur GUELD-
NER. On sait que cette disposition de la
commande des vitesses ne peut étre réali-
sée dans une automobile que grice a un
systéme de cébles ou de tringles articulées,
ce qui nécessite des réglages de temps en
‘temps. C'est la raison pour laquelle le le-
vier des vitesses au plancher, a action di-
recte, se voit toujours sur les voitures de
course. En réalisant le levier du tracteur
GUELDNER, on s’est inspiré des avanta-
‘ges offerts par le systéme de commande
des vitesses par levier au plancher, C'est
ainsi que la manette des vitesses du trac-
teur en question agit directement sur les
axes de fourchette du changement de vi-
‘tesse, comporte une seule articulation et
un palier & coussinets de caoutchouc fai-
sant office de ressort et d’amortisseur de
chocs.

La répartition des 8 marches avant et des
4 marches arriére en 3 groupes (vitesses
routiéres, vitesses de travail, marches rétro-
grades), commandés a I'aide de 2 manet-
tes, est un systéme qui a fait ses preuves
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et que |'on trouve également sur le trac-
teur GUELDNER. Les pignons des quatre
rapports ne marche sont constamment en
prise. Grace a la boite de vitesses silen-
cieuse a demi-synchronisation, le change-
ment de rapport se montre particuliérement
facile. Le praticien apprécie cet avantage
non seulement lors des transports et de
I'exécution des travaux des champs, mais
aussi et tout particuliérement lors de I'em-
ploi du chargeur frontal.

Commande du changement de vitesse par
manette sous le volant (tracteur Gildner).

Moissonneuse-batteuse anglaise
a petits pois

Une moissonneuse-batteuse de petits
pois vient d'étre lancée sur le marché
anglais par la fabrique Mitchell. Son prix
est d’'environ 60000 francs suisses. Etant
donné que les consommateurs demandent
de plus en plus des pois écossés, cette
machine revét une importance croissante,
d'autant plus qu'elle permet d’économiser
de gros frais de main-d'ceuvre. La mois-



sonneuse-batteuse en question dérive de
la récolteuse de petits pois Mc Bain. Con-
trairement a ce qui se passe avec les ma-
chines employées a poste fixe, il ne faut
que trois hommes pour la desservir, soit
le conducteur du tracteur, un homme de
service, et si possible encore deux aides
sur la moissonneuse-batteuse lorsque la
récolte est particuliérement dense. La ca-
pacité de travail de cette moissonneuse-
batteuse correspond pour ainsi dire a celle
des machines utilisées a poste fixe (0,2 &
0,3 hectares a P’heure). La proportion des
pois écrasés est assez faible. Il s’agit en
somme d’un matériel ressemblant beau-
coup aux moissonneuses-batteuses a céréa-
les. Elle fauche les tiges de pois, qui sont
amenées a un premier batteur (il y a trois
batteurs) grace a un élévateur. De 13, les
tiges séches passent sur un ruban cribleur
sans fin et parviennent aux deux autres
batteurs, ol les pois restant encore dans
les cosses sont expulsés. Ils tombent alors
sur un second ruban transporteur, sans étre
contusionnés, qui les conduit & un dispo-
sitif de nettoyage a courant d'air (tarare).
Un second élévateur les améne enfin au
poste d’ensachage. Les cosses contenant
encore des pois doivent repasser dans le

dispositif de battage, comme les otons sur
une moissonneuse-batteuse.

Cette moissonneuse-batteuse a petits
pois est entrainée par un moteur auxiliaire.
«Enfield» & gasoil développant une puis-
sance de 22 ch. Pour la tirer, il faut un
tracteur d’environ 50 ch.

Nouveau trieur-calibreur a pommes
de terre

La fabrique anglaise Catchpole vient de
réaliser un trieur-calibreur de pommes de
terre dans lequel les cribles de calibrage,
a secousses, ont été remplacés par des
rubans cribleurs en caoutchouc. Avec ce
systéme, il est possible de n'avoir que 1%
de tubercules endommagés, tandis que
ceux-ci se trouvent dans une proportion de
100 sur les machines comportant les cri-
bles utilisés actuellement. Ce perfection-
nement permet ainsi de satisfaire aux exi-
gences croissantes relatives a la qualité.
D’autre part, le chariot qui est livié avec
le trieur-calibreur Catchpole et sert a trans-
porter les pommes de terre nous parait de
conception particuliérement rationnelle. Les
tubercules roulent directement du chariot
dans le trieur-calibreur.

Cabine de sécurité pour conducteurs de tracteurs

L'inexpérience ou la négligence sont la cause de nombreux accidents de
tracteurs. Les journaux nous signalent réguliérement que de tels accidents,
entrainant de graves dommages corporels, et souvent la mort, se sont pro-
duits a 1a suite du capotage d’un tracteur sur de mauvais chemins ou sur
des terrains en pente.

Un progrés vient d’étre accompli a cet égard en Angleterre par la réali-
sation d’'une cabine de sécurité permettant d’éviter pratiquement toute suite
grave lors du renversement de tracteurs. Cette cabine est le résultat d’un
travail en commun entre I'Institut britannique de technique rurale et une
entreprise industrielle. Afin d’éviter que le tracteur puisse faire plusieurs
tours sur lui-méme aprés avoir capoté, le toit de la cabine en question a
été pourvu de deux espéces de cornes. Des essais pratiques approfondis,
lors desquels pour ainsi dire toutes les possibilités d’accidents avaient été
envisagées, ont prouvé que le cadre en tubes d’acier de la cabine de sécu-
rité, en combinaison avec ces cornes, est suffisamment solide pour empé-
cher tout accident grave. Au nombre des accidents simulés qui furent pré-
vus au cour des essais, mentionnons notamment les suivants: basculage
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latéral du tracteur dans un fossé, capotage en arriere aprés cabrage en
gravissant un coteau suivant le sens de la pente, renversement latéral du
tracteur sur un champ fortement incliné en circulant suivant le sens des
courbes de niveau. On a pu constater que le tracteur ne pouvait pas tour-
ner plusieurs fois sur lui-méme lorsque le toit de la cabine avait été équipé
des cornes dont il s’agit.

La fabrique anglaise susmentionnée construit déja en série des cabines
.de sécurité pour de nombreuses marques connues de tracteurs indigénes
et étrangers. Ces cabines comportent un pare-brise et leurs portes peuvent
étre enlevées en été. Comme il existe toujours des différences entre les
dimensions des divers modéles de tracteurs, il est recommandé de con-
troler tout d’abord si les dimensions de telle ou telle cabine correspondent

bien a celles du tracteur qu’on désire équiper d'une cabine de sécurité.

‘Fabricant: Bonser Equipment Ltd., Luchwall, Nottinghamshire, Angleterre

‘Sociétaires! Assistez nombreux aux
'manifestations de votre section!

répond aux
exigences impo-
sées par le sol
suisse

Lhuile pour moteurs

Elle permet a
votre tracteur de
développer
toute sa vigueur,
augmente la
longévité de son
moteur et permet
de réduire la
fréquence des
vidanges, tout
en assurant

une lubrification
parfaite d'un
bout a 'autre de
I'année.
Commandez
directement a la
fabrique!

| W.Blaser+Cie

Hasle-Ruegsau/BE
Téléphone 034/35855

Fabrique de lubri-
fiants spécialisée
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Nouvelles des sections

Section neuchateloise

Séances d’information pour le rembourse-
ment des surtaxes douaniéres

Nous avons organisé 8 séances décen-
tralisées en décembre 1962 a:

St-Aubin, Auvernier, Ligniéres,
St-Blaise, Travers, Les Ponts-de-Martel,
La Chaux-de-Fonds et Cernier.

Elles ont été fréquentées par 328 personnes.

A part, Ligniéres et Cernier, ou l'inter-
vention d'agriculteurs, mécontents du sys-
téme adopté (selon eux trop compliqué,
etc.) elles ont été suivies avec intérét et
dans un esprit constructif.

Nous avons pu constater, que les chefs
locaux pour la culture des champs, a qui
incombe la réception des formules, étaient
trés peu renseignés, sur les cas spéciaux
a déterminer. Nous estimons que c’est une
lacune a laquelle la Direction des douanes
devrait remédier. D’une fagon unanime, les
quantités-normes pour les moteurs fixes et
la mise en service des tracteurs a pétrole
sont trop faibles. Selon les comptes de
I’Ecole d’agriculture, par exemple, nous
utilisons pour le moteurfixe & benzine (5 CV)
et la mise en marche d'un Farmall C
(White-Spirit) 520—550 It/an (quantité-nor-
me accordée 250 It). H. Rossier
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