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Une nouvelle transmission automatique
pour tracteurs agricoles

En présentant au Salon anglais de la machine agricole son modéele 990,
équipé du systéme de transmission dénommé «Autodrive», la fabrique Da-
vid Brown est la premiére firme industrielle du monde spécialisée dans la
production des tracteurs qui a monté un systéme de transmission automati-
que sur un tracteur agricole de série.

Il y a des années, déja, que I'on projette de lancer sur le marché un
tracteur agricole a transmission complétement automatique, et il y a aussi
des années que les techniciens du monde se demandent comment il est
possible de résoudre le probléme majeur qui se pose a cet égard, soit
comment I’énergie motrice peut étre transmise aux roues arriére d’un trac-
teur pendant le passage d'une vitesse a l'autre alors que le tracteur tra-
vaille; autrement dit dans les cas ol une interruption dans cette transmis-
sion, aussi faible soit-elle, peut provoquer 'arrét immédiat de la machine.

Les essais effectués jusqu'a aujourd’hui avaient permis d’arriver a la con-
clusion que c’est seulement en utilisant une transmission hydrostatique, ou
hydrocinétique, qu'on arriverait & surmonter les obstacles qui se présen-
taient. Mais 'adoption d’un systéme de transmission de ce genre compor-
tait de nombreux inconvénients, soit:

1) la nécessité de transformer radicalement la structure classique du trac-
teur (par conséquent la transformation profonde, inévitable, des sys-
témes de production et des outillages);

2) le colt élevé des éléments de ces transmissions aurait certainement
rendu le prix du tracteur inaccessible pour I'agriculteur moyen;

3) la complexité des commandes des divers circuits hydrauliques;

4) la forte consommation de carburant;

Fig. 1

Le tracteur «David
Brown 990 Imple-
matic», équipé du
systéme de trans-
mission automati-
que «Autodrive»
réalisé par la mé-
me fabrique.

No 6/62 «LE TRACTEUR» page 203



5) le faible rendement de travail;
6) l'obligation d’appliquer de nouvelles techniques de travail et d’entretien.

L'«Autodrive», transmission montée en série sur le tracteur David Brown
990 Implematic, remédie de fagon heureuse aux inconvénients précités. Il
s'agit d'une transmission entiérement mécanique, dans laquelle
a été incorporé un systéme hydraulique qui sert a effectuer les passages
d'une vitesse a l'autre, mais sans que le fluide hydraulique soit jamais uti-
lisé pour transmettre le mouvement aux roues motrices.

On est donc parvenu ainsi a réaliser le but principal de la transmission
automatique — but qui consiste & transmettre I’énergie motrice aux roues
arriére d'un tracteur méme pendant le passage d'une vitesse a 'autre —
en évitant les inconvénients présentés par les transmissions hydrostatiques.

Deux gammes de vitesses: l'une pour les travaux légers, I'autre pour les
travaux lourds :

Le nouveau systéme de transmission de la fabrique David Brown com-
prend quatre vitesses automatiquement enclenchables et combinées avec
une boite a engrenages qui offre trois gammes de rapports: rapports bas,
rapports élevés, marche arriére. Dans la gamme «élevée», les quatre rap-
ports automatiques permettent des vitesses horaires de 6 a 26 km, prévues
pour les déplacements sur route et les travaux légers. Dans la gamme
«basse», les vitesses varient de 2 4 10 km & 'heure et s'emploient pour
exécuter les travaux agricoles.

La commande de la transmission automatique en question a lieu de ma-
niére trés simple au moyen d'un levier aménagé sur la boite a engrenages
et d’'une manette qui tourne sur un cadran. Si I'on déplace le levier pour le
mettre sur la lettre L, H ou R suivant la gamme de rapports désirés (rap-
ports bas, rapports élevés, marche arriére), et si I'on met la manette sur la
position A (automatique) marquée sur le cadran, les changements de vi-
tesse s'effectuent automatiquement-et au moment voulu, c'est-a-dire tou-
jours en fonction du rapport exact entre le régime et la charge du moteur.

Interventions manuelles

La mise en service d'un tracteur agricole pose diverses exigences. L'une
des plus importantes est qu'il faut pouvoir disposer de régimes de rotation
constants du moteur quand on emploie des instruments de travail actionnés
par la prise de force du moteur. C’est la raison pour laquelle la transmission
«Autodrive» a été pourvue d’un dispositif qui permet d'intervenir manuelle-
ment dans le choix des rapports. Cette intervention s’effectue simplement
en tournant la manette dont nous avons déja parlé. En la mettant sur I'une
des quatre positions qui correspondent aux quatre rapports, elle bloque la
transmission sur le rapport choisi. Tous les déplacements de la manette
d'une position a 'autre correspondent a autant de changements automati-
ques de la vitesse. Le conducteur n'est donc pas obligé d'utiliser I'em-
brayage, dont I'usage ne se montre d'ailleurs nécessaire que dans les cas
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Fig. 2

A droite, le levier de commande
permettant de choisir (mécani-
quement) la gamme de vitesses
appropriée (H = vitesses éle-
vées, L = basses vitesses, R =
marche arriére). A gauche, la
manette de commande. Si le
conducteur la place sur la posi-
tion A et met ensuite le levier
de commande sur la position
(lettre) qui correspond a la
gamme de vitesses désirée,
I'«Autodrive» fera le reste.

suivants: au moment de faire démarrer le tracteur, au moment de 'arréter,
au moment de passer d'une gamme de vitesses a une autre (vitesses basses
ou élevées, marche arriére).

Un tracteur «pensant»

Lorsque le conducteur a mis la manette sur la position «automatique» (A)
et le levier sur la gamme de vitesses désirée, le tracteur équipé du systéme
de transmission «Autodrive» se trouve pratiquement doté d’'un cerveau,
pourrait-on dire. L'«Autodrive» choisit, en effet, le rapport le plus bas pour
démarrer — réduisant ainsi & un minimum l'effort imposé a la transmission —,
puis effectue automatiquement et sans interruption les divers passages d’une
vitesse a l'autre jusqu'a ce que soit atteinte la vitesse de travail maximale
fixée par la charge et par les conditions du terrain.

Les changements de vitesse ont lieu de fagon automatique, de sorte que
la vitesse de travail correspond toujours et parfaitement a n’'importe quelle
variation de charge. Prenons un exemple pour nous faire mieux compren-
dre. Si le tracteur exécute un labour sur un terrain ondulé, I'«Autodrive» en-
gage les vitesses élevées sur les parcours descendants et les basses vites-
ses sur les parcours montants. Le conducteur a donc la possibilité de con-
centrer son attention uniquement sur le déroulement du travail, autrement
dit sans devoir constamment se préoccuper de changer de vitesse.

Avec les tracteurs qui se trouvent actuellement a la disposition des agri-
culteurs, il est pratiquement impossible de changer de vitesse pendant
'exécution d’un travail. Comme le systéme de transmission «Autodrive»
permet d'effectuer cette manoeuvre, il augmente ainsi de 10 & 15% le
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rendement de travail d'un tracteur. Il s'agit 1 seulement.d’un des avantages
présentés par I'<Autodrive», car ce systéme en offre en effet d’autres, par-
mi lesquels nous citerons la diminution de la fatigue du conducteur et de la
consommation de carburant. Précisons & ce propos que I'économie de
carburant est due au fait que la vitesse du tracteur est toujours celle qui
correspond au rendement de travail maximum.

Fonctionnement de I’«Autodrive»

Contrairement a ce qui est généralement le cas des systémes de trans-
mission automatiques, la structure et le fonctionnement de I'«Autodrive» de
la fabrique David Brown sont trés simples. La caractéristique novatrice pré-
sentée par cette transmission est la combinaison de 'embrayage du trac-
teur «Implematic 990» avec un dispositif & quatre rapports a commande
automatique. Ce dispositif consiste en une série d’engrenages planétaires,
correspondant a des rapports de démultiplation différents, et d’embrayages
4 disques multiples commandés hydrauliquement. Ces embrayages sont
actionnés a leur tour par une pompe hydraulique — a la suite du choix des
pressions voulues, opéré par une soupape hydraulique — et par des pistons.

La manette qui permet au conducteur de bloquer 1a transmission sur la
vitesse choisie se trouve au-dessus de la soupape hydraulique. Ces inter-
ventions manuelles ont lieu de la maniére suivante: le fait de tourner la ma-
nette sur la position désirée (qui représente un rapport déterminé), provo-
que dans le systéme une certaine pression hydraulique, entiérement indé-
pendante de celle fournie par la pompe. De cette fagon la transmission
reste bloquée et ne se trouve plus en liaison avec le moteur,.

Le systéme de transmission automatique «Autodrive» n’en est encore
qu'a ses débuts et n'a été prévu jusqu’'a maintenant que pour les tracteurs
agricoles. Il n’est toutefois pas exclu que cette innovation convienne égale-
ment pour les véhicules destinés au transport de marchandises et de per-
sonnes.

Vous épargnerez de I'argent avec le compteur
d’heures électrique pour fracteurs

Avantages:

1. enregistrement de la
durée effective du
service

2. changement de I’huile
et entretien effectués
ponctueliement

3. montage simple

Service VDO et
Agence générale:
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Krautli Auto Parts SA., Zurich 3 S3ferestasse ! o o ces
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