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La page des nouveauteés

Deux nouveautés américaines

La charrue a versoirs «lubrifiés» par air

Il y a longtemps que l'on a cherché a
réaliser des versoirs de forme spéciale en
vue de réduire le coefficient de frottement,
en particulier lorsqu’il s'agit de terres
argileuses compactes. On connait déja les
versoirs dits a claire-voie ou
alumiéres. Afin de diminuer I'impor-
tance du frottement, on a également ima-
giné de «lubrifier» les versoirs
avecde |’ eau pendant le travail en les
irriguant d'avant en arriére au moyen d'un
tuyau raccordé a un réservoir fixé a l'age.
Une languette de cuir disposée de fagon
appropriée empéchait la terre de venir
boucher le tuyau. Puis on a aussi proposé
de substituer un frottement de roulement a
un frottement de glissement en munis-
sant les versoirs de rouleaux
tronconiques. On en est venu finale-
ment aux charrues a disques, dans
le but de supprimer le frottement de la
terre le long des versoirs. Nous n'avons
cité ces réalisations que pour mémoire et
en guise de préambule, sans vouloir dis-
cuter de leurs mérites ou de leurs incon-
vénients respectifs.

En fait de «lubrification», une nouveauté
nous arrive de I'lllinois (USA). Il s'agit
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d'une charrue a versoirs «lubrifiés» par
air, ou des jets d'air comprimé jaillissent
entre le versoir et la bande de terre a re-
tourner. Ces jets ont pour effet de sup-
primer le frottement tout en rendant le
travail de labourage plus facile et plus ra-
pide. La charrue en question comporte des
versoirs a perforations multiples. Quand
elle travaille, les jets d'air comprimé for-
ment un coussinet gazeux qui favorise le
glissement de la terre le long du versoir.
Les versoirs se caractérisent par leur sur-
face perforée. Au-dessus d'eux a été ame-
nagé une sorte de réservoir en tole, dans
lequel arrive I'air comprimé provenant d'un
compresseur actionné par le moteur du
tracteur. Le réservoir se trouve relié au
versoir par une conduite flexible de large
section. D'aprés l'ingénieur Bertelsen, qui
est l'inventeur de ce systéme, les avanta-
ges présentés par la charrue a versoirs

«lubrifiés» par air sont les suivants:

— Le glissement facile de la bande de
terre retournée est assuré quelle que
soit la nature du terrain;

— La diminution du frottement permet
d'économiser de la force de traction;

— Le labourage s'effectue plus rapidement
et l'usure tant du versoir que du soc
s'en trouve considérablement diminuée;

— Les jets d'air ont aussi pour effet d’amé-
liorer 'aération du sol;

Ces croquis permettent de se faire
une idée suffisamment précise du
principe de fonctionnement de la
charrue & versoirs «lubrifiés» par
air. Au-dessus des versoirs se
trouve un réservoir a air comprimé
alimenté par un compresseur qu’en-
traine le moteur du tracteur. Les
versoirs, qui comportent de nom-
breuses perforations, sont reliés
au réservoir par de grosses con-
duites souples.




— Le meilleur glissement de la bande de
terre découpée permet de labourer
meme si le terrain est mouillé, et, de
toute facon, dans des conditions ou il
serait impossible d'utiliser une charrue
4 versoirs ordinaires;

— Les jets d'air comprimé peuvent étre
simultanément employés pour injecter
dans le sol des herbicides, des insecti-
cides, des fertilisants, etc.

La charrue a versoirs «lubrifiés» par air
a été soumise a de nombreuses épreuves
pratiques, dont les résultats furent positifs.
Quoi qu'il en soit, il convient cependant
de souligner que ce nouveau systéme n'a
pas encore dépassé la phase expérimen-
tale.

Le véhicule a sustentation par coussin
d’air forcé

L'ingénieur Bertelsen, qui a concu et
réalisé la charrue a versoirs «lubrifiés» par
air, n'en est pas a ses débuts en matiere
d'inventions. Il y a en effet déja quelque
temps que la Bertelsen Manufacturing
Company, dont il est propriétaire et prési-
dent, a sorti le prototype d'un véhicule
sans roues se déplacant uniquement grace
a un coussin d'air qui le porte. Et c'est
précisément a la suite des expériences
faites en mettant au point ce véhicule ré-
volutionnaire qu'il lui est venu l'idée de
la charrue a versoirs spéciaux dont nous
avons parlé.

Quelles sont donc les caractéristiques
de ce véhicule porté par un coussin d'air
sous pression? La machine de l'ingénieur
Bertelsen se présente grosso modo comme
une grande plate-forme qui glisse a quel-
ques centimeétres au-dessus du sol. Elle
est équipée d'un moteur d'aviation déve-
loppant une puissance de 200 ch. Ce mo-
teur actionne une hélice disposée horizon-
talement et qui est destinée a produire de
l'air comprimé, lequel sort sous forme de
jets verticaux par de multiples buses amé-
nagées sur tout le pourtour de la face in-
férieure de la plate-forme. Les jets d’air
emprisonnent la couche d'air se trouvant
dessous et exercent une poussée de bas en
haut, par répercussion sur le fond du véhi-
cule.

La direction de la machine s'opéere a
l'aide de gouvernes en aluminium qui en-
tourent la base de la plate-forme et com-
mandent aussi bien la position de cette
derniere dans le plan vertical et dans le
plan horizontal que l'angle d'incidence et
le volume des jets d'air. Pour déplacer la
machine, il suffit de l'incliner dans la di-
rection ou l'on veut aller. En provoquant
I'abaissement de l'avant du veéhicule, par
exemple, les jets d'air, qui, lors de la posi-
tion horizontale de ce dernier a I'arrét ont
une direction perpendiculaire par rapport
au sol, seront alors inclinés d’avant en
arriere et feront avancer la machine. Pour
freiner et s'arréter, il faut simplement pro-
voquer l'inclinaison du véhicule dans le
sens contraire. Les jets d'air reprendront
alors progressivement leur direction verti-
cale initiale.

Du point de vue constructif, '«aéro-
mobile» (c'est ainsi qu'il s'appelle)
est d'une conception aussi simple que
possible. Il ne comporte ni roues, ni essi-
eux, ni organes de transmission quelcon-
ques (embrayage, boite de vitesses, diffé-
rentiel, arbre a cardans, chaines, cour-
roies). Toutes les commandes sont du
type mécanique. On notera d'autre part que
la force de pression de |'air qui permet au
véhicule d'étre porté sans toucher terre
est inversement proportionnelle a la hau-
teur d'élévation. Par conséquent, plus la
charge de |'«<aéromobile» sera lourde — ce
qui obligera le véhicule a s'abaisser —,
plus la poussée gu'il recevra sera forte.
Une sorte de compensation automatique
s'établit ainsi entre charge et force de le-
vage, Il découle de ce principe qu'a pous-
sée égale, |'«aéromobile» posséde une
capacité de charge bien plus élevée que
celle d'autres types d'aéronefs.

Le moteur de |'«aéromobile» est ali-
menté avec de la benzine normale (indice
d'octane 80) et consomme & peu prés
trente-cinq litres a I'heure. Les dimensions
de la machine sont les suivantes: longueur
4 m 90, largeur 2 m 45, hauteur 1 m 68.
Son poids 4 vide avoisine 630 kilos, sa
charge utile atteignant environ 500 kilos.
Il peut se déplacer & une vitesse allant
jusqu'a 90 km'h et sa hauteur maximale
au-dessus du sol, avec quatre personnes a
bord, est de 35 centimétres. Il arrive a
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gravir des rampes d'un taux de déclivité
de 159, et méme de 20°0 pour de brefs
trajets.

Les avantages présentés par ce véhicule
révolutionnaire sont nombreux et évidents.
En s’appuyant élastiquement sur un gros
coussin d'air, il pourra se déplacer au-des-
sus de toute superficie solide ou liquide,
autrement dit sur les routes, les sols agri-
coles, les plages, les marécages, les éten-
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dues recouvertes de neige ou de glace et
sur I'’eau. Libéré de la servitude des roues,
autrement dit du frottement de roulement,
qui, dans le cas des véhicules routiers,
absorbe une partie importante de la puis-
sance développée par le moteur, I'«aéro-
mobile» pourra se déplacer dans toutes
les directions sans effort excessif et en
atteignant des vitesses élevées. Il sera
aussi d’exploitation extrémement économi-
que parce qu'il permettra d'obtenir des
prestations exceptionnelles de moteurs de
moyenne puissance. Par suite de |'élasti-
cité du systéme de sustentation et de pro-
pulsion, la durée d'utilisabilité de son mo-
teur se montrera bien plus longue que
celle des moteurs équipant les véhicules
a roues.

Mais venons-en finalement a [I'intérét
que présentera |'«aéromobile» pour I'agri-
culture. On peut dire qu’il permet d'entre-
voir de trés intéressantes perspectives,
puisqu’on pourra I'employer soit comme
véhicule porteur automoteur capable de
voiturer de lourdes charges sur des ter-
rains agricoles (sol ferme ou travaillé), soit
comme véhicule tracteur. Il permettra
donc de transporter des personnes, des
fertilisants, des produits de récolte, des
piéces de bétail, etc., ainsi que de tirer
des remorques et des instruments de tra-
vail. Pour demeurer dans le cadre de ses
utilisations agricoles, relevons que |'«aéro-
mobile» est en mesure de se déplacer, lé-
ger comme le vent, au-dessus de cultures
dont les plantes n'ont pas dépassé un cer-
tain stade de développement, notamment
dans les riziéres. L’agriculteur arrivera
ainsi & accomplir des travaux auxquels il
est obligé de renoncer avec les machines
actuelles.

En tout état de cause, il convient cepen-
dant de souligner qu’il reste encore beau-
coup a faire, aussi bien en ce qui con-
cerne |'«<aéromobile» que la charrue a ver-
soirs «lubrifiés» par air, jusqu’'a ce que ces
prototypes deviennent des machines pré-
tes pour la fabrication en série. Mais une
attitude sceptique ne se justifie pas et la
charrue a versoirs «lubrifiés» par air se
trouve désormais proche de sa réalisation.
Il est aussi possible que cette charrue soit
tiréke dans un avenir assez rapproché par
un «aérotracteur». E. Atti (Dr)
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