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Êtes-vous un bon
conducteur
de tracteur

Au moment du plein emploi du tracteur, il s'agit non seulement de posséder

une bonne technique de conduite, mais aussi de maintenir sa machine en parfait
état de marche. On doit donc vérifier constamment le fonctionnement des freins
et de l'embrayage, le manomètre de pression d'huile, etc. Il est vrai qu'un bon trac-
toriste est au courant de tout ce qu'il faut faire à cet égard. En lisant les

questions et réponses ci-dessous, contrôlez cependant si rien n'a été oublié.

Questions:

1. Un tractoriste effectue une descente avec une remorque chargée. Mais voici
qu'un véhicule débouche inopinément d'un chemin latéral. Il s'agit de freiner rapidement.
Pourquoi le tracteur va-t-il donc irrésistiblement de côté et vient-il se placer en travers
de la route? C'est la faute des freins! A quels contrôles devrait-on procéder
périodiquement, et de quelle façon, avec ces importants organes?

2. Un bon conducteur de tracteur jette fréquemment un coup d'œil au manomètre

de pression d'huile pendant la marche. Au cas où cet instrument
essentiel indiquerait que la pression de l'huile est nulle, qu'en conclueriez-vous et que
feriez-vous?

Réponses:

1. Savez-vous ce que sont les traces de freinage? Non? Eh

bien, vous n'avez alors qu'une connaissance encore insuffisante des freins.
Ces organes sont toutefois d'une
importance primordiale si l'on veut éviter

les accidents. Contrôlez donc de

temps en temps le fonctionnement
des freins en examinant les traces de

freinage. Faites rouler votre tracteur
à sa vitesse maximale sur une route
sèche et ferme — si possible une
route asphaltée —, puis freinez subitement avec force jusqu'à l'immobilisation

du véhicule. Descendez alors de votre machine et mesurez la

longueur du trajet des roues depuis le début du freinage jusqu'au point d'arrêt
(voir figure). Les instructions de service contiennent généralement les
distances de freinage aux différentes allures, de sorte que vous pourrez voir
si vos freins ont une efficacité suffisante. Examinez ensuite les traces de
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freinage. Si elles ne sont pas identiques, cela montre que le tracteur tire
à droite ou à gauche. A ce moment-là, il est grand temps de régler les
freins.

2. Le manomètre de pression d'huile indique de manière constante si

l'huile de graissage est refoulée vers les postes de lubrification
avec une pression suffisante. Dans le cas où l'on constaterait
que la pression est nulle, il faudrait arrêter immédiatement le moteur et
confier le tracteur à l'atelier de réparation le plus proche. Les causes d'une
telle défectuosité peuvent être très diverses. Il est possible qu'un maneton
du vilebrequin ait chauffé, que la crépine ou le filtre à huile soient
colmatés. Il se peut aussi qu'une canalisation à huile soit obstruée, le niveau
de l'huile dans le carter-moteur trop bas, ou bien que la soupape de
décharge ne fonctionne plus parce qu'elle est encrassée.

Si votre réparateur constate qu'un maneton a subi de l'échauffement
ou qu'il est usé, il faut que le palier endommagé soit démonté et que l'on
procède au nettoyage de tous les passages, canalisations et filtres à huile,
etc. Le carter-moteur sera ensuite lavé avec de l'huile de rinçage et essuyé
au moyen de chiffons. Après avoir remis le palier en place, le carter-
moteur devra être rempli avec de l'huile de graissage fraîche jusqu'au
niveau prescrit. (Nous indiquons ces différentes opérations simplement
afin de montrer à quelles réparations il faudrait s'attendre et aux frais qui
en découleraient).

Toutes les fois que je dois soit labourer,

soit exécuter un autre travail sur une

pente, et que le sol est mouillé ou

humide, je préfère attendre 2 ou 3 jours

plutôt que d'exposer inutilement ma vie,

ou d'autres vies, à de graves dangers
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