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Les camions automobiles articulés

Vers la réalisation d’un train routier euro-
péen standard de 14 métres de long et de
26 tonnes

Les discussions engagées entre pays euro-
péens au sujet des dimensions et du poids
des divers véhicules gros porteurs pourraient
bien aboutir @ la fixation d'un type européen
de train routier a tracteur semi-porteur. Les
services administratifs allemands compétents
et certains industriels ont déja discuté abon-
damment cette question. Un comité «Dimen-
sions et poids», créé par la Conférence euro-
péenne des ministres des transports (CEMT),
s‘occupe de ce projet depuis décembre 1957.
Les discussions techniques seront poursuivies
trés prochainement. Les Etat participants es-
timent plus que probable que l'on parvienne
a un accord concernant les caractéristiques
d‘un type européen de train routier articulé.

Le ministre allemand des transports est
'un des plus zélés promoteurs de ce projet.
Etant donné le role important que jouera
I‘'ensemble semi-porteur/semi-re-
morque» en Europe (camion automobile ar-
ticulé), le ministre en cause doit se trouver
prét a procéder sous peu @ un nouvel examen
des données techniques prévues en mars 1956
pour ces deux véhicules, Les opinions diver-
gentes qui ont été émises relativement aux
dimensions des tracteurs semi-porteurs, d'une
part, et des trains routiers a camion et re-
d’autre part, méritent
d’étre prises en considération car on en vien-
dra finalement a adopter une solution inter-
médiaire sur le plan international, Ces opi-
nions font déja entrevoir que l'on ne peut
s'attendre actuellement & un accord euro-
péen concernant des trains routiers d essieux
de 10 tonnes de force portante. Méme le
gouvernement néerlandais ne parait pas de-
voir appuyer |'Association des constructeurs
allemands de véhicules automobiles dans les
efforts qu’elle déploie pour faire admettre
une charge d’essieu de 10 tonnes.

La volonté des gouvernements européens
d’encourager le développement et la diffusion
du tracteur semi-porteur est due pour une
large part aux expériences favorables que |'on
a faites aux Etats-Unis avec ce type de train
routier, Lors des récentes discussions des co-

«tracteur

morque ordinaire,

mités de la CEMT, le représentant de |'OECE
a souligné que d’apreés les plus récentes sta-
tistiques des Etats-Unis, 115 milliards de
tonnes de marchandises par mille anglais
furent transportées I'année derniére par des
camions automobiles articulés, alors que
seulement 15 milliards de tonnes (par mille
anglais) étaient véhicules par des camions
ordinaires et leur remorque, En ce qui con-
cerne les trains routiers articulés, le 80 9/
comprenait des ensembles @ 4 essieux (trac-
teur semi-porteur @ 2 essieux, semi-remorque
a 2 essieux, poids global 25 tonnes) et le
20°%y des ensembles & 5 essieux (tracteur
semi-porteur @ 3 essieux, semi-remorque a 2
essieux, poids global 32 tonnes). Soulignons
en passant qu’il s‘agit de semi-remorques dé-
pourvues de timon et dont le dispositif d’atte-
lage est a sellette et pivot. L’'avant de la
semi-remorque repose donc sur l'‘arriére du
tracteur,

En Europe, l'intérét se concentre actuelle-
ment sur les trains routiers articulés d'une
longueur totale de 14 métres, a essieux sim-
ples de 8 tonnes (force portante) et a essieux
doubles de 14,5 tonnes. C'est-a-dire que le
type européen de ce genre de train routier
atteindra la longueur des nouveaux trains
routiers allemands & camion et remorgue.
Mais il aura une surface de charge supé-
rieure et accusera un poids global de plus de
26 tonnes (contre 24 tonnes pour le camion
ordinaire et sa remorque). Aussi le train rou-
tier articulé se montrera-t-il passablement
intéressant a partir de 1960 pour le trans-
port des marchandises, et cela d’autant plus
qu’il y a lieu de s’attendre a@ ce qu’il soit
favorisé dans |'avenir sur le plan fiscal.

Le ministre allemand des transports a mo-
tivé le traitement de faveur dont jouira ce
type de train routier en faisant ressortir ses
divers avantages, qui sont les suivants:

1. A encombrement égal, la surface de
charge d'un train routier articulé est plus
grande que celle d’'un camion et de sa

remorque.

2. La maniabilité d’un train routier articulé
est meilleure que celle d’'un camion et de
sa remorque.
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. Le désaccouplement de

. Le comportement en virage d’un train

routier articulé peut étre aussi bon que
celui d’un camion et de sa remorque si
l‘'on recourt @ des moyens appropriés.

. Comme la machine de traction ne com-

porte pas de pont de charge, il est pos-
sible de mieux utiliser la force motrice &
disposition ainsi que le personnel. (Aux
Etats-Unis, on compte en moyenne 2!/2
semi-remorgues par tracteur semi-por-
teur.)

. La possibilité d'utiliser divers genres de

semi-remorques avec un tracteur semi-
porteur (remorque a plateau, bachée,
couverte, a citerne, etc.) représente des
économiques, particulier

avantages en

pour les petites entreprises.

. Le local de remisage du véhicule de trac-

tion peut étre de dimensions plus ré-
duites puisqu’un tracteur semi-porteur
est plus court qu'un camion,

. Le train routier articulé permettant de

transporter des chargements supérieurs,
les conditions de transport se montrent
plus économiques et I'écoulement du tra-
fic se trouve amélioré.

la machine de
traction et de la remorque est rapide et
offre toutes garanties de sécurité, comme
I'accouplement,

. La liaison de |'ensemble «tracteur semi-

porteur/semi-remorque» par plate forme

10.

12.

18

14.

présente une sécurité bien supérieure au
dispositif de remorquage habituel,

La puissance des moteurs se trouvant a
disposition avec les tracteurs semi-por-
teurs de type léger permet une amélio-
ration du rapport poids-puissance qui a
notamment pour effet de rendre la cir-
culation routiére plus fluide.

. L’essieu propulseur du train routier arti-

culé se trouve toujours chargé en pro-
portion du poids du chargement trans-
porté, alors que la charge des roues mo-
trices d'un camion roulant & vide ne se
trouve pas toujours suffisante pour un
freinage brusque, par exemple, lorsque
celui-ci tire une remorque chargée,

Le danger d'un décrochage accidentel
est moindre avec un train routier articulé
que dans le cas d'un camion avec re-
morque puisque le train routier articulé
ne comporte qu‘un axe de pivotement.

Le dimensionnement des freins des trains
routiers articulés permet un freinage plus
efficace que ce n’est le cas avec un

camion et sa remorgue.

Grdce au robuste systéme d’attelage qui
fait la liaison entre le tracteur semi-
porteur et la semi-remorque, ainsi qu’au
fait qu’il n’existe qu‘un seul axe de
pivotement, les risques de dérapage sont
moindres que lorsqu’il s’agit d'un camion
ordinaire avec remorque,

Dr. H. Reitzer, Vienne

Agences dans toute la!Suisse[

bien conseillé - bien assuré

Contrat de faveur avec I'Association suisse
de propriétaires de tracteurs

Mutuelle vaudoise accidents
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