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Questions

3. Dans le cas d’un tracteur & refroidissement par air, il ne peut évidemment pas se
produire de vapeur. Nous sommes mieux lotis que les autres, semble-t-il. Pourtant, voild que
le tracteur s’arréte tout & coup. On léve le capot du moteur. Une chaleur inhabituelle se
dégage et il n‘est presque pas possible de toucher le moteur. |l y a donc quelque chose qui
ne va pas? — Le systéme de refroidissement par air doit étre en effet aussi contrblé régu-
lierement si le ventilateur est entrainé par des courroies trapézoidales. A quoi donc aurait-on
da veiller dans le présent cas pour éviter une panne?

4, Dans le domaine du refroidissement, également, la question se pose de savoir dans
quelles conditions le moteur s'use le moins et quelle doit étre la température de l'eau de
refroidissement. |l serait faux de croire que cette température se régle automatiquement dans
tous les cas. Cette remarque concerne en particulier les types de tracteurs anciens, qui sont
notamment dépourvus de thermostat. — Avec quelle température de |'eau de refroidissement
estimez-vous pouvoir employer votre tracteur pour que le moteur ait une durée de service
maximum?

5. Lorsque le conducteur dont nous parlions s‘est rendu a son pré, il a circulé sur la
route, c’est-a-dire sur un sol dur. Il a pu rouler en 4éme, et méme en 5éme vitesse, puisque
la fourragére vide ne demandait pas un gros effort de traction. Arrivé sur le pré, il a daG
passer une autre vitesse (la 2éme, peut-étre) pour pouvoir faucher. Puis il a trouvé que cela
allait trop lentement, et, comme on le fait avec une auto, il a engagé une vitesse supérieure
tout en continuant de faucher. — Que dites-vous de cela? Est-ce juste, ou auriez-vous procédé
autrement? Qu’aurait fait un conducteur de tracteur routiné?

6. La quantité d’herbe voulue a été fauchée, la fourragére chargée, et notre conducteur
retourne a la ferme. Les pneus se sont mouillés dans I'herbe fraiche, de sorte que la terre ou
la boue du chemin vient s’y coller. Mais peu importe, puisqu’ils se nettoieront d’eux-mémes sur
la route et retrouveront ainsi leur adhérence. Cependant on apprendra un peu plus tard qu‘une
automobile a eu un accident & cet endroit. Elle a fait une embardée et est allée s'écraser
contre un arbre. — Le conducteur du tracteur est responsable de cet accident. Pourquoi?
Qu’avait-il oublié de faire pour ne pas se trouver en conflit avec la loi?

7. La porte cochére de la ferme du conducteur en question est trés étroite et la ruelle
sur laquelle elle donne n’est pas large non plus. Pour entrer, il lui faut tourner & gauche
en décrivant une courbe. |l regarde devant lui et ne voit aucun véhicule s'approcher, |l
braque alors & gauche et amorce son virage. On entend tout a coup un crissement de freins.
Gréce a sa présence d’esprit, le conducteur d’une automobile qui suivait est arrivé a stopper
sa machine juste a quelques centimétres du tracteur. — Comment un pareil incident a-t-il

été possible?

8. En arrivant a la ferme, la fourragére est dételée et le tracteur laissé sur place, car le
soleil ne peut lui faire que du bien, en somme. Il n'y a pas de danger puisque le moteur est
arrété. — Vous auriez agi de la méme facon, n’est-ce pas?
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Réponses

3. Il convient d’étre également prévoyant avec les moteurs refroidis par
air, surtout lorsque le ventilateur est actionné par une courroietrapé-
zoidal e. Aussi tout tractoriste devrait-il controler chaque matin sa tension
avec le pouce (fig. 5a et 5b). La courroie doit céder de 1 a 1,5 cm sous la
pression. Ce n’est qu‘ainsi qu’elle sera correctement tendue. Si elle adhére
trop fortement aux poulies, elle pourra se rompre, et si elle est trop lache,
elle sortira de la gorge. Le refroidissement se trouvera compromis dans les

deux cas.

Fig. 5a:

Le contréle du systétme de refroidisse-
ment — Ce systéme régle la tempéra-
ture de service du moteur. |l doit donc

fonctionner de facon parfaite. La tension
correcte de la courroie du ventilateur
assure le courant d’‘air nécessaire et a
en outre pour effet de réduire 'usure de
la courroie @ un minimum.

2 Z Y
faux faux juste

Fig. 5b:  La courroie trapézoidale ne doit pas reposer sur le fond de la gorge de la poulie
et ne pas dépasser non plus les bords de la gorge. Il faut que la face supérieure de la courroie
se trouve au niveau des bords. — En remplagant une courroie trapézoidale, on veillera a la
choisir de la largeur et de la longueur appropriée.

4. Ceux qui connaissent les automobiles savent certainement quelle doit
étre l[a température correcte de I'eau de refroidissement,
Ii faut qu’elle oscille toujours autour de 80° (fig. 6). Le moteur a besoin de
cette température pour fonctionner normalement.

Fig. 6:

Une température du moteur inférieure
a 700 fait rapidement augmenter |'usure,
laquelle peut atteindre le double ou le
quadruple de l'usure normale! La tempé-
rature de service optimum se situe entre
75 et 85° Dans les moteurs & refroi-
dissement par eau, elle est réglée auto-
matiquement par un thermostat,

18



5. Un tracteur n’est pas un genre de véhicule @ moteur qui peut étre lancé
a de fortes allures sur les routes. En roulant dans les champs, il faut engager
la vitesse avec laquelle les travaux prévus doivent étre exécutés. On ne doit
jamais changer de vitesse pendant la marche, sinon |'embrayage, la trans-
mission et le moteur subissent des dommages. |l faut toujours rouler en
veillant & ce que le moteur donne toute sa puissance, sans qu’il dépasse
cependant son régime optimum. Si le nombre de tours diminue, il peut arri-
ver que le moteur cale. On s’‘imagine alors facilement les ennuis que cela
peut causer, notamment lors du labourage. Aussi fera-t-on attention, répé-
tons-le, @ engager dans les champs la vitesse avec laquelle on prévoit d'effec-
tuer un travail déterminé.

6. Il aurait fallu étre trés prudent dans un pareil cas. Avant que le trac-
teur emprunte la route sur laquelle circulent d’autres véhicules a moteur, les
pneus devaient étre nettoyés. Si de la terre ou de la boue sont portées par
les roues sur la chaussée, cela peut entrainer les plus graves conséquences
pour d‘autres usagers (accidents consécutifs & des dérapages). Le conducteur
sera rendu responsable car le déroulement du trafic ne doit pas étre entravé
par des dépéts de terre provenant des champs (fig. 7). De fortes peines sont
la conséquence de semblables négligences.

Fig. 7:

Il faut veiller & ce que de la terre
ne soit pas transportée par les
roues du tracteur depuis le champ
sur la route. Si les dépbdts laissés
de cette facon sur la chaussée
sont cause d'un accident, le con-
ducteur du tracteur en sera rendu
responsable,

7. Lorqu’un conducteur de tracteur a l'intention de bifurquer & gauche,
dans un chemin latéral ou sous une porte cochére, il ne doit pas seulement

Fig. 8a et 8b: Avant d‘obliqguer a gauche, on doit indiquer a temps et clairement cette
intention. Si une remorque chargée est accouplée au tracteur, il n‘est possible de faire le
signal voulu qu’‘au moyen d‘une palette indicatrice, d'un clignoteur ou d’une seconde per-
sonne postée sur la route.
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regarder devant lui, mais s’assurer aussi qu’aucun véhicule ne s’approche
du tracteur par derriére. |l faut en outre qu’il signale son change-
ment de direction en étendant convenablement le bras. Au cas ou le
tracteur tire une remorque chargée qui masque la vue pour les autres usa-
gers, une seconde personne, postée sur la route, devrait faire les signaux
nécessaires; ou bien le conducteur de tracteur devrait tout au moins utiliser
une palette de signalisation (fig. 8a et 8b).

8. Un tracteur ne doit tout d’abord pas rester au grand soleil. Si c’est
inévitable, il faut alors étendre dans tous les cas une bdche sur le capot du
moteur afin de |'abriter contre les rayons solaires. Mais ce sont surtout les
pneus qui doivent étre protégés, soit par des sacs, soit par du papier. Une
douche d’eau froide leur fera en outre beaucoup de bien.

*

Si vous avez répondu juste a toutes les questions — ou a peu pres juste
—, vous étes un trés bon conducteur de tracteur. En répondant bien au 809/
des questions, vous comptez parmi les bons conducteurs. Si vous n’avez
répondu exactement qu’au 509/, le résultat est encore bon; mais aucun
tractoriste ne devrait descendre au-dessous de 30 9/y, car ses connaissances
sont alors insuffisantes et son tracteur en patira.

(Trad. R.S)) a suivre E. Neubauer, ing.
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