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Questionnez — on vous répondra!

Question: Qu'entend-on par «indice de

cétane»

Réponse: Contrairement ou moteur à

carburateur, où le processus de la carburation se

déroule extérieurement (en dehors du cylindre),

le moteur Diesel est à carburation
intérieure; c'est-à-dire que le carburant Diesel

(gasoil) est injecté dans le cylindre.
Le temps qui s'écoule entre le moment de

l'injection et l'auto-inflammation du mélange
gazeux est appelé «délai d'allumage». Si le

délai d'allumage est long — soit avec un
carburant qui s'enflamme difficilement —,
cela provoque le fameux «cognement Diesel»,
si nuisible. Pour que le moteur ne «cogne»
pas, il faut que le gasoil accuse un degré
d'inflammabilité suffisant. L'inflammabilité
plus ou moins grande d'un carburant Diesel

ressort de son indice de cétane (IC).
La détermination de l'indice de cétane a

lieu au moyen de moteurs d'essai (moteurs
Diesel monocylindriques). A cet effet, on
procède soit à l'examen du comportement du
carburant lors du démarrage, soit au mesurage
du temps exigé par le mélange carburé pour
s'enflammer de lui-même à partir du moment
de l'injection du carburant dans le cylindre. Le

carburant à essayer est comparé avec un
carburant de base dont le degré d'inflammabilité

est connu. Ce dernier se compose de cétane
(carburant particulièrement inflammable) et

d'alpha-méthylnaphtalène (carburant très peu
inflammable). La proportion de cétane qu'il
contient fournit son indice de cétane. Si un
gasoil a un indice de cétane de 70, par
exemple, cela signifie qu'il a la même aptitude

à l'inflammation qu'un carburant de base

contenant 70 °/o de cétane. Les moteurs Diesel

à bas régimes peuvent être alimentés avec
des carburants d'un indice de cétane de 20 à

40; les petits moteurs à hauts régimes exigent
par contre des indices de cétane dépassant
40. Ainsi plus l'indice de cétane est élevé,

plus le carburant s'enflamme facilement. L'indice

de cétane d'un carburant est pour ainsi
dire le contraire de son indice d'octane (10).

En effet, la facilité d'inflammation (indice de

cétane élevé) rend le carburant facilement
détonant (indice d'octane très bas), alors

qu'un carburant peu inflammable (indice de

cétane très bas) a de bonnes propriétés
indétonantes (indice d'octane élevé).

Un moteur Diesel commence donc à

«cogner» lorsque le gasoil employé n'est pas

assez inflammable et un moteur à carburateur

(«cliquetis») lorsque son carburant ne

résiste pas suffisamment à la détonation (trop
grande inflammabilité). (Trad. R.S.)

Cours d'information de l'IMA sur la traction en terrain incliné

A l'intention des chefs de cours, l'IMA a organisé le 4 octobre 1957 un cours d'information

sur la traction en terrain incliné. Le terrain de démonstration avait été choisi à

Hausen, près de Brougg, sur le versant de l'Eitenberg. Le programme de ce cours — lequel se

déroula sous la direction de MM. Hefti et Signer — comprenait les points suivants:

• Traction directe / Traction directe combinée avec traction par câble / Moyens à dispo¬

sition permettant de faire reculer la limite d'emploi des tracteurs à 2 essieux et des

motofaucheuses lars du fauchage.

• La traction par câble usuelle (ancrages, guidage du câble, freinage).

• La traction par câble avec 1 seul homme de service au moyen du moteur à explosion
(labourage, hersage, semage, plantation, repiquage, sarclage, buttage, moissonnage-
liage).

• La traction par câble avec 1 seuil homme de service ou moyen du moteur électrique.

Nous reviendrons sur cette intéressante manifestation dans un de nos prochains numéros
en donnant plus de détails. La Rédaction
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