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Le conducteur de tracteur et la pratique

Votre tracteur ne doit pas fumer

Il est évident que le conducteur peut fu-
mer. Mais il faut tout mettre en ceuvre pour
que le tracteur ne fume pas. On pourrait faire
de ces lignes un adage.

Lorsque le poéle de la cuisine fume forte-
ment et que la cheminée est chargée de suie,
le rendement n’est pas fameux.

Ce simple exemple fait, & lui seul, com-
prendre que les fumées noires de la suie sont
des indications suffisantes d‘une mauvaise
combustion,

Il en est exactement de méme dans les
moteurs de nos tracteurs, ou il est permis
d'affirmer que, plus les résidus & I'échappe-
ment sont clairs, meilleure sera la com-
bustion, plus grand sera le rendement et
plus propres resteront les culasses, pistons et
soupapes.

Sur les moteurs & essence ou
au pétrole
LES FUMEES BLANCHES

C'est qu'elles sont chargées de vapeur d'eau
condensée. Cette manifestation est parti-
culiérement visible par temps froid.

Lors de l'explosion, I'air mélangé de car-
burant se transforme en vapeur d‘eau et en
acide carbonique qui s’échappent sous forme
de buée par la tuyauterie d’échappement.
Plus l'air extérieur est froid, plus c’est ap-
parent.

La condensation est souvent trés impor-
tante, et des gouttes d'eau tombent sur le
sol. Elles sont parfois si nombreuses que,
si I'on n’est pas averti du phénoméne, on
pourrait suspecter le moteur, ou surtout la
culasse, de félure.

Lorsque le moteur et sa tuyauterie d’échap-
pement deviennent chauds, les fumées blan-
ches s'amenuisent et finissent par disparaitre.

FUMEES NOIRES

Elles proviennent toujours d'une carbu-
ration trop riche. Il y a trop de combustible
a brller dans la quantité d’air aspiré au pre-
mier temps.

Les particules noires sont dues & ce que
tout le carbone n'a pas été brhlé et est re-
jeté en pure perte a l'extérieur. Il y g, en
méme temps, perte d'argent et encrassement
du moteur qui, tét ou tard, produira de la
surchauffe et 'auto-allumage. Le démontage
s‘avére alors impérieux.

FUMEES GRIS BLEUATRE

Proviennent de la combinaison des fumées
blanches et noires. Elles ne sont sdrement
pas l'indication d'une combustion idéale.

Sur les moteurs a pétrole dont la fumée
est bleutée, on peut souvent en attribuer la
cause au fait que l'on a passé trop vite de
I'alimentation en essence & celle au pétrole:
aussi la fumée sent-elle le pétrole.

Sur les moteurs Diesel

Parmi eux, on pourrait compter les mo-
déles & boule chaude. La fumée bleue appa-
rait, en régle générale, quand l‘air n‘a pas
été porté & une température assez haute
en fin de compression.

Le moteur peut étre refroidi trop fort. La
téte «chaude» peut, pour l'une ou l'autre
raison, étre trop froide, la compression peut
étre trop faible a cause d'une perte; il s'en-
suit, dans chaque cas, que la température
de mise a feu n‘est pas atteinte,

La fumée noire renfermant de la suie
indique toujours une combustion incompléte.
La cause en est: tantét une pulvérisation
déficiente due & l'injecteur lui-méme, tantdt
une pression d‘injection insuffisante. La sur-
charge du moteur doit normalement entrer
en ligne de compte.

Les méfaits de la suie ne tardent pas a
apparaitre: outre le calaminage de la cu-
lasse et des parties qu’elle contient (nez
d'injecteur, tétes de piston, tétes -et siéges
des soupapes), les corpuscules noirs font
tomber la pression parce que d‘une part, les
soupapes ne se ferment plus bien, et d'au-
tre part, les segments collent dans leur lo-
gement.
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Parallélement, les gaz qui fusent entre la
paroi et le piston viennent polluer I'huile du
carter qui s’'épaissit. Des gommes, des gou-
drons et des laques encrassent le tout, y
compris les filtres a huile,

Comme les segments compresseurs sont
calés, moins d'air est aspiré, plus d’air est
perdu au temps de compression, la tempé-
rature d’allumage du gas-cil n’est plus at-
teinte, et le défaut s'aggrave.

CONCLUSION

La conclusion de tout ceci est facile a tirer:
dés qu’un moteur fume, il faut l'arréter et
rechercher tout de suite quelle en est la
cause,

Dans la plupart des cas, il apparait qu’il
ne s‘agit que d'une futilité au départ. Si I'on
ne peut mettre le doigt sur le motif, on ga-
gnera beaucoup a appeler un expert en la
matiére.

CONSEILS

— Ne touchez jamais au réglage de la pompe
d’injection,

— Ne débouchez pas les gicleurs des car-
burateurs, ni les trous des injecteurs,
avec des fils d'acier,

— Nettoyez les filtres a air, & combustible
et a huile, avant méme que cette opé-
ration ne s’avére nécessaire.

— Ne laissez pas tourner longtemps les mo-
teurs au ralenti, quel que soit le combus-
tible qui I'alimente.

— Ne surchargez pas un moteur.

Vous aiderez ainsi a le faire fonctionner
sans fumées nocives d sa santé.

D’aprés un exposé technique de
M. Fernand NAVEZ, dans
«Le Sillon Belge»

'DUROL HEAVY DUTY

(huile ,,HD*)

garantissent a votre tracteur a gazoil, 4 pétrole ou a essence un
meilleur graissage et le maintiennent propre!

H.R.Koller & Cie., Winterthour

Représentant Auguste Lavenant, Rue Hoffmann 16, Genéve, Téléphone 022/34 1243
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