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Le tracteur Alpina-Oekonom

par A. Schonenberger, professeur a I'Ecole d’agriculture d’Arenenberg (TG)

Provenance

Les tracteurs Alpina-Oekonom sont construits par la fabrique de ma-
chines C. Hoegger & Cie, S.A., a Gossau (SG). Cette firme- fondée en 1870,
est une entreprise familiale typique. Ses débuts furent modestes. C’est actuel-
lement la troisiéme génération de la famille Hoegger qui occupe les postes
de commande. La production des machines de boucherie Alpina, activité
principale de cette fabrique dés sa fondation, s’augmenta plus tard de la
production des machines de laiterie Alpina. Des machines agricoles ont été
aussi construites par l‘usine Hoegger, entre 1920 et 1930, dans la succur-
sale qu’elle possédait alors a Wil (SG). 1l y a quatre ans, ses dirigeants s’in-
téressérent une fois de plus @ la construction de machines agricoles en ac-
guérant les droits de fabrication du tracteur Oekonom. Ce dernier avait été
concu et construit jusqu’alors par H. Bodmer, a Hegi/Winterthour. Il a été
perfectionné au cours de ces derniéres années par |'usine de Gossau, ou il
est assemblé dans une halle de montage nouvellement édifiée.

Description technique

Les tracteurs Oekonom sont construits en deux types, soit:

Type Moteur
LB 2/4 24 moteur a essence Wisconsin VF-4
LD 2/2 24 moteur Diesel Hatz Z 100 R

Chaque type comprend un modéle a structure normale et un modéle a
structure haute. Nous décrirons tout d’abord les moteurs de ces tracteurs.
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Fig. 1:  Vue de la halle de montage des tracteurs de la fabrique Hoegger S.A., a Gossau/SG.

Fig. 2: Degré d’usure des cylindres d’un moteur a refroidissement par eau et d'un moteur
a refroidissement par air aprés 1000 heures de service (cylindres de dimensions égales)

Woasserkiihlung = refroidissement par eau
Mitteldruck = pression moyenne  Kolbengeschwindigkeit = vitesse du piston
Luftkithlung = refroidissement par air Normal6l = huile a moteurs ordinaire
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Fig. 3: Le moteur & essence Wisconsin, @ 4 temps et 4 cylindres en V, refroidi par air.
L'allumeur, que l'on voit a gauche, est entrainé par la dynamo.

Fig. 4: Le moteur Diesel Hatz, @ 4 temps et 2 cylindres, refroidi par air. — La double

" courroie de transmission en V entraine la soufflante de refroidissement et la dynamo.

A noter en haut, & droite, le manchon de réchauffage Bosch monté sur la tubulure
d’admission.

A. Les moteurs a disposition

Au début, seuls des moteurs refroidis par air ont été installés sur
les tracteurs Oekonom. Pour les tracteurs agricoles, le refroidissement par
air offre des avantages, du fait que les travaux d’entretien s’en trouvent
simplifiés. Les soins a donner au systéme de refroidissement des moteurs
réfrigérés par circulation d'air consistent uniquement @ maintenir propres les
passages de |’air, ainsi que les ailettes de refroidissement, et a contrdler la
courroie trapézoidale actionnant la soufflante. Lorsque des graines voltigent
dans l‘air ambiant ou que les conditions de fonctionnement sont poussié-
reuses — en particulier pendant |‘été ou lors du battage —, il faudrait que
les déflecteurs de I‘air réfrigérant soient toujours enlevés, et les ailettes
nettoyées, afin que |'air puisse exercer continuellement son action sur les
cylindres. Le refroidissement par circulation d’air est pratique parce que les
parois de cylindres se réchauffent plus rapidement que dans le cas du re-
froidissement par eau, que la température normale de service est plus vite
atteinte de ce fait et que la corrosion provoquée par une chaleur intérieure
insuffisante est ainsi moins forte. La figure 2 illustre des résultats enregis-
trés aux usines Deutz, a Cologne, selon lesquels il apparait qu‘aprés 1000
heures de fonctionnement, 'usure des cylindres est la moitié de celle cons-
tatée dans les moteurs refroidis par eau. En outre, les moteurs refroidis par
air accusent un poids plus faible et leurs cylindres sont plus faciles a dé-
monter,

1. Le moteur a essence Wisconsin
Ce moteur provient de la plus importante fabrique américaine de mo-
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Fig. 5: En bas, & gauche: la grande couronne, & denture spirale, et le différentiel.
En bas, & droite: un des pignons du train baladeur de la boite de vitesses.
En haut, & gauche: un des deux grands pignons réducteurs en aval du différentiel
et logés dans le pont arriére.
En haut, a droite: piston et bielle provenant du moteur Diesel Hatz.

Fig. 6: Tracteur Alpina-Oekonom équipé d'un moteur Diesel Hatz., — Type & structure
haute, comportant siéges auxiliaires sur les garde-boue, barre de fauchage et relevage
hydrauligue.

teurs a refroidissement par air et est construit selon les principes les plus
modernes. || fonctionne suivant le cycle a quatre temps et comprend quatre
cylindres en V, raison pour laquelle son poids, de méme que ses dimen-
sions en longueur et en hauteur, sont trés réduites. Les pistons sont en
alliage d’aluminium. Les cylindres ont été coulés par paires et sont inter-
changeables du fait qu’ils ne font pas bloc avec le carter-moteur. Les
siéeges des soupapes sont remplacables. Le vilebrequin repose
sur deux paliers & rouleaux coniques. Toutes les parties de la machine sont
lubrifiées automatiquement, les paliers par une pompe & engrenage, les au-
tres points de graissage par brouillard d’huile. Le moteur est équipé d'un
régulateur de vitesse centrifuge. Un filtre d' air & bain d'huile
assure |“épuration de l'air aspiré et une pompe a@ membrane AC alimente
le carburateur en carburant. Ce moteur ne comporte pas de courroie trapé-
zoidale, tous les groupes mécaniques accessoires étant entrainés directement.
Les autres caractéristiques techniques figurent au tableau 1.

2. Le moteur Diesel Hatz

Ce moteur, refroidi par air, a quatre temps et a deux cylindres,
est a injection directe. Sa chambre de combustion est logée dans le piston
(systéme breveté Ledwinka). Le lancement du moteur se fait sans bougies
de démarrage. Lors de basses températures, I'air aspiré est réchauffe
par un manchon de réchauffage (fabrication Bosch). Les soupapes sont
disposées en téte. Le vilebrequin, d'une grande solidité, s‘appuie sur
deux paliers. La soufflante de refroidissement, a action individuelle
sur chaque cylindre, est entrainée par une double courroie trapézoidale. Les
déflecteurs de I'air de réfrigération ont pour téche d’assurer que l‘air circule

29



bien & travers tout l'ailettage des cylindres et de la culasse. — La lubri-
fication est effectuée par une pompe a engrenage, qui aspire I'huile
tamisée par une crépine, puis la refoule dans les paliers du vilebrequin, des
bielles et de |'arbre & cames, aprés qu’elle ait traversé un filtre a lamelles
métalliques. Le nettoyage de ce filtre se fait en tournant sa manette. Les sou-
papes et les culbuteurs sont lubrifiés par brouillard d*huile et ne nécessitent

pas d’entretien spécial. — Le carburant Diesel est épuré dans un
filtre (Bosch) et parvient aux injecteurs (Bosch) par une pompe d’injection
(Bosch) incorporée, mise en action par |‘arbre & cames. — Le régulateur

de vitesse est encastré. Les cylindres peuvent étre démontés et changés
séparément. Les pistons s‘enlévent et se remplacent également de facon
trés simple. — Le moteur comporte un démarreur, mais peut étre aussi
mis en marche a la main, Dans ce cas, un robinet de décompression rend
le démarrage facile. Lors de froids rigoureux, il est également possible de
verser un peu de pétrole dans la chambre de combustion en enlevant les
deux bouchons de remplissage filetés se trouvant sur la culasse. Le moteur
est lancé ainsi avec moins de difficultés. — A part l‘entrainement de la
soufflante de refroidissement, la double courroie trapézoidale assure aussi
I‘actionnement de la dynamo, de 12 volts. Une piéce d‘accouplement spéciale
a été montée sur le carter-moteur pour l‘installation de la pompe de relevage,
si bien qu’elle peut étre directement mise en action par I'arbre a cames. —
L'aird'aspiration est épuré dans un filtre a bain d‘huile.
Les autres données techniques sont indiquées au tableau 1.

Tableau 1 Caractéristiques techniques des moteurs

(toutes les indications citées proviennent des prospectus ou de la fabrique méme)
Marque des moteurs
Wisconsin (USA) Hatz (All. Occidentale)
Type du moteur VF-4 Z 100 R
Mode de fonctionnement a 4 temps, a carburateur d 4 temps, Diesel
Carburant ' essence carburant Diesel

Nombre de cylindres 4 2
Refroidissement soufflante soufflante
CV au frein, a 2000 t/min 21,3 24
Régime maximum (t/min) 2200 2000
Consommation spécifique 300 195

de carburant (g/CV/h)

Alésage (mm) 82,55 100
Course (mm) 82,55 115
Cylindrée (cmc) 1760 1806
Taux de compression 4,6 18
Régulateur de vitesse centrifuge centrifuge
Disposition des soupapes latérales latérales
Volume de I'huile de graissage 3

(litres)

Couple maximum (mkg)
Poids (kg)

Injecteurs

Pompe d’injection

30

7,8 (@ 1800 t/min)
135

10,1 (@ 1100 t/min)
260

- Bosch PFR 2A 70/24

Bosch DN 0 SD 126



B. Mode de construction des tracteurs

Grdace a la construction basse des moteurs et des ponts arriére, qui renfer-
ment également les ritzels (grands pignons réducteurs logés aprés le
différentiel), les tracteurs du type a structure normale ont un centre de gra-
vité trés bas et se caractérisent par leurs qualités de véhicules tous-terrains.
Aussi ces machines conviennent bien pour les régions de montagne.

Les tracteurs du type a structure haute ont une garde au sol de 40 cm
et sont d’un poids relativement faible, si bien qu’ils peuvent étre qualifiés
de tracteurs a usages multiples et entrent particuliérement en considération
pour les régions de plaine. '

Les tracteurs équipés de moteurs Wisconsin sont du type @ construc-
tion mixte. L'essieu avant, qui se compose de deux ressorts paralléles a
lames, est fixé au chéssis qui supporte le .moteur. La boite a vitesses et le
pont arriére forment un seul bloc contenu dans un solide carter de fonte,
contre lequel sont boulonnées les trompettes d’essieu arriére.

Etant donné que les moteurs Diesel Hatz sont autoporteurs, les tracteurs
sur lesquels ils sont montés affectent une construction monobloc.
Leur essieu avant est également formé de ressorts a lames, a la différence
qu'’il est renforcé par une lame supplémentaire. A partir du moteur, et en
direction de l'arriére, ils présentent cependant tout & fait la méme structure
que les tracteurs a moteur Wisconsin.

Les roues avant tournent dans des paliers a billes sous carters abso-
lument étanches. La direction, du systétme ZF, est a double barre de
commande; c’est-a-dire que les roues avant sont guidées chacune directe-
ment. — Le capot de moteur porte les phares, enveloppe le moteur
et I'accumulateur — qui se trouve monté devant — ainsi que le réservoir &
carburant.

La boite a vitesses, qui comporte cinq vitesses, est en acier chrome-
nickel, de méme que la commande de |'appareil faucheur et celle de la

Fig. 7: L’essieu avant est formé de deux ressorts de suspension a lames, paralléles,
Direction & commande individuelle des roues; roues tournant dans des paliers &
billes sous carters étanches.

Fig. 8: La boite a vitesses. — Devant, & gauche: un des tambours de freins.
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Fig. 9: Le relevage hydraulique, avec attelage 3 points normalisé (norme DIN 9674) et
barre d’attelage.

Fig. 10: Le tracteur Alpina-Oekonom & structure normale (basse) est un véhicule tous-
terrains et convient particuliérement pour les régions de montagne.

prise de force. Ses pignons sont cémentés et rectifiés. Le pont arriére, forte-
ment dimensionné, est extrémement solide et serait @ méme de supporter
les contraintes que lui imposerait un moteur d'une puissance double. De la
boite a vitesses, |’énergie motrice est transmise par un couple conique -a
l'arbre de renvoi, qui comporte le différentiel. Les deux tambours de freins
sont montés sur |‘arbre de renvoi, a I'extérieur du carter de pont arriére. Les
arbres de roues sont entrainés par les grands pignons réducteurs, eux-mémes
commandés par |‘arbre de renvoi. Grdce au manchon de blocage du différen-
tiel, les arbres de roues peuvent étre rendus solidaires. Une douille cannelée
interchangeable étant ajustée entre les pieces du dispositif de blocage qui
s‘emboitent, c’est elle qui supporte les dommages éventuels résultant d'un
blocage a contretemps du différentiel, les cannelures de l‘arbre de roue
restant alors indemnes. La boite a vitesses et le pont arriére sont entiérement
fabriqués en Suisse.

Les freins exercent leur action sur |I‘arbre de renvoi, dont la rotation
est rapide. Le frein a pied est du type hydraulique (systéme Lockheed). Son

Fig. 11: Le tracteur Alpina-Oekonom & structure haute, équipé d’un moteur Diesel Hatz.

Charrue Brabant Knecht portée par le dispositif d’'attelage en trois points.
Fig. 12: Le méme tracteur avec une fraise rotative Knecht a moteur,
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Fig. 13: Le méme tracteur équipé d‘un treuil de J. Gasser (Hallau), vu au travail avec une
charrue vigneronne.

Fig. 14: Le méme tracteur tirant une remorque & essieu moteur Stura — équipée d’un ton-
neau d purin contenant 2000 litres de lisier — sur une prairie fortement déclive.

rendement est puissant et régulier. La réserve d'huile de freinage est logée
dans le coffre a outils, devant la boite & vitesses. Le frein a main et les freins
de direction sont @ commande mécanique. Le réglage des freins s’effectue
avec facilité, depuis I'extérieur.

Le dispositif de relevage, hydraulique, ainsi que le systéeme
d'attelage en trois points,' normalisé, peuvent étre livrés avec
chaque modéle, La pompe de relevage est entrainée directement par le
moteur. L'organe de commande, disposé sous le siége du conducteur, est
aisément accessible, Le liquide de freinage utilisé est de |’huile a moteurs
ordinaire, qui est contenue dans un réservoir spécial. Le cylindre de relevage,
construit par la fabrique méme, agit sur |‘arbre de relei/oge_ Les extrémités
de ce dernier étant finement denticulées, les bras de relevage peuvent y étre
adaptés dans toute position.

La voie, variable, peut avoir trois écartements (1,27 m, 1,395 m et 1,52
m) par retournement des roues.

Tableau 2 Caractéristiques techniques des tracteurs

Contenance du réservoir 35 litres.

a carburant

Embrayage monodisque, & sec (systéme anglais Borg & Beck).

Boite & vitesses systéme de construction prcpre a la fabrique.

Volume de I'huile du pont 14 litres,

arriere

Poulie * adaptable a la prise de force (piéce d’accouplement existante).

diameétre: 22 cm; largeur: 15 cm;
régime de rotation: 1250 t/min,

Prise de force profil normalisé (norme DIN 9611)
régime de rotation: 540 t/min, & 1740 t/min du moteur
emplacement: derriére, au centre, @ 51 cm (ou 44 cm)
au-dessus du sol.

Appareil faucheur * fabrication Aebi; longueur de la barre de coupe: 1,35 (ou 1,50 m)
régime de rotation du plateau-manivelle: 1020 t/min
débrayage automatique de sécurité: néant.
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Roues

Vitesses de déplacement

Direction

Freins

Encombrement

Garde au sol

Siége du conducteur

Siéges auxiliaires

Equipement électrique

Poids

Dispositif de relevage #*

Systéme d’attelage

dimensions des pneus AV: 5x 16"

dimensions des pneus AR (tracteurs & structure normale): 9 x 24"
dimensions des pneus AR (tracteurs & structure haute):

10 x 28’ (éventuellement 8 x 32')

voie: 1,27 m, 1,395 m, 1,52 m

empattement: 1,27 m

(& 2000 t/min du moteur):

lére vitesse: 2,27 km/h

2éme vitesse: 4,4 km/h

3éme vitesse: 7,5 km/h

4éme vitesse: 10,5 km/h

5&me vitesse: 20 km/h

marche arriére: 3,5 km/h

systéme de direction ZF (commande individuelle des roues)
plus petit diamétre de braquage: 5,8 m

braquage du volant: 11/2 tours

a expansion interne; frein & pied: hydraulique (systéme
Lockheed); frein & main et freins de direction agissant sur les
mémes segments que le frein a pied

hauteur hors tout (bord supérieur du volant de direction): 1,45 m
largeur hors tout: 2,6 m

largeur hors tout (avec voie de 1,27 m): 1,6 m

33 cm (40 cm pour les tracteurs & structure haute)

coquille en téle d'acier, avec ressort acier

1 sur chacun des garde-boue arriére

fabrication Bosch; installation de 6 volts sur le moteur Wiscon-
sin et de 12 volts sur le moteur Hatz

dynamo, accumulateur, démarreur, 2 phares, avertisseur, lampes
de contrdle au tableau de bord, manchon de réchauffage
{moteur Hatz), allumage par batterie avec le moteur Wisconsin
(y compris la commande de |"appareil faucheur):

avec moteur Wisconsin: 1200 kg

avec moteur Hatz: 1300 kg

hydraulique, fabrication Bosch; indépendant de l'embrayage
principal, a effet simple, organe de commande comportant 1 ou
2 prises pour autres vérins

en trois points (norme DIN 9674)

* Equipement supplémentaire (non inclus dans le prix) (Trad. R.S.)

HAKO-Spéciale

Pour faire du bon travail, il faut d‘abord
essayer une machine avant de |'acheter.
Demandez-nous une démonstration de la
HA KO Spéciale et vous verrez alors
gu’elle tient ses promesses.

Vous ne regretterez jamais les 1180 frs.
qu’elle vous aura co(tés.

A. Biirgi & W. Bachmann, Gachnang/TG
Fabrication de herses & motevr, Tél. 054/9 42 59

Relevage & main, si absence de relevage hy-
draulique. Construlte par W. Bachmann, inven-
teur de la HAKO.

Ne pas confondre avec les imitations |
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