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doivent étre vidées. Aprés |'emploi, tous les graisseurs doivent étre graissés
et le niveau du bain d’huile contrélé. Les presse-étoupes non étanches, les
soupapes défectueuses sont a échanger. L’huile usée du bain d’huile doit
étre vidangée et remplacée par de I'huile fraiche aprés nettoyage du carter.
Aprés avoir observé ces prescriptions on peut se dire avec satisfaction que la
pompe est préte a étre réutilisée et qu’il y a toutes les chances qu’elle
fonctionne d'une maniére irréprochable.

Des instructions de service, rédigées d'une fagon compréhensible pour
I‘utilisateur doivent étre livrées avec chaque pompe. Les grosses installations
seront mises en marche pour la premiére fois par le fabricant. A cette
occasion, on profitera de montrer au paysan comment il peut faire de petites
réparations et dépanner sa pampe.

Transports lourds par route

Le transport de charges lourdes par route s’est considérablement déve-
loppé depuis la fin de la derniére guerre. Ce fut avant tout le voiturage des
machines modernes de construction (grues, tracteurs a chenilles, rouleaux
compresseurs, etc.) qui donna un caractére d‘urgence a la solution du pro-
bléeme des transports lourds. L’industrie demanda aux entrepreneurs de
transports de véhiculer de lourdes charges sur route, p.ex. des bateaux,
transformateurs, turbines et autres machines. Les chemins de fer, méme,
voulurent aussi que leurs pesants wagons de marchandises fussent conduits
par route «a domicile» au moyen de remorques spéciales.

Les exigences en face desquelles on se trouvait ne permettaient pas ré-
soudre les difficultés en employant les remorques et véhicules @ moteur
existants. Aussi entreprit-on la fabrication de remorques a pont trés bas,
conjointement a celles de machines de traction spéciales particuliérement
puissantes (tracteurs a plusieurs roues motrices). Grace a ces constructions
spéciales, on fut alors en mesure d’effectuer par route certains transports
qui, autrement, n‘auraient pas été possibles.

C’est donc surtout I'industrie qui pose assez réguliérement des problémes
tres difficiles aux entrepreneurs de transports. Elle veut que machines, trans-
formateurs, générateurs, turbines, etc., puissent étre livrés «a domicile»
entiérement montés afin d’'économiser des frais de transport, d’emballage
et de montage et, de ce fait, d'étre mieux en mesure de lutter contre la
concurrence. On doit donc souvent construire des véhicules spécialement
congus.

Equipez vos chars de campagne de plaques
réfléchissantes «scotchlite»!
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La Figure 1 représente un chdssis a roulettes routier pour 40 tonnes de
charge utile. Toutes les roues sont directrices et montées sur essieux
oscillants. La machine de traction utilisée est un tracteur @ 4 roues motrices.
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La Figure 2 représente une remorque a pont bas (Moser, Berne) pour une
charge utile de 15-20 tonnes, employée surtout pour le transport de ma-
chines de construction. Etant pourvue de ponts de chargement plats et bas,
la structure de cette remorque répond ainsi aux exigences de divers trans-
ports.

g

i yerep

Vs
s

La Figure 3 représente une remorque a pont trés bas (Moser, Berne)
pour une charge utile de 20 tonnes, utilisée plus spécialement pour le trans-
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Leur profil a I'avant-garde du progres, leur excellent rendement et leur qualite d'adhe
variés sont unanimement appréciés. Voici d‘ailleurs les caractéristiques essentielles des f

pour tracteurs:

Barres de traction incurvées, tronconiques, qui s'agrippent mieux et pénétrent dans

Sculptures aux gorges échancrées facilitant le dégagement de la terre et empéchar
recoins,

Barres de traction larges et plates augmentant les qualités d‘adhérence et de dure
Deux nappes de tissu spécial placées sous la bande de roulement pour protéger la ¢
heurts et les chocs violents.

Choix possible entre deux types de profils:

1° a centre ouvert  2° barres de traction reliées entre elles.

Voila les principales raisons qui font qu‘on utilise toujours plus de pneus Firestone pour
Lors de votre prochain achat de pneus, exigez:

Firestone

Les pneus Firestone sont les pneus préférés de l'agriculteur !
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port de rouleaux compresseurs, grues et autres machines de construction.
Le bati en est trés surbaissé (le pont de chargement se trouve a 40 cm. du
sol), I'essieu avant est monté sur ressorts, les roues arriére sont amovibles
et le pont de chargement peut étre abaissé jusqu’a terre, ce qui rend le
chargement et le déchargement simple et rapide. Ainsi, 2 hommes par-
viennent & charger ou décharger un rouleau compresseur a vapeur de 20
tonnes en 10-12 minutes. La remorque chargée permet de rouler jusqu’a une
vitesse de 50 km/h. sur les bonnes routes.

La remorque & pont trés bas pour transports lourds est également utilisée
sur une grande échelle par les armées, principalement pour véhiculer des
chars de combat blindés, des pieces d’artillerie lourde et des machines
spéciales de construction.

Lors de l'acquisition de remorques pour transports lourds, il est recom-
mandable de s‘adresser a une maison spécialisée, vu que la construction de
tels véhicules suppose des connaissances techniques et mathématiques. Des
amateurs ne sont pas capables de faire un travail d'ingénieur et les re-
morques qui peuvent répondre aux exigences actuelles (grande vitesse, tenue
de route, véhicule approprié, robustesse) doivent étre fabriquées par des
constructeurs de formation technique et dans des ateliers bien outillés sous
le rapport des machines. Faute de quoi il faudrait compter avec de gros frais
de réparations et des accidents, de sorte que le véhicule «bon marché»
deviendrait finalement plus onéreux que le «cher». En général, on fait un
faux calcul en donnant la préférence au modéle bon marché plutdét qu’a
celui qui coute cher. em

(traduction: R. Schmid)

Additifs pour carburants

par le Prof. Dr. W. E. Fischer-Schlemm, ingénieur et
Mr. W. Krepela, ingénieur, Stuttgart-Hohenheim.

Note de la rédaction: L'article ci-dessous a paru dans le «Wiurtembergisches Wochen-
blatt fiir Landwirtschaft» sous le titre «Additifs pour carburant diesel». Nous nous sommes
permis de modifier le titre parce qu’il y a en Suisse davantage de tracteurs avec moteur a
carburateur (essence, pétrole, white spirit) qu'avec moteur diesel. Cela provient entre autres
des droits de douane particuliérement élevés qui sont prélevés sur le mazout. Le superlubri-
fiant, dont il est question ci-dessous, convient aussi pour les moteurs a benzine, pétrole ou
white spirit, tant a@ deux temps qu’d quatre temps. Les recherches faites en Allemagne ont
montré que «Autol Desclite» avait aussi une action favorable sur les moteurs a carbu-
rateur (benzine, pétrole et white-spirit) en empéchant la formation trop rapide de résidus
de la combustion.

Aprés la guerre, le nombre des tracteurs agricoles a trés rapidement
augmenté en Allemagne. Les prix des carburants sont tels qu’actuellement
tous les tracteurs, du plus faible au plus puissant, sont exclusivement équipés
de moteurs diesel; cette tendance va si loin qu’aujourd’hui de nombreux
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