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Kommunikation und Innovation
1m 16. Jahrhundert

Zu den Anfingen der Post in der Schweiz

Fritz Glauser

Résumé

Au tournant du XV siécle, les puissances encerclant la Suisse se dotaient
d’une organisation postale, qui devait s’avérer durable et devait se déve-
lopper tout au long du siécle par la mise en ceuvre de courses ordinaires,
parcours fixes et stations. Comment les autorités du territoire suisse réa-
girent-elles alors? Elles se contentérent d’abord de reprendre le concept
sans le modifier. Des éléments de I'organisation postale furent réservés au
seul domaine militaire alors que les puissances voisines eurent le loisir
d’installer un réseau postal au travers du territoire. Les communautés ur-
baines leur abandonnérent I’organisation du travail et conservérent les
concessions d’établissement des réseaux afin d’en obtenir les profits. Les
initiatives helvétiques représentérent les services du courrier des mar-
chands de Saint-Gall et de Schaffhouse vers Nuremberg, Augsbourg, Ge-
néve et Lyon.

Im Rahmen der Kommunikation gehorte im 16. Jahrhundert der frithen
Post auf weite Sicht eine bedeutende Zukunft. Als Organisation war sie
noch im Entstehen begriffen. Die Post entwickelte sich aus dem seit lan-
gem bestehenden klein- und grossrdumigen Briefverkehr. Dieser wurde
bisher von einzelnen Boten fiir bestimmte Auftraggeber ausgefiihrt,
eine traditionelle, aber zersplitterte Form, die auch nach dem Aufkom-
men der Post noch lange unveridndert weitergefiihrt wurde. Der Art und
Weise nachzuspiiren, wie die Post in das Territorium der heutigen
Schweiz eindrang und wie sie aufgenommen wurde, ergibt einen Ein-
blick in das Verhalten der Obrigkeiten und der Bevolkerung gegeniiber
neuen, innovativen' Organisationsformen, die vom Ausland zu iiber-

1 Dazu jetzt Hans-Jorg Gilomen, Rudolf Jaun, Margrit Miiller, Béatrice Veyrassat (Hrsg.):
Innovationen. Voraussetzungen und Folgen — Antriebskriifte und Widerstinde (Schweizeri-
sche Gesellschaft fiir Wirtschafts- und Sozialgeschichte 17), Ziirich 2001.



nehmen waren und dazu zwangen, sich in iibergeordnete europédische
Strukturen einzuordnen.

Die Erforschung der dlteren Postgeschichte allgemein ist einer der
eher vernachlissigten Zweige der Geschichtsforschung’. Lange Zeit hat
sie fast nur als Teil der Handelsgeschichte etwelche Beachtung gefun-
den’, in den letzten Jahrzehnten auch innerhalb einer umfassenden
Kommunikationsforschung®.

Auch die frithe schweizerische Postgeschichte war in den vergange-
nen Jahrzehnten — sieht man von der Arbeit Rémy Scheurers von 1984
ab — kaum je Gegenstand eingehender historischer Forschung. Altere
Untersuchungen’ sind deshalb kaum ersetzt. Gelegentlich enthalten

2 Heinz-Dieter Heimann: «Neue Perspektiven fiir die Geschichte der Post. Zur Methode der
Postgeschichte und ihrem operativen Verhaltnis zur allgemeinen Geschichtswissenschaft
in Verbindung mit einem Literaturbericht zum ‘Postjubilium 1490-1990’». In: Historische
Zeitschrift 253/3, 1991, S. 661-674. Klaus Gerteis: «Reisen, Boten, Posten, Korrespondenz
in Mittelalter und Frither Neuzeit». In: H. Pohl (wie Anm. 4) S. 19-36. Fiir die verkehrswirt-
schaftliche Theorie sowie als Ubersicht und Materialsammlung hilfreich, in den histori-
schen Wertungen tiberholt: Fritz Voigt: Verkehr, Bd. 2, Die Entwicklung des Verkehrssy-
stems, Berlin 1965, S. 817ff. (Nachrichtensystem des Mittelalters), S. 832ff. (Entwicklung
der Post im Merkantilismus). Ferner Artikel «Post» in: Hellmuth Réssler und Giinther
Franz: Sachwdérterbuch zur Deutschen Geschichte. Miinchen 1958, S. 926f. Fiir Italien vgl.
John Day: «Strade e vie di comunicazione». In: Storia d’Italia, vol. 5, 1 Documenti 1, Turin
1973, S. 89-120. Clemente Fedele: «Gli storici e la storia postale in Italia». In: Cursores 9,
1982, S. 33-36 (Literaturiibersicht). Fiir Frankreich vgl. Eugéne Vaillé: Histoire Générale
des Postes Francaises, Bd. I1, De Louis XI a la création de la surintendance générale des po-
stes (1477-1630), Paris 1949.

3 Vgl. etwa Carlo M. Cipolla und K. Borchardt (Hrsg.): Europdische Wirtschaftsgeschichte,
Bd. 2, Sechzehntes und Siebzehntes Jahrhundert, Stuttgart/New York 1983, S. 66 (Walter
Minchinton), S. 145 (Hermann Kellenbenz). Josef Kulischer: Allgemeine Wirtschaftsge-
schichte des Mittelalters und der Neuzeit, Bd. 2, Miinchen/Wien 1965, S. 375ff. Aloys Schul-
te: Geschichte des mittelalterlichen Verkehrs zwischen Westdeutschland und Italien mit Aus-
schluss von Venedig,2 Bde., Leipzig 1900, hier 1, S. 500-510. Hinzuweisen ist auf das «Istitu-
to di studi storici postali» in Prato (Toskana), welches aus der Arbeit des dortigen «Istituto
internazionale di storia economica Francesco Datini» herausgewachsen ist. Es fiihrte im
September 1991 in Ravenna in Zusammenarbeit mit der Archivschule Bologna eines seiner
einwdchigen Seminare durch, dem sich ein internationales Colloquium iiber «Storia e Po-
sta: Analisi dello stato attuale delle conoscenze e prospettive nel campo della storia postale
e discipline affini» anschloss. Diesem Colloguium ist die Anregung zu dieser Arbeit zu ver-
danken, deren Fertigstellung erst jetzt moglich war.

4 Dieser Zweigist stark in die Breite gewachsen. Hans Pohl (Hrsg.): Die Bedeutung der Kom-
munikation fiir Wirtschaft und Gesellschaft (Vierteljahrsschrift fiir Sozial- und Wirtschafts-
geschichte, Beiheft 87), Stuttgart 1989. Heinz-Dieter Heimann (Hrsg.): Kommunikations-
praxis und Korrespondenzwesen im Mittelalter und in der Renaissance, Paderborn 1997.

5 R.Scheurer (wie Anm. 53). Fiir die éltere Literatur: Franz Heinemann (Bearb.): Weltliche
Gebriuche und Sitten (Bibliographie der Schweizerischen Landeskunde Faszikel V5), Bern
1913, S. 295-299 (Post- und Botenwesen). Post- und Telegraphenwesen. Postwesen. Zu-
sammengestellt von der Schweizerischen Oberpostdirektion (ebenda Faszikel VO9Ggam-
ma), Bern 1895. Dazu Nachtrag, Bern 1913. Ferner Artikel «Postwesen» in: Historisch-Bio-
graphisches Lexikon der Schweiz, Bd. 5, Neuenburg 1929, S. 472-474; und «Fischer’sche
Post» in: ebenda, Bd. 3, Neuenburg 1926, S. 166. Eduard Spielmann: Das Postwesen in der
Schweiz, seine Entwicklung und Bedeutung fiir die Volkswirtschaft. Bern 1920. Eine aus-
fiihrliche und gute Darstellung der Nachrichteniibermittlung und der Post vom 14. bis zum
17. Jahrhundert bietet, iber Bern hinausgehend, in einem einleitenden Kapitel: Hans Miil-
ler: «Die Fischer’sche Post in Bern in den Jahren 1675-1698». In: Archiv des Historischen



grossere Werke der politischen oder der Wirtschaftsgeschichte den
einen oder andern Hinweis®. In neuester Zeit hat das spédtmittelalterli-
che Botenwesen als Ausfluss der Schriftlichkeit vermehrt Beachtung ge-
funden’. Wertvoll, aber zu wenig beachtet und beniitzt sind die in der
Sammlung Schweizerischer Rechtsquellen mitedierten Quellen zum
Boten- und Postwesen®. Im grossen ganzen aber ist das weite Feld der
Nachrichtentibermittlung allgemein und der Postgeschichte im beson-
deren eine Domiine vor allem von Postbeamten, Philatelisten und an-
dern Laien geworden, die sich als Liecbhaber dem Gegenstand oft mit
grosser Akribie zuwenden. Aus diesem Kreise sind auch fiir die Ge-
schichte von friihen Formen der schriftlichen Kommunikation einige
beachtliche Werke hervorgegangen’. Heute sind es zwei Museen, die
sich mit Postgeschichte'® befassen, sich indessen vorwiegend auf die Do-

Vereins des Kt. Bern 24, 1918, S. 1-188. Ahnlich fiir St. Gallen: Arnold Rotach: Das Postwe
sen der Stadt St. Gallen von seinen Anfingen bis 1798. St. Gallen 1909. Alfred Schelling: Die
kaufminnische Botenanstalt St. Gallen—Niirnberg; ein Beitrag zur schweizerisch-siiddeut-
schen Verkehrsgeschichte (Mitteilungen zur vaterlidndischen Geschichte [St. Gallens]) 36,
1920, S. 71-136. Dagegen auf die Zeit ab 1662 beschrinkt ist Marcel Grossmann: Das Kauf-
mdénnische Direktorium in Ziirich 1662—1834. Diss. Ziirich. Lachen 1927, S. 80-86. Ferner:
A. Ochsenbein: Die Entwicklung des Postwesens der Republik Solothurn 1442-1849 (Mit-
teilungen des Historischen Vereins des Kantons Solothurn 12), Solothurn 1925. Carl Bau-
mann: Das Postwesen in Basel unter dem Kaufménnischen Directorium (1682-1798). Diss.
Basel 1927. Rudolf Wackernagel: Geschichte der Stadt Basel, Bd. 2/1, Basel 1911, S. 234.

6 Jean-Francois Bergier: Die Wirtschaftsgeschichte der Schweiz. Von den Anfingen bis zur
Gegenwart. Ziirich 1983, S. 303. Antony Babel: Histoire économique de Genéve des origines
au début du XV siécle, Bd. 2, Genf 1963, S. 278f., 619, 623. Hans Mauersberg: Wirtschafts-
geschichte zentraleuropdischer Stidte in neuerer Zeit. Dargestellt an den Beispielen von Ba-
sel, Frankfurt a.M., Hamburg, Hannover und Miinchen. Gottingen 1960, S. 396ff., 403ff.
(Basel). Walter Schlédpfer: Wirtschaftsgeschichte des Kantons Appenzell Ausserrhoden bis
1939. Gais 1984, S. 219-222.

7 Vgl. Klara Hiibner: «Botenwesen und iiberregionale Nachrichtennetze als Innovationen
spatmittelalterlicher Stéidte im eidgenossischen Raumy. In: H.-J. Gilomen et al. (Hrsg.): In-
novationen (wie Anm. 1) S. 321-328.

8 Erscheint seit 1898 in kantonalen Serien. Bisher ca. 80 Bande.

9 Zuerwihnen sind vor allem die Werke von Marc Moser: Das Ziircher Postwesen und seine
leitenden Minner von den Anfiingen bis heute. Ein Beitrag zur Hundertjahrfeier der eidge-
ndssischen Posten. Ziirich (1948). Derselbe: Das Schaffhauser Postwesen. Ein Beiirag zur
Jahrhundertfeier der eidgendssischen Posten. Thayngen (ca. 1949). Derselbe: Das St. Galler
Postwesen. Ein Beitrag zur Verkehrs- und Kulturgeschichte der Stadt [und der Abiei]
St. Gallen, 5 Bde., Winterthur 1953-1981. Derselbe: Das Postwesen von Appenzell A.Rh.
Herisau 1965. Derselbe: Das Basler Postwesen, 2 Bde., Basel 1971-1972. Derselbe: Zur Ge-
schichte des Botenwesens der Abtei Muri. Heerbrugg 1978. Ferner Max Wandeler: «Das lu-
zernische Postwesen bis 1848». SA aus der PTT-Zeitschrift 2,1951, S. 86-91, 144-148, 210~
215, 257-262. Fiir uns wenig ergiebig, weil zu sehr ausgreifend und unvollendet: Ernst René
Hauri: Geschichte des Posi- und Fernmeldemonopols. Bern 1994. Ebenfalls unergiebig, da-
fiir mit teurer Ausstattung fiir die Freunde der Vorphilatelie: Richard Schifer: Das Posiwe-
sen der Alten Eidgenossenschaft: Anfiinge bis 1798. Reinach BL (2001).

10 Thomas Kl16ti (Hrsg.): Die Post: Ein «Geschiift» fiir wen? Geschichte des bernischen Postwe-
sens von 1648-1798 und Johann Friedrich Ryhiners «Bericht iiber das Postwesen in Helve-
tien 1793». Ediert und kommentiert von Thomas K16ti, Bern 1990 (verbunden mit einer Ge-
schichte des bernischen Postwesens 1648-1798). Vgl. ferner Ernest Bonjour: Geschichte der
Schweizerischen Post 1849-1949. Die eidgendssische Post,Bd. 1, Bern 1949, S. 229ff. Neuere
Arbeiten eines ehemaligen Konservators des PTT-Museums: Arthur Wyss: «Die Schweizer
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kumentation und Priasentation des Bekannten konzentrieren. Es sind
dies das Museum fiir Kommunikation (ehemals PTT-Museum) in Bern
und das Verkehrshaus der Schweiz in Luzern.

1. Kommunikation, Korrespondenz und friihe Post

In dieser Arbeit verstehen wir unter Post' die hoheitliche oder vom Ho-
heitstrager beauftragte Organisation, welche Briefe, Geld, Pakete und
Personen iiber Relais- oder Poststationen nach dem technischen Ent-
wicklungsstand des 16. Jahrhunderts iibermittelte. Eine solche Organi-
sation war in ihrer Dauer nicht begrenzt. Sie ging im Laufe des 16. Jahr-
hunderts zu Ordinarikursen mit regelmissigen und publizierten Kursen
liber. Verwandte Einrichtungen, die regelmissig oder iiber Relaisstatio-
nen verkehrten, aber nicht als Post bezeichnet wurden, nennen wir post-
verwandt. Was man dariiber hinaus alles noch als Post bezeichnete, ging
im 16. Jahrhundert sehr in die Breite. Wo der Begriff Post in Quellen der
Zeit verwendet wurde, ohne dass von Relaisstationen oder regelméssi-
gem Verkehr die Rede sein konnte, sprechen wir von postartigen Ein-
richtungen.

Im Rahmen der gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und politischen
Kommunikation bestand immer und nicht erst im Mittelalter das Bediirf-
nis, iiber den alltéglichen Lebenshorizont hinaus weitrdumige Kontakte
zu pflegen®. Eine der Methoden, die dabei angewendet wurden, bestand
darin, Dritte als Boten einzusetzen, um miindliche oder schriftliche
Nachrichten an Abwesende zu iibermitteln. Um Botendienste fiir die
Uberbringung von Briefen und anderen Sendungen konnte jeder Rei-
sende gebeten werden. Wer bekanntermassen immer wieder unterwegs
war wie die Fuhrleute oder die Metzger auf ihrem Viehhandel, wurde
gerne in die Briefiibermittlung einbezogen. Politische, kirchliche oder
berufsstindische Einrichtungen wie Dynasten, Stidte, Orden, Universi-
tiaten, grosse Banken oder Handelsfirmen mit stindigem Nachrichten-
verkehr hielten sich seit dem 14. Jahrhundert eigene Boten. Liufer und
mit der Zeit Uberreiter waren bis ins 18. Jahrhundert unentbehrlich®.

Post von ihren Anféingen bis zur Gegenwart». In: Archiv fiir deutsche Postgeschichte, 1978,
Heft 2, S. 102-137. Derselbe: Die Post in der Schweiz. Thre Geschichte durch 2000 Jahre.
Bern 1987.

11 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 5, Anm., findet das Wort posta (von posita statio) in Zusammen-
hang mit Brieftransport bereits im 12. Jahrhundert; doch setzt er das eigentliche Erscheinen
dieses Begriffs, den er mit dem Brieftransport iiber Relais gleichsetzt, in das ausgehende
15. Jahrhundert. Hinweise, dass es bereits im 11. Jahrhundert vereinzelt Ubermittlungen
mit Relaisstationen gegeben habe, bietet K. Gerteis (wie Anm. 2) S. 19ff.

12 Dazu auch Martin Dallmeier: Quellen zur Geschichte des Europiischen Postwesens 1501
1806 (Thurn und Taxis-Studien 9/1-2), 2 Bde., Kallmiinz 1977, hier 1, S. 46f.

13 Siehe fiir das 16. Jahrhundert unten bei Anm. 51,



Dieser Vorgang bediente sich vornehmlich der schriftlichen Mittei-
lung und breitete sich aus, je mehr sich seit dem Spétmittelalter die
Schriftlichkeit' durchsetzte. Die Post als Dienstleistung und stindige
FEinrichtung stand deshalb wie das iibrige Botenwesen in enger Bezie-
hung zur fortgeschrittenen Verbreitung der Schriftlichkeit und setzte in-
folgedessen innerhalb der nachromischen Verkehrsgeschichte, deren
Teil sie bildet, spit ein. Damit ist aber nur ein Grund fiir ihr spétes Er-
scheinen angefiihrt. Weitere dussere Voraussetzungen, die erfiillt sein
mussten, um funktionieren zu konnen, betrafen organisatorische und
technische Belange. So war es notig, dass eine weitrdumige Kohérenz
kommerzieller und vor allem staatlicher, aber auch zwischenstaatlicher
Art erreicht war. Des weiteren war das 6ffentliche Strassennetz so dicht
und so weit instand und ausgebaut, dass der Verlauf festgelegt und be-
kannt und die Infrastruktur ausreichend ausgebildet war. Die Strassen
geniigten seit dem 14./15. Jahrhundert im grossen und ganzen den An-
forderungen der Zeit, eine Feststellung, die im Grunde gerade durch die
Klagen iiber schlecht unterhaltene Strassenabschnitte bestitigt wird,
weil sie beweisen, dass die Méngel wahrgenommen wurden®. Auch die
Sicherheit auf den Strassen, im Rahmen der Friedenssicherung eine
frithe Aufgabe des Reiches und der Landesherrschaft, war durchzuset-
zen, um den ungestorten Betrieb zu garantieren und Brief-, Geld- und
Wertschriftentransporte abwickeln zu kénnen.

Die Post war eine organisatorisch stark entwickelte, komplexe und in-
folgedessen auch kostspielige und spite Form der Nachrichteniibermitt-
lung. Die Hauptwurzeln, aus denen heraus sich die Errichtung der Post
vor allem entwickelte, waren die Bediirfnisse des Handels und der gros-
sen Banken einerseits und jene von Staat, Politik und Kirche anderseits.
Die Methode der verdichteten Brief- und Wertschrifteniibermittlung
entwickelte als erster der Fernhandel, der seit dem 13. Jahrhundert im
Rahmen des Transports der Giiter an die Messen z.B. der Champagne
und ihrer Nachfolgerinnen in Genf, Lyon oder Frankfurt am Main in
wachsendem Masse die bisherigen Erfahrungen auswertete. Denn diese
Messen waren zeitlich und ortlich fixiert, wiederholten sich iiber einen
langen Zeitraum hinweg mehrmals im Jahr regelméssig, fanden Interes-
senten in ganz Europa und erzeugten damit auf gleichbleibenden Rou-
ten einen stdndig fliessenden grossrdaumigen Verkehr. Eigentliche

14 Lexikon des Mittelalters 7, S. 1566f. Werner Faulstich: Medien und Offentlichkeit im Mittel-
alter 800-1400 (Geschichte der Medien 2), Géttingen 1996, S. 251-268.

15 Vgl. Fritz Glauser: «Verkehr im Raum Luzern-Reuss—Rhein im Spétmittelalter. Verkehrs-
mittel und Verkehrswege». In: Jahrbuch der Historischen Gesellschaft Luzern 5, 1987,
S. 2-19.



Transportunternehmer etablierten sich, die einen eigenen Zweig der
Giiterspedition fiir Dritte entwickelten und sich auf die Bedienung be-
stimmter Strecken mit wert- und mengenmassig hohem Verkehrsauf-
kommen spezialisierten. Da der Giitertransport schwerfillig war und
sich langsam abwickelte, die rasche Ubermittlung aber von brieflichen
Nachrichten und Wechseln gegeniiber der Konkurrenz sich zu einem
eigenen Bediirfnis entwickelte™, spaltete sich der leichtere und damit
schneller vollziehbare kommerzielle Brieftransport bald einmal ab und
verselbstindigte sich.

So waren die Fernkaufleute naturgemaiss an weitrdumigen Botenver-
bindungen interessiert, sobald sie dazu iibergingen, ihre Transporte
nicht mehr selbst zu begleiten, sondern ihre Geschéfte von der Zentrale
aus zu dirigieren'. Die zunehmend dichteren kaufménnischen Boten-
verbindungen der italienischen und deutschen Handelsstédte, die von
Fernhandelsfirmen und bald auch von spezialisierten privaten Boten-
diensten angeboten wurden, verkehrten seit dem 13./14. Jahrhundert in
ganz Europa'®. Im 15. Jahrhundert bedienten diese postverwandten Bo-
tendienste mit ithren Fussboten und reitenden Kurieren in einem immer
regelméssigeren Rhythmus ein sehr dichtes kontinentales Netz'. Da es
sich um kaufménnische Unternehmen handelte, wurden die einzelnen
Teilstrecken des Netzes nur so lange bedient, als eine ausreichende
Nachfrage bestand.

Entscheidende Impulse erhielt die Einrichtung der eigentlichen Post
sodann durch die politischen und militdrischen Interessen der grossen
dynastischen Auftraggeber™, bei denen die stindige Verfiigbarkeit im
Vordergrund stand und die Rentabilitit eine nachgeordnete Rolle

16 Fernand Braudel: Sozialgeschichte des 15.—18. Jahrhunderts: Der Handel. Miinchen 1986,
S. 4471f.

17 Iris Origo: «Im Namen Gottes und des Geschifis». Lebensbild eines toskanischen Kauf-
manns der Frithrenaissance. Francesco di Marco Datini. Miinchen 1985, S. 77, 93f. Jiirgen
Schneider: «Die Bedeutung von Kontoren, Faktoreien, Stiitzpunkten (von Kompagnien),
Mirkten, Messen und Borsen im Mittelalter und Frither Neuzeit». In: H. Pohl (wie Anm. 4)
S. 37-63, hier 371., 491f.

18 Vgl. Federigo Melis: «Intensita e regolarita nella diffusione dell’informazione economica
generale nel Mediterraneo e in Occidente alla fine del Medioevo». In: Mélanges Fernand
Braudel 1, Toulouse 1973, S. 389-424b.

19 F.Melis (wie Anm. 18) S. 393-397. Wolfgang von Stromer: Oberdeutsche Hochfinanz 1350
1450. 3 Teile (Vierteljahrsschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Beihefte 55-57),
Wiesbaden 1970, 1, S. 57, 181-185; 2, S. 437f., 444; 3, S. 474ff. F. Melis, S. 395: incredibile re-
golarita di ritmo e di durata der corrieri. S. 409 mit Anm. 50: 1395 ging in Mailand jeden
Sonntag ein Fussbote (fante) mit Briefen nach Venedig ab. Wie dauerhaft solche private
Einrichtungen waren, bleibt offen.

20 Ein zufilliges Beispiel fiir die vorpostalische Anwendung des Begriffs auf einem Brief von
Como nach Mailand 1451: Cito et volantissime per postas, quia importat. Cito, cito, cito. Tici-
no ducale. Il carteggio e gli atti ufficiali, Bd. 1/1, Bellinzona 1993, Nr. 163.



spielte. Im Bereich der grossen friihstaatlichen Landesherrschaften
tauchten denn auch im letzten Viertel des 15. Jahrhunderts die ersten
Posteinrichtungen auf. Fritheste Beispiele sind im politischen Verkehr
fiir Frankreich, Oberitalien, Spanien und England nachgewiesen™. Sie
bauten die Post in eigener Regie auf oder iibertrugen das Unternehmen
einem Beauftragten, zum Beispiel einem Generalpostmeister. Am be-
kanntesten ist die Postorganisation der Familie Tassis oder Taxis™, von
der mehrere Zweige im Postdienst standen. Sie stammten aus dem Ber-
gamaskischen. Thre Erfahrungen hatten sie im Rahmen der italieni-
schen Botenorganisation gesammelt, vor allem im papstlichen und im
venezianischen Botendienst™. Im ausgehenden 15. Jahrhundert trat ein
Zweig in den Dienst des tiber den ganzen Kontinent hinweg agierenden
Hauses Habsburg ein. Die Taxis passten wie die gleichzeitige franzosi-
sche Post die von ihnen bedienten Linien in der ersten Zeit stets den
augenblicklichen Standorten des Hofes an, die stéindig wechselten, und
begannen erst um 1490, bestimmte Hauptlinien zu fixieren, als erste die
Linie Innsbruck—-Mecheln. Mit diesem Schritt wurden solche Postorga-
nisationen der Reichs- und Landesherrschaft auch fiir Dritte aus Han-
del, Gelehrtenwelt und Kirche interessant. Schon um 1500 begannen
sie, sich fiir Privatsendungen zu 6ffnen.

Dieser politische und kaufminnische Verkehr war sehr grobmaschig,
denn er beschrinkte sich auf einige markante transkontinentale Verbin-
dungsstrassen zwischen politischen Kraftzentren und zwischen hoch-
rangigen Wirtschafts- und Handelszentren. Schon im Verlauf des
16. Jahrhunderts zeigte sich die Tendenz, dieses Netz auszubauen. Man
kam damit einem Bediirfnis entgegen. Wo indessen die grossen friih-
staatlichen Postorganisationen auftraten, duldeten sie keine Neben-
posten neben sich. Liessen sie aber Liicken offen, konnten sich andere,
namlich private oder halbprivate Botenlinien wie jene der Augsburger
oder St. Galler Kaufleute entwickeln. Zu diesen Liicken gehorte abge-
sehen von einigen spiter etablierten Grenzpoststationen in Schaffhau-
sen, Basel, Genf oder Bellinzona die ganze heutige Schweiz.

21 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 5. Artikel «Post» im Lexikon des Mittelalters 7, S. 126f.

22 Wolfgang Behringer: Thurn und Taxis: die Geschichte ihrer Post und ihrer Unternehmen.
Miinchen/Ziirich 1990. M. Dallmeier (wie Anm. 12). A. Schulte (wie Anm. 3) 1, S. S00ff.,
bietet fiir die Wende vom 15. zum 16. Jahrhundert immer noch die dichtesten Nachweise.
Ferner Max Piendl: Das fiirstliche Haus Thurn und Taxis. Zur Geschichte des Hauses und
der Thurn und Taxis-Post. Regensburg 1980. Zu den niederlidndischen Posten und der
Reichspost vgl. Einleitung zu: Stationskatalog der Thurn und Taxis-Post, bearbeitet von
Werner Miinzberg (Thurn und Taxis-Studien 5), Kallmiinz 1967, S. XIf.

23 W. Behringer (wie Anm. 22) S. 24, 27f.



Uberschritt der Postdienst die eigenen Gebietsgrenzen, war auf die
grossen und kleinen Territorialstaaten Riicksicht zu nehmen®. Feudale
wie republikanische Landesherren beanspruchten in ihren Territorien
bald einmal die Posthoheit. Sie behielten sich seit dem frithen 16. Jahr-
hundert vor, die Einrichtung von Postlinien und Poststationen auswirti-
ger Postunternehmen zu bewilligen. Bei den eidgenossischen Orten und
ihren Zugewandten spielte dabei einerseits wie iiberall ein gewisses
Misstrauen mit, anderseits wollten sie daraus fiir den eigenen Briefver-
kehr selbst auch Nutzen ziehen. Daraus entwickelte dann der sich inten-
sivierende Staat im 17. Jahrhundert das Postregal.

Die Post stiitzte sich auf eine organisierte Infrastruktur, die solid auf-
gebaut und dauerhaft war. Nicht zuletzt musste die Fihigkeit, eine an-
spruchsvolle und verwickelte Organisation einrichten, durchhalten und
verdnderten Anforderungen anpassen zu konnen, eingeiibt sein. An
ihrer Spitze stand eine starke Zentrale, die das Unternehmen errichtete
und die Organisation aufbaute. Als Pichter oder Konzessionstriger
stand an der Spitze meist ein Generalpostmeister. Dieser stellte in klei-
neren Verhiltnissen seine lokalen Postmeister selbst an und entldhnte
sie. In grésseren Organisationen betraute er regionale Beauftragte mit
dieser Aufgabe. In regelmissigen Abstinden wurden Poststationen zum
Wechseln von Pferden und erst spiter auch zum Abldsen von Postkurie-
ren im Stafettensystem aufgebaut. Stand das Unternehmen dem Publi-
kum offen, so liess es in Postablagestellen, die zugleich Poststationen
sein konnten, das Postgut einsammeln und verteilen. Als Poststationen
verwendete man mit Vorliebe Wirtshiduser mit Gastbetrieben und Stal-
lungen, um die Boten und bei Personentransporten die Reisenden un-
terbringen zu konnen. Vor allem aber waren auf den einzelnen Statio-
nen Pferde bereitzuhalten, deren Zahl in der Friihzeit eines, bald aber je
nach Bedarf zwei, vier oder mehr betragen konnte. Dazu kamen lederne
Postsécke (Felleisen), in denen sich das Postgut zum Schutz vor Regen
und Beschidigung versorgen liess. Der Bestand an stindigem Personal
war von jeher betrichtlich. Auch politische Postlinien mit Minimalbe-
setzung verlangten je Station mindestens einen Beauftragten. Dazu
kam eine bedeutende Zahl an Fussboten und an Kurieren zu Pferd, die
die Posttransporte ausfiihrten. Das Posthorn zu tragen und zu blasen,

24 Zum folgenden vgl. M. Dallmeier (wie Anm. 12), Bd. 1. J. Day (wie Anm. 2) S. 89f. (O. Co-
dogno). Bruno Caizzi: «Il corriere maggiore dello Stato di Milano da Simone Tasso all’avo-
cazione della regalia». In: Archivio Storico Lombardo 111, 1985, passim.



war im Reich seit mindestens 1544 ausschliesslich den Postreitern der
Taxis vorbehalten®.

Der stindige Aufwand an Personal, Tieren und Material war gross.
Die daraus entstehenden Aufwendungen waren entsprechend hoch.
Diente die Post ausschliesslich landesherrlichen Zwecken, belasteten
die hohen Kosten allein den Hof- oder Staatshaushalt. Der General-
postmeister und seine Familie als private Unternehmer ihrerseits muss-
ten bedeutende Kapitalien investieren. Von seinem Landesherrn und
Auftraggeber erhielt er fiir die zu leistenden Dienste bestimmte Ent-
schiddigungen. War es ihm erlaubt, die Sendungen Dritter zu befordern,
so erhob er fixierte Gebiihren, die Porti, worauf die Geldleistungen des
hoheitlichen Postherrn zuriickgingen und schliesslich an deren Stelle
Pachtgebiihren traten. Zugleich hatte die Post einen Gewinn abzuwer-
fen. Der Pichter oder Generalpostmeister, der ein grosses Kapital auf-
zubringen und seine Arbeit beizusteuern hatte, wollte daraus Nutzen
ziehen. So war der Posttransport fiir Briefe sehr teuer, um nicht zu sagen
ein Luxus, aber immer noch giinstiger als der kostenintensive herkémm-
liche Botendienst™.

Das FElement Zeit verlangte einen schnellen, tiber dem Durchschnitt
der jeweiligen Zeit liegenden Transport. Das Postgut durfte beispiels-
weise unterwegs auf Zwischenstationen nicht liegen bleiben. Die Boten
verkehrten auf politischen Linien nach Bedarf, daher unregelmaissig.
Erst gegen die Mitte des 16. Jahrhunderts ging man auf den festen Post-
linien einen Schritt weiter und verkehrte fahrplanméssig immer zur glei-
chen Zeit. So wurde der Bedarf an Zeit, die aufgewendet werden
musste, um die Distanzen mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
liberwinden zu konnen, berechenbar. Das ermoglichte es, den Postbe-
trieb nicht nur mit Hilfe gleichméssiger raumlicher, sondern allméhlich
auch mit Hilfe gleichmissiger zeitlicher Abstinde abzuwickeln. Einen
solchen allgemein bekannten Postkurs mit fixen Abgangs- und An-
kunftszeiten nannte man im Italienischen den ordinario und im Franzo-
sischen den ordinaire, weshalb im Deutschen in den dreissiger Jahren
der Begriff Ordinari aufkam®. Um 1600 kénnen im Bereich der Post,
der regelmissig verkehrenden postverwandten Botenanstalten und der

25 M. Dallmeier (wie Anm. 12) 2 Nrn. 27, 42. Vgl. auch Martin Bundi: Friihe Beziehungen zwi-
schen Graubiinden und Venedig (15./16. Jahrhundert) (Quellen und Forschungen zur
Biindner Geschichte 2), Chur 1988, S. 110. Die Post iiber Chur vgl. E. Vaillé (wie Anm. 2)
S.329.

26 Lanouvelle, marchandise de luxe: Fernand Braudel: La Méditerranée et le monde méditerra-
néen a I’époque de Philippe I1., 2 Bde., *Paris 1966, hier 1, S. 335ff.

27 Bei den Taxis ab den 1530er Jahren nachweisbar. W. Behringer (wie Anm. 22) S. 51.
A. Schelling (wie Anm. 5) S. 12f. mit Anm. 30.



traditionellen Nachrichteniibermittlung vier Geschwindigkeitsstufen
unterschieden werden: (1) Am schnellsten kamen die Stafetten vor-
warts, weil ununterbrochen geritten und an den Poststationen Pferde
und Kuriere ausgewechselt wurden. Noch im spiten 16. Jahrhundert
verwendete man sie dauernd auf den wichtigsten transkontinentalen
Poststrecken mit grossem Verkehrsaufkommen und festem Ablaufplan.
(2) Auf wichtigen Linien wechselte der Kurier das Pferd und ritt selbst
weiter. Das beeintrichtigte die Schnelligkeit erst dann, wenn die
Strecke lang war und das Ruhebediirfnis des Reiters bertiicksichtigt wer-
den musste. (3) Langsamer war der reitende Bote, der mit seinem eige-
nen Pferd eine gegebene Strecke selbst abritt. Er musste seine Krifte
und jene seines Pferdes so einteilen, dass er eine mittlere Reisege-
schwindigkeit durchhalten konnte. Zu dieser Gruppe gehorten Teile der
postverwandten kaufménnischen Botenanstalten sowie die obrigkeitli-
chen und stidtischen Uberreiter. (4) Am langsamsten war naturgemass
der Fussbote. Halten konnte er sich im regelméssigen und bedarfsorien-
tierten unregelméissigen Botenverkehr alter Ordnung und im Dienste
kaufménnischer Botenanstalten.

Je mehr der schriftliche Verkehr zunahm, desto stirker wuchs die
Nachfrage nach Transportmoglichkeiten, desto schneller wurde der
Nachrichtenverkehr und desto dichter das von einer wachsenden Zahl
von Post- und postverwandten Botenorganisationen bediente Netz. Auf
kontinentaler Ebene ergab sich diese Entwicklung im 16. Jahrhundert,
wiéhrend sie sich auf eidgenossischer Ebene erst im 17./18. Jahrhundert
entfaltete.

2. Eigener Nachrichtenverkehr in der Schweiz

Die eidgenossischen Orte und ihre Zugewandten waren ein Konglome-
rat von klein- bis kleinstrdumigen friihstaatlichen Gebilden®, und ihr
Bund verfiigte iiber eine nur in schwachen Ansétzen ausgebildete, somit
praktisch nicht existente Zentralgewalt. Die Eidgenossenschaft war
zwar zu Beginn des schicksalhaften 16. Jahrhunderts in die internatio-
nale Politik verstrickt, wurde aber bald von den Michten neutralisiert.
Danach erschwerten die Reformationswirren das schwierige Zusam-
menwirken zusétzlich und ihre langfristigen Nachwirkungen bestimm-
ten die Politik fiir den ganzen Rest des Jahrhunderts. Wirtschaftlich ver-
zeichnete das 16. Jahrhundert seit den zwanziger Jahren eine Konjunk-

28 Zum Stand und zu den Entwicklungen im 16. Jahrhundert vgl. Adolf Gasser: Die territoriale
Entwicklung der Schweizerischen Eidgenossenschaft 1291-1797. Aarau 1932.
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tur mit steigender Tendenz, die sich aber um 1560/70 wendete, was von
empfindlichen Teuerungen begleitet war. Dazu trat ein gesteigertes Be-
volkerungswachstum, welches eine um sich greifende Verarmung der
unteren Volksschichten forderte.

Erste Kenntnisse von Vorstufen postverwandter Verbindungen ver-
mittelten den Bewohnern, den Riiten und den Verwaltungen der Eidge-
nossenschaft im 15. Jahrhundert bereits Handel und Diplomatie, aber
auch Studienaufenthalte, Kriegsziige und Reisen in entwickeltere Re-
gionen der weiteren Nachbarschaft wie Oberitalien, Frankreich oder
das Reich. Erste Anwendungen von vermutlich fremden Vorbildern fin-
den wir nur im militarischen Bereich. Von den Bernern wird berichtet,
dass sie 1425 eine Etappenlinie iiber die Grimsel und den Griespass mit
Stationen in Meiringen im Haslital und Miinster im Goms aufstellten,
wobei reitende und Fussboten im Einsatz waren, um die Verbindungen
mit den Truppen im Eschental (Domodossola) sicherzustellen. Die da-
zwischenliegenden iiberlangen Strecken mit Einschluss der Uberwin-
dung der Passiiberginge sind mit den italienischen und franzésischen
Kurieren und Postreitern der Zeit nur entfernt zu vergleichen. Ahnliche
Stationen verwendete Bern auch im Schwabenkrieg von 1499 als Ver-
bindung zum Schlachtort Dornach bei Basel und 1513 zwischen Bern
und Novara, wiederum via Grimsel und Griespass®. Postenketten iiber-
stiegen aber anscheinend dann die Méglichkeiten eidgendssischer Or-
ganisationskraft, wenn die Nachrichtenlinien zu lang wurden. Die
Botenverbindungen traditioneller Art mit den Truppen im 6stlichen
Oberitalien liessen beispielsweise 1512 die bernische Obrigkeit iiber die
laufenden Entwicklungen im Ungewissen, und sie musste ihre Entschei-
dungen aufgrund eines ungeniigenden Informationsstandes fillen. Im
Vergleich dazu waren etwa die Ubermittlungstechniken Venedigs, das
allerdings in diesem Falle sehr nahe gelegen war, ungleich besser entwik-
kelt und so auch viel ergiebiger™. 1519 war davon die Rede, zwischen
Bern und Ziirich posten aufzustellen, um jederzeit in der Lage zu sein,
rasch Nachrichten iibermitteln zu konnen. In Luzern erscheint die Ein-
richtung von bosten bezeichnenderweise in den Religionswirren der
Kappelerkriege. 1531 projektierten angesichts einer befiirchteten
Kriegsgefahr die Orte Zug, Luzern und Unterwalden — sicher nicht zum

29 H. Miiller (wie Anm. 5) S. 23f. K. Hiibner (wie Anm. 7) S. 322f.

30 Arnold Esch: «<Mit Schweizer S6ldnern auf dem Marsch nach Italien. Das Erlebnis der Mai-
landerkriege 1510-1515 nach bernischen Akten». In: Quellen und Forschungen aus italieni-
schen Archiven und Bibliotheken 70, 1990, S. 348-440, hier 398ff. Neu gedruckt: derselbe:
Alliag der Entscheidung. Beitrige zur Geschichte der Schweiz an der Wende vom Mittelalter
zur Neuzeit. Bern 1998, S. 286ff.

31 H. Miiller (wie Anm. 5) S. 24.
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ersten Mal — zu Root LU und an den Seen Posten, fiir die Zug auf dem
Zugersee Nauen mit den notigen Schiffleuten bereitzuhalten hatte™.
Auch die Ziircher und Berner richteten 1529/31 je eine posty ein®. 1548
bestand voriibergehend eine post zwischen Ziirich und Luzern™. Diese
Postenketten wurden in der Folge in Krisen- und Kriegszeiten immer
wieder aktiviert, um die Verbindungen zwischen den Orten allgemein
und den Kantonen mit gleicher konfessioneller Ausrichtung im beson-
deren zu gewihrleisten. So kennen wir die fiir den Fall eines Religions-
krieges getroffene Organisation von Fussposten der Evangelischen
Stadte von 1572/76 und der sieben Katholischen Orte aus den Jahren
1588/89™.

Im 15. Jahrhundert scheint nur St. Gallen gelegentlich mit dem Be-
griff Post in Beriihrung geraten zu sein. 1446 war es bost des Herzogs Al-
brecht, die (?) die Stadt nach Langenargen bestellte™. Da die St. Galler
Kaufleute in ganz Europa Handel trieben, kann diese frithe Annéhe-
rung an den Begriff nicht weiter erstaunen, war er doch auch in Italien
und Frankreich vor der Entwicklung der eigentlichen Post im Gebrauch.
Genfer posten hingegen iiberbrachten erst 1513 einen Brief nach Bern”.
In Genf selbst war 1515, 1518 und 1525 je eine posta, das heisst je ein
Liufer, im Briefverkehr mit dem Bischof von Genf und mit Savoyen im
Einsatz®. Genf spielte als Angelpunkt im offiziellen Briefverkehr der

32 Zug an Luzern, 1. Juni 1531. Staatsarchiv Luzern, AKT 13/2093, Reformationsakten. Als
Nauen (von navis abgeleitet) werden im Raum Vierwaldstittersee die Lastschiffe bezeich-
net.

33 Johannes Salat: Reformationschronik 1517-1534, bearb. von Ruth Jorg (Quellen zur
Schweizer Geschichte 8/1-3), Bern 1986, hier 3, S. 193 (Register). Auch sonst diente dort
der Begriff posten als Substantiv fiir «<Boten» und als Verb fiir «<Boten schicken». Fiir Solo-
thurn 1531 vgl. A. Ochsenbein (wie Anm. 5) S. 46.

34 Ziirich an Luzern, 1. August 1548. Staatsarchiv Luzern, TG 268, Ungebundene Abschiede.

35 Die Rechtsquellen des Kantons Bern, 1. Teil Stadtrechte, 4/2, Aarau 1956, S. 738. Staatsar-
chiv Luzern, COD 1425, 21r-29r. Schwyz an Luzern, 11. Januar 1588: AKT Archiv 1, Fach
8, Postwesen, Postverbindungen mit Schwyz (Schachtel 924). Ubermittlung durch Boten
vgl. Hellmut Gutzwiller: «Geheime Nachrichteniibermittlung zwischen Luzern, Freiburg
und Solothurn im konfessionellen Zeitalter». In: Jahrbuch fiir Solothurnische Geschichte
53, 1980, S. 83-95.

36 M. Moser: Das St. Galler Postwesen (wie Anm. 9) 2, S. 114f. mit Anm. 332. 1467 beging der
post rutiner, auch pfost rutiner in St. Gallen einen Totschlag: Staatsarchiv Luzern, AKT Ar-
chiv 1, Fach 1, Stadt St. Gallen (Schachtel 236). Auszug aus den «Biichern derjenigen, die in
der Freiheit gespielt haben 1465-1500», S. 131, 135. Geschrieben um 1500. Riitiner war ein
St. Galler Familienname, der in verschiedenen Zusammensetzungen erscheint. Postriitiner
konnte allenfalls ein Bote namens Riitiner gewesen sein, Fiir freundliche Auskiinfte danke
ich Dr. Stefan Sonderegger, St. Gallen, und Frau Ursula Hafner vom Stadtarchiv St. Gallen.
— M. Moser: Das Basler Postwesen (wie Anm. 9) S. 88, spricht irrtiimlich von einer ersten
«Postablage» am Basler Marktplatz aus dem Jahre 1450/51. Die Rechnungsstelle iiber den
briefeladen, auf die er sich beruft, betrifft jedoch ein hélzernes Archivbehiltnis fiir Urkun-
den (Briefe).

37 K. Hiibner (wie Anm. 7) S. 324.

38 Registres du Conseil de Genéve, t. VI-XIII [1501-1536], Genf 1916-1940, hier 7, S. 578, 580;
8, S.261 (1518); 9, S. 4691. (1525). Auch in Lausanne und in Gex bestanden Poststellen. E.
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Eidgenossenschaft mit Frankreich und Savoyen friih eine Rolle. Im Ja-
nuar 1522 intervenierte die Tagsatzung in Luzern beim Genfer Rat, der
versprach, die eidgendssischen postes et courriers in seinem Gebiet zu
schirmen; er liess einen Ruf ergehen, der alle Laufer (postae) einschloss,
nicht nur jene der Eidgenossen®.

Im 16. Jahrhundert dnderte sich in der Folge im politischen Raum im
internen Betrieb nicht viel. Die eigentliche Post in ihren Frithformen
blieb auf der Seite der eidgendssischen Stidte und Lander noch bis ins
17. Jahrhundert hinein eine kaum denkbare, jedenfalls ausserordentli-
che Einrichtung. Der weitaus grosste Teil des eidgendssischen Briefver-
kehrs wickelte sich unverindert mit Hilfe der herkémmlichen Uber-
mittler ab, in den Staddten und Orten durch die 6ffentlichen Liufer und
Uberreiter, in starkem Masse auch durch Reisende aller Art und durch
die Sdumer und Fuhrleute®. Zwar éinderte sich somit die Organisation
kaum, dafiir modernisierte man den Namen: Den hergebrachten, unver-
dndert gebrauchten Einrichtungen stiilpte man gelegentlich die zeitge-
mésse Bezeichnung Post iiber”. Es sind somit, wie wir sehen, im friih-
staatlichen Bereich der eidgendssischen Orte und ihrer Zugewandten
dlteste Riickspiegelungen innovativer postartiger Einrichtungen, aber
auch ihre Grenzen festzustellen. Sie verraten die Kenntnisnahme des
fremden Vorbilds und zeigen eine verbreitete Anwendung iiber nicht

Vaillé (wie Anm. 2) S. 331f. Marc Henrioud: Les relations postales Franco-Suisses du
XIIF siecle a 1815. Amiens 1933, S. 2.

39 Staatsarchiv Luzern, AKT Archiv 1, Fach 1, Genf (Schachtel 266). Brief Genfs an die mes-
sieurs des Ligues, 14. Januar (1522, nicht 1499). — Registres du Conseil de Genéve (wie
Anm. 38) 9, S. 142: De crida postarum, fiat generalis, nullam faciendo mencionem de aliqui-
bus dominis Ligarum nec aliis.

40 Nachweisbar erst im 14. Jahrhundert. Artikel «Botenwesen» im Lexikon des Mittelalters 2,
S. 484-487. Fiir Ziirich ab 1315, vgl. A. Schelling (wie Anm. 5) S. 5 Anm. 6, nach Ziircher
Stadtbiicher 1, S. 37. Fiir Bern ab 1375 vgl. H. Miiller (wie Anm. 5) S. 7ff. Fiir Basel ab 1379
vgl. M. Moser: Das Basler Postwesen (wie Anm. 9) 1, S. 93. Fiir St. Gallen ab 1403 vgl.
M. Moser: Das St. Galler Postwesen (wie Anm. 9) 2, S. 35, Fiir Luzern vgl. Staatsarchiv Lu-
zern, Umgeldrodel (Wochenrechnung) von 1397, wo eine Reihe von Laufern entschédigt
und die Léufer von Basel und Strassburg bewirtet werden. Druck: Geschichisfreund 78,
1923, S. 3011f. Die Anstellung eines Weibels, der im Dienste des Schultheissen und des Ra-
tes zu reiten hatte, 1417: Staatsarchiv Luzern, RP 3, 37r. Druck: Rechtsquellen des Kantons
Luzern, 1. Teil, Stadtrechte, Bd. 1, Aarau 1998, Nr. 159. Der Reiter hatte einen guten
Hengst, eine Armbrust und einen Harnisch zu fithren. Anstellung neuer Laufer RP 4, 5ir
(1423, Schweigepflicht), 88v (1426), 139v (1429, Verbesserung des Lohnes). 1463 verspielte
ein Laufer in Lachen SZ die silberne Biichse: RP 5B, 196v. Vgl. Max Wandeler (wie
Anm. 9). Fiir das 15.-18. Jahrhundert vgl. auch Hans Wicki: Bevolkerung und Wirtschaft des
Kantons Luzern im 18. Jahrhundert (Luzerner Historische Veroffentlichungen 9), Luzern/
Miinchen 1979, S. 518ff.

41 Schweizerisches Idiotikon. Worterbuch der schweizerdeutschen Sprache, Bd. 1f. Frauenfeld
1881ff., hier 4, S. 1796f., mit Belegen ab 1515. Vgl. H. Miiller (wie Anm. 5) S. 23. In Piemont
kam der Begriff 1494/95 auf. Vgl. Paolo Vollmeier, Chiarino Boragni, Arnaldo Omodeo:
Storia postale del regno di Sardegna dalle origini all’introduzione del francobollo, Bd. 1,
Castagnola TI 1985, S. 7.

1



allzu lange Distanzen ausschliesslich in Zeiten der Kriegsgefahr. Kom-
plexe Spezialorganisationen wie die Post im eigentlichen Sinne des Be-
griffs lagen als Dauereinrichtungen ausserhalb eines breit abgestiitzten
Interesses, deshalb unterliessen es die Obrigkeiten lange, hier Geld und
Miihen einzusetzen.

3. Die Postdienste europiischer Michte in der Schweiz
3.1 Erstes Erscheinen auslindischer Postdienste

Es ist nicht verwunderlich, dass es die benachbarten auslindischen
Michte waren, die in der Eidgenossenschaft und in den Zugewandten
Orten frithe Posteinrichtungen unterschiedlicher Intensitit schufen, die
diesen Namen einigermassen verdienten. Die erste eigentliche Post, die
das Gebiet der Schweiz beriihrte, war der 1496 von Janetto Taxis vor-
iibergehend eingerichtete Postkurs Mailand—Chur—Feldkirch®. Im frii-
hen 16. Jahrhundert unterhielten die Michte mit ihren Abgesandten in
der Eidgenossenschaft wihrend der italienischen Kriege eigene Verbin-
dungen. Zu den Jahren 1508 und 1509 berichtete der Luzerner Chronist
Diebold Schilling® iiber die regen Verbindungen, die Kaiser Maximi-
lian, die Franzosen in Mailand, die Stadt Venedig und die Kurie in Rom
in die Schweiz hinein aufbauten. Als kaiserlicher Agent war er mit den
Vorgéngen vertraut. Das erklért, warum er den Begriff Post allein in die-
sem Zusammenhang beniitzte und sonst nicht. Er unterschied verschie-
dene posten. Zu den franzosischen Abgesandten in Luzern kamen das
eine Mal ettliche posten und botten, einer iiber den andern, das andere
Mal ein post iiber den andern*. Der Grand Maitre in Mailand und der
Konig schickten ihnen gewiiss posten und brieff*. Als 1508 in Einsiedeln
die kaiserlichen Agenten Dr. Schad und Ulrich von Hohensax zusam-
men mit den Eidgenossen auf Hans von Landau, den Abgesandten Ma-
ximilians, warteten, verzogerte sich dessen Anreise, weil er erkrankt
war, was er thnen durch einen eignen posten mitteilte. Und weil sich Lan-
dau schwach fiihlte, ritt er in postenwis zum Kaiser, beniitzte anschei-

42 W.Behringer (wie Anm. 22) S. 28. Hermann Kellenbenz: «Lindau und die Alpenpésse». In:
Festschrift Herbert Hassinger. Innsbruck 1977, S. 199-219, hier 211. Martin Dallmeier: «Die
Alpenrouten im Postverkehr Italiens mit dem Reich». In: Uta Lindgren: Alpeniibergiinge
vor 1850 (Vierteljahrsschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Beiheft 83), Wiesba-
den/Stuttgart 1987, S. 17-26, hier 18.

43 Die Luzerner Chronik des Diebold Schilling 1513. Kommentar. Luzern 1981, S. 400f., 417,
438,478. Uber Schillings persdnliche Implikationen in das aussenpolitische Geschehen die-
ser Jahre vgl. Peter Riick: Die Konstruktion der Chronik. In: ebenda, S. 559-584.

44 D. Schilling (wie Anm. 43) 260v-261r.

45 D. Schilling (wie Anm. 43) 261v.
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nend also den Postdienst der Taxis, der auch Personentransporte aus-
fithrte, die offensichtlich ein bequemeres Reisen ermdglichten als der
gewohnliche Ritt. Und Dr. Schad musste, um dem Misstrauen der Eid-
genossen zu begegnen, an einem Freitag schnell nach dem nachtmal in
postenwis ylentz wegreiten, um das erwartete Geld zu beschaffen®. Vom
Feldlager des Kaisers im Venezianischen aus schickte spater Ulrich von
Hohensax, der dritte Abgesandte, ein posten ylendz gan Einsidlen®.
Papst Julius II. seinerseits entsandte anfangs Mérz 1509 in raschem Ent-
schluss eine bottschafft, welche in vier Tagen in posten wisz von Rom ins
Wallis geritten sein soll und von dort aus weiter nach Bern, Freiburg, So-
lothurn und Luzern, um eine Tagsatzung in Luzern zu erwirken®. Zu-
sammenfassend ist folgendes festzuhalten. Als Post bezeichnete Schil-
ling einerseits die Boten und die von ihnen iiberbrachten Briefe, Nach-
richten und Gelder. Anderseits erfasste man damit die Art und Weise
der ausserordentlichen Verschiebung von Gesandten und Boten mit
Hilfe einer ad hoc errichteten Postenkette mit Pferdewechsel, um mog-
lichst schnell ans Ziel zu gelangen. Dabei diirfte man im benachbarten
Ausland den Anschluss an bereits vorhandene, feste Posteinrichtungen
gesucht haben. Postenwis reisen bedeutete schliesslich auch, mit dem
postalischen Personentransport wohl mit Pferdesédnften oder gar in
Fahrzeugen bequemer zu reisen, wenn beispielsweise Krankheit es er-
forderte. Dass man diese holprige Art der Fortbewegung immer noch
als zutréglicher empfand als einen Ritt, verdient festgehalten zu werden.
Schliesslich waren die Postenketten bei ihren Anschliissen in die
Schweiz nicht fixiert, sondern passten sich den augenblicklichen Bediirt-
nissen an.

Was uns Diebold Schilling fiir die Frithzeit an Hinweisen vermittelte,
gibt uns Einblick in ein Instrument der Nachrichteniibermittlung, auf
das im Verlaufe des 16. Jahrhunderts die benachbarten Méchte bei Be-
darf immer wieder zuriickgriffen. Das war den eidgenossischen Obrig-
keiten durchaus bekannt, und sie schritten offensichtlich nicht ein, ob-
wohl sie immer wieder Misstrauen zeigten. Ja, sie waren an solchen
fremden posten selbst auch interessiert und benutzten sie gerne. Das
zeigt beispielhaft der Auftrag der Tagsatzung vom Juni 1512, Ziirich
mochte Verhandlungen fithren, um zu erreichen, dass auf Kosten des
Kaisers Posten eingerichtet wiirden”. Die fremden Gesandten in der

46 D. Schilling (wie Anm. 43) 270r.

47 D. Schilling (wie Anm. 43) 282r.

48 D. Schilling (wie Anm. 43) 308v.

49 Amtliche Sammlung der dlteren eidgendssischen Abschiede, Bd. 1ff., 1839ff., hier Bd. 3/2,
S. 620.
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Eidgenossenschaft schlugen ihre Residenzen in fithrenden Stidten wie
Bern oder an grossen Transitstrassen mit regelmissigem Verkehr auf,
beispielsweise in Ziirich, Luzern, Solothurn oder Altdorf. Allein in Lu-
zern sassen im 16. Jahrhundert dauernd oder mindestens fiir einige Zeit
maildndisch-spanische, kaiserliche und savoyische Gesandte sowie der
papstliche Nuntius®, wiihrend sich der franzosische Ambassador die
westwarts orientierte Stadt Solothurn als Sitz aussuchte. Hier konnten
sie nicht auf einheimische Postdienste zuriickgreifen, die diesen Namen
verdient hitten, wenn man auch das, was sie hier antrafen, so bezeich-
nete. Gelegentlich bediente sich beispielsweise der maildndische Ge-
sandte Panizono, wie wir aus seinen Berichten von 1534 erfahren, einer
posta lucernese oder genauer einer posta di questi signori Lucernesi, mit
andern Worten der gewohnlichen Lauferboten der Stadt Luzern®. Die
Gesandten beniitzten als Briefiibermittler wenn nétig auch Durchrei-
sende und immer Angestellte der in Mailand domizilierten Transport-
unternehmen, deren Faktoren an der Biindner- und der Gotthardroute
verteilt waren. Das war noch 1558 zu den Zeiten von Ascanio Marso
s0™.

3.2 Die Post der Franzosen

Wollten die Gesandten aber einen zeitgemassen Postdienst beniitzen, so
mussten sie ihn selbst einrichten und dafiir in jeder Hinsicht selbst auf-
kommen. Im Verlaufe des ganzen 16. Jahrhunderts trugen die Franzo-
sen mit den Habsburgern immer wieder aufflammende Konflikte um
Italien aus™. In solchen Situationen war der Staat Mailand fiir sie ge-
sperrt. Gefdhrdet waren die intensiven standigen Bankkurier- und Post-

50 Der papstliche Legat hielt sich in vorreformatorischer Zeit meist in Ziirich auf. Am 16. 6.
1515 bestitigte er von Luzern aus den Empfang einer Sendung, die ihm per uno cavallaro ad
postaiiberbracht worden war. Caspar Wirz: Akten iiber die diplomatischen Beziehungen der
rémischen Curie zu der Schweiz 1512-1552 (Quellen zur Schweizer Geschichte 16), Basel
1895, S. 508. Der stidndige Nuntius traf erst 1586 in Luzern ein.

51 Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di Milano, Carteggio
Estero, Bd. 70, Blatt 164, 189. Vgl. auch H. Miiller (wie Anm. 5) S. 26.

52 Leonhard Haas (Hrsg.): Der Discorso de i Sguizzeri des Ascanio Marso von 1558 (Quellen
zur Schweizer Geschichte NF 3/7), Basel 1956, S. 9. Zu den Faktoren Fritz Glauser: «Der
Gotthardtransit von 1500 bis 1660. Seine Stellung im Alpentransit». In: Schweizerische Zeit-
schrift fiir Geschichte 29,1979, S. 16-52, hier 27ff., und: Trasporti e sviluppo economico, se-
coli XIII-XVIII (Istituto Internazionale di Storia Economica F. Datini, Prato, pubblicazio-
ni 11/5).

53 Zum folgenden Ernst Walder: Der Condottiere Walter Roll von Uri und die Bezichungen
zwischen der Innerschweiz und Italien in der Wende zur Gegenreformation 1551-1561. Bern
1948, S. 171f. Ferner E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 80, 301ff. Rémy Scheurer: «Les Grisons dans
les communications entre la France, Venise et 'Orient au milieu du XV siecle». In: Cing
siecles de relations Franco-Suisses. Hommages a Louis-Edouard Roulet. Neuenburg 1984,
S. 37-49, hier 37, 39ff.
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verbindungen von Lyon aus nach Venedig, Florenz und Rom™. Zusétz-
lich ergab sich das Bediirfnis, Verbindungen mit franzésischen Truppen
im ostlichen Oberitalien oder Gesandten im Siidosten Europas sicher-
zustellen. Gegnerische Lande hatten sie indessen auch dann zu umge-
hen, wenn sie vermeiden wollten, dass habsburgische Postbedienstete
ihre Korrespondenzen ausspionierten. Fiir die Umgehung beniitzten
die Franzosen das schweizerische Mittelland und die Biindner Pisse.
Was nach den Berichten Schillings um 1508 bereits funktionierte,
konnte in der Folge bei Bedarf immer wieder erneuert und erweitert
werden. Fiir Frankreich war die Postverbindung in die Schweiz eine der
ersten, die ins Ausland fiihrten. Am 7. Januar 1522 gab Bern seinem
Arger dariiber Ausdruck, dass Ziirich einem franzosischen Liufer einen
dringenden Brief mitgegeben hatte. Dieser war offensichtlich der wich-
tigen Handelsstrasse dem Jurasiidfuss entlang gefolgt, hatte zuerst Genf
angesteuert und die Missive erst auf dem Riickweg und damit verspitet
in Bern abgeliefert™. Der Laufer war ohne Zweifel der Postorganisation
der Franzosen in der Schweiz zuzuzihlen. Denn von Lyon aus errichte-
ten oder — wohl besser — erneuerten die Franzosen anfangs der zwanzi-
ger Jahre eine mit eigens entsandten Postleuten als Relaishalter betrie-
bene Postlinie nach Solothurn, die 1526 erstmals explizit bezeugt ist™.
Bereits war in Genf ein koniglicher Postangestellter tiitig, denn die Stadt
beniitzte ihn, um Briefe zu versenden”. Zudem reklamierten die postes
im gleichen Jahr beim franzosischen Gesandten in der Eidgenossen-
schaft, weil sie seit zweieinhalb Jahren keine Entschadigung mehr erhal-
ten hatten™. Eine der Postlinien fiihrte iiber Genf, Solothurn, Baden,
Ziirich und Chur nach Venezien™. Bereits im Juni 1525 waren postes in
Graubiinden titig®. 1533 bis 1553 sass zudem in Chur ein franzosischer

54 Richard Gascon: Grand commerce et vie urbaine au XVI siécle. Lyon et ses marchands (en-
virons de 1520—environs de 1580) (Civilisations et Sociétés 22), 2 Bde., Paris 1971, hier 1,
S. 181f., 191.

55 Abschiede (wie Anm. 49) 4, S. 161 Nr. 5. Diese Posteinrichtung wiirde somit 1521 bereits
funktioniert haben.

56 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 32f., besonders 327.

57 Registres du Conseil de Genéve (wie Anm. 38) 10, S. 269, Anm. 2. Ende 1527 verfiigte der
Rat, dass die pouste regis durch das Tor von Saint-Gervais jederzeit einzulassen seien.
Ebenda S. 521. Weitere Erwdhnungen der koniglichen Post: ebenda 11, S. 188 Anm. (1529);
12, S. 48 (1531); 13, S. 121 (1534), S. 467, 488 (1536).

58 R. Scheurer (wie Anm. 53) S. 38f., 42.

59 Von Lyon aus rechnete man iiber Piemont nach Rom mit sechs Tagen. War diese Route we-
gen der Kriege versperrt, musste man den Umweg iiber Graubiinden nehmen und mit acht
Tagen rechnen. Das ergab Tagesetappen von 170 bis 200 km. R. Gascon (wie Anm. 54) 1,
S. 191.

60 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 328 Anm. 1. Dort wird eine Quittung vom 23. 6. 1525 fiir postes et
espies envoyés en la Ligue Grise et ailleurs erwihnt.
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Gesandter, der auch die Postlinie zu betreuen hatte®. 1544 meldete der
mailédndische Gesandte Panizono nach Mailand, dass die posta francese,
die normalerweise liber Ziirich laufe, die Route nach Italien voriiberge-
hend gewechselt habe®. Das alpine Teilstiick von Chur nach Aprica
(Veltlin) wurde so wichtig, dass es 1548 zur Postroute mit acht Relais-
stationen ausgebaut und der direkten Administration des Konigs unter-
stellt wurde”. Die Linie Solothurn—Ziirich—-Chur gewann nach der
Mitte des Jahrhunderts wegen der kriegerischen Entwicklungen in
Oberitalien neue Bedeutung. Die Franzosen scheinen die Poststationen
fiir den Pferdewechsel wieder aktiviert zu haben. Denn im Raum unmit-
telbar siidlich des Juras sind in der Folge neue Poststationen der Franzo-
sen zu erkennen, so 1552-1554 in Niederbipp® und 1555 in Biiren und
Wangen an der Aare®, was auf die Beniitzung der dortigen Briicken,
aber auch der Wasserstrasse von Yverdon iiber die Juraseen, die Zihl
und die Aare hinweist. Ascanio Marso, kaiserlicher Gesandter, besti-
tigte 1558 das Bestehen dieser Linie, die vom franzdsischen Konig und
auf dessen Kosten errichtet worden sei®.

Der Postdienst Lyon-Solothurn, dem die hohe franzdsische Politik
grosse Bedeutung beimass®, bestand also weiter und wurde sogar noch
ausgebaut. Eine weitere Linie fithrte nach Luzern, das politisch Frank-
reich zugetan war und von wo aus man iiber den Gotthard Italien er-
reichte oder auf dem Pilgerweg iiber Einsiedeln die Walenseeroute.
Schon seit etwa 1521 spitestens — Mailand war fiir Frankreich verloren —
verteilten die Franzosen zwischen Lyon, Solothurn und Luzern Relais-
halter. In Luzern ist von 1530 bis 1565 ein stdndiger, aus Frankreich hin-
beorderter Postbeauftragter nachzuweisen; hier wurde er vor 1530 als

61 M. Bundi (wie Anm. 25) S. 110f.

62 Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di Milano, Carteggio
Estero, Bd. 86, Blatt 143.

63 R. Scheurer (wie Anm. 53) S. 39, 42. Die 8 Poststationen waren Chur, Lenz, Bergiin, La
Punt, Pontresina, Puschlav, Tirano und Aprica, von wo aus die Linie in die Val Camonica
weiterfithrte. M. Bundi (wie Anm. 25) S. 110. Zum Ausbau der Pisse zwischen dem Veltlin
und Venezien ebenda S. 199-210. Vgl. auch E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 329.

64 Berchtold Haller: Bern in seinen Ratsmanualen. 3. Teil, Bern 1902, S. 13. Quittung fiir Clau-
de Thomasset, Posthalter des franzgsischen Konigs in Niederbipp, fiir die Periode vom 1. 2.
1553 bis 31. 1. 1554, Hellmut Gutzwiller: Die Entwicklung der Schrift vom 12. bis ins
19. Jahrhundert, dargestellt an Hand von Schrifistiicken des Solothurner Staatsarchives
(Veroffentlichungen des Solothurner Staatsarchives 8), Solothurn 1981, S. 130f. E. Vaillé
(wie Anm. 2) S. 330.

65 A. Ochsenbein (wie Anm. 5) S. 46. Entschiadigung von pontonniers und portiers der Route
Lyon-Luzern vgl. E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 64, 80 (1539).

66 L. Haas (wie Anm. 52) S. 34.

67 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 80, spricht vom besoin essentiel du royaume.
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Hintersasse, 1538 sogar als Biirger aufgenommen®. Der Franzose war
auf der Liste der franzésischen Pensionen bis 1565 stets aufgefiihrt®.
1536 beklagten sich die sieben Katholischen Orte, dass nos bien aymez et
feaulx les postes qui ont tenu la de par votre maieste post par tout le pays
de noz ligues erneut ohne Bezahlung geblieben seien, obwohl sie ihre
Forderungen persdnlich in Lyon vertreten hatten”. Von November 1538
bis Januar 1539 hingegen ist diese Postlinie von Lyon aus iiber Solothurn
bis nach Luzern in einer Rechnung fassbar; achtzehn franzdsische che-
vaucheurs d’écurie de la poste als Relaishalter versahen den Dienst, und
der Aufwand kam auf 1080 livres tournois zu stehen”. Wenn nicht in den
dreissiger, so doch in den vierziger Jahren wurde zusitzlich die Verbin-
dung Solothurn-Basel geschaffen, vermutlich um Frankreichs Verbin-
dung mit dem Schmalkaldischen Bund zu gewihrleisten. Deshalb ver-
wundert es nicht, dass 1554 in Basel ein franzdsischer Postmeister am-
tete”. Der Postmeister in Bern von 1536 bezeugt, dass auch Bern in die-
ses Postnetz einbezogen war™. So zeichnet sich um die Jahrhundertmitte
eine ausgedehnte und verzweigte franzosische Postorganisation ab.
Diese bestand Ende des 16. Jahrhunderts fort”. Wie deren Beniitzung
durch die Eidgenossen ausgesehen haben konnte, zeigt uns das Beispiel
des Gardehauptmanns Jost von Meggen in Rom, der im April und Mai
1555 neue zithung so rasch als moglich nach Luzern melden wollte und
diese deshalb beide Male sowohl bei der Mailénder Post wie der franzo-
sischen Post aufgab, weil er nicht wissen konnte, welche als erste abging
und schneller war™.

68 Staatsarchiv Luzern, COD 3805, Hintersassenrodel ab 1530 (Hans post). COD 3665, 17v.
Biirgerbuch 2: Hans Burgunder, den posten, aus Frankreich gebiirtig, als Biirger angenom-
men. Er war verheiratet. AKT 113/277.

69 1543-1565 wird Hans Burgunder, der post, in den Luzerner Pensionsrédeln bedacht. Er er-
hielt zuerst 70 livres, am Schluss 85 Franken. Staatsarchiv Luzern, AKT Archiv 1, Fach 1,
Frankreich, Pensionen (Schachtel 13). 1559 erwihnt im Urbar des Franziskanerklosters.
Ebenda KF 145, 34r. Ebenso er und seine Frau 1563. Ebenda COD 4085, 40v.

70 Schreiben der sieben Katholischen Orte an den franzdsischen Konig Franz 1., Luzern, den
20. Februar 1536. Zentral- und Hochschulbibliothek Luzern, Cod. H 83p, fol. 1r—v. Vgl.
H. Miiller (wie Anm. 5) S. 25.

71 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 80, 328. Weitere 100 1b waren den Fihrleuten und Torwichtern zu
entrichten. R. Scheurer (wie Anm. 53) S. 39.

72 R. Scheurer (wie Anm. 53) S. 39. Nach E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 330, miisste diese Linie
nach Strassburg weitergefiihrt haben. 1569 bestand eine wochentliche Verbindung zwi-
schen Basel und Strassburg: Traugott Geering: Handel und Industrie der Stadt Basel. Zunft-
wesen und Wirtschaftsgeschichte bis zum Ende des XVII. Jahrhunderts. Basel 1886, S. 429.

73 R. Scheurer (wie Anm. 53) S. 46. E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 330f.

74 Zur Post des franzosischen Gesandten: H. Miiller (wie Anm. 5) S. 25f. E. Vaillé (wie
Anm. 2) S. 328.

75 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 312, 331f.

76 Archiv fiir Schweizerische Reformationsgeschichte, Bd. 3, Solothurn 1876, S. 516f.
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Aus der politischen Anlehnung der Eidgenossenschaft und Graubiin-
dens an Frankreich schien sich so etwas wie eine unerwiinschte, einsei-
tige Abhéngigkeit herauszubilden”. Deshalb begann man es auch als
unangenehm zu empfinden, dass die Franzosen die Poststationen stets
mit eigenen Leuten besetzten. So amtete in Bern um 1547 Ludewicus
Borigaulus als Postmeister”. Die Eidgenossen und ihre Zugewandten
jedoch versuchten ihren Einfluss auszudehnen, um ihre Interessen zu
wahren. Sie waren schon lange gewohnt, bei Bedarf die fremden Post-
linien fiir eigene Briefsendungen zu beniitzen”, was eine weitere Seite
der Abhingigkeit offenlegt. Nach der Jahrhundertmitte drangen sie
beim Wechsel darauf, dass ein Ortsbiirger mit der Aufgabe eines 6rtli-
chen Postmeisters betraut werde®. Offenbar wollte man die Franzosen
nicht mehr ohne weiteres ins Biirgerrecht aufnehmen. So reagierte in
Chur 1555 die Biirgerschaft mehrheitlich ablehnend, als von Solothurn
aus wie gewohnt ein Franzose als Posthalter entsandt wurde. Man liess
ihn nicht in die Stadt ein, und er musste sich in einem Nachbardorf auf-
halten®. Im April 1563 beabsichtigten die sieben Katholischen Orte, mit
dem franzosischen Gesandten Riicksprache zu nehmen, um die Post fiir
die sichere Beforderung des Briefverkehrs mit Frankreich anzupassen®.
Diese Verhandlungen blieben offenbar ohne Resultat. Oberst Ludwig
und Schultheiss Jost Pfyffer hochstpersonlich empfahlen 1565 den aus
Lugano eingewanderten Luzerner Biirger Bernardino Castanea, Wirt
zur Sonne, als Postmeister, jedoch ohne Erfolg. Denn im Juni teilte der
Ambassador Luzern offiziell mit, der Konig habe bereits einen treuen
und ergebenen Mann in den Dienst der poste de Lucerne eingesetzt™.
Wer das war, sagte der Franzose nicht; offenbar war es kein Luzerner.
Das dnderte sich indessen bald. Vor Ostern 1569 erhielt dess frantzosen
post vom Rat einen Geldbetrag, weil er zytung aus Frankreich tibermit-
telt hatte™. Das diirfte noch ein Franzose gewesen sein, der sich aber
nicht halten konnte. Denn im gleichen Jahr 1569 und wieder 1589 ist ein

77 Zum verbreiteten Gefiihl einer Vorherrschaft der Franzosen in den fiinfziger Jahren vgl.
E. Walder (wie Anm. 53) S. 68f.

78 Marc Moser: «Alexius Knoblauch: Ein Schweizer Bote im Fernverkehr des 16. Jahrhun-
derts». In: Archiv fiir Deutsche Postgeschichte 1975, S. 134-144, hier 138f. Es handelte sich
um Louis Daugerant, Herr von Boisrigaut, den franzosischen Ambassador. M. Henrioud
(wie Anm. 38) 2. Historisch-Biographisches Lexikon der Schweiz, Bd. 2, Neuenburg 1924,
5.293.

79 E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 328.

80 Vgl. auch E. Vaillé (wie Anm. 2) S. 332.

81 Ferdinand Meyer: Die evangelische Gemeinde in Locarno, ihre Auswanderung nach Ziirich
und ihre weitern Schicksale, Bd. 1, Ziirich 1836, S. 171f.

82 Abschiede (wie Anm. 49) 4/2A, 251.

83 Staatsarchiv Luzern, AKT Archiv 1, Fach 1, Frankreich, Postwesen (Schachtel 5 1).

84 Staatsarchiv Luzern, Umgeld 1569/1, 22r.
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Finheimischer mit seiner Familie als Postmeister nachweisbar. Dabei
handelte es sich um keine geringeren als um die Ratsherren Kaspar Pfyf-
fer Vater und Sohn, was sie allerdings nicht davor bewahrte, ihres frem-
den Dienstes wegen den iibrigen Ratsherren verdichtig zu erscheinen.
Auch sie wurden von den Franzosen von Solothurn aus eingesetzt. Wie
regelmaéssig und intensiv ihr Dienst war, entzieht sich unserer Kenntnis.
Sie fertigten Briefe, Geld und andere Sachen ab und wurden dafiir in
jihrlichen Raten entldhnt®. Das Amt vererbte sich von nun an in der Fa-
milie. Fiir die Ubertragung waren dem franzosischen Ambassador mit
der Zeit Zahlungen zu leisten. Als der dltere Kaspar Pfyffer, jetzt Wirt
zum Rossli, dem ersten Haus am Platz, 1616 starb, stritt sich der jiingere
Kaspar mit seinem Vetter Balthasar Pfyffer, der sich schon 1598 um das
postenmeisterampt in der Eidgenossenschaft bemiiht hatte®.

3.3 Zugiinge zu den Postdiensten der Taxis

Neben den Verbindungen mit den franzésischen Postdiensten sind die
Zuginge zu den Postlinien der verschiedenen Zweige der Taxis im
Reich, in Spanien, den Niederlanden und Italien zu erkennen. Wie wir
1516 und wieder 1521, als er in Ziirich weilte, beobachten konnen, grif-
fen Kardinal Matthdus Schiner und seine Mitarbeiter fiir ihre Korre-
spondenzen, die sich zwischen England und Rom abwickelten, auf ge-
rade anwesende Reisende zuriick, in einem Beispiel auf den Markgra-
fen von Niederbaden, einen Sekretidr des Kaisers und einen Ziircher,
und verschiedentlich auf die Dienste von Franz und Johann Baptist
Taxis in Trient, Briissel oder Gent®. Veit Suter, kaiserlicher Agent in der
Eidgenossenschaft, schickte noch 1521 seine Berichte nach Mailand
iiber die Biindner Route, bis im Herbst dieses Jahres der Postbote von
Glarnern niedergeworfen und der Briefschaften beraubt wurde®. Dar-
aufhin scheint er diese Route gemieden zu haben. Denn im November
1522 sandte er vom Ziircher Weinland aus iiber Innsbruck und Trient

85 Staatsarchiv Luzern, RP 28, 377v: Am 4. 6. 1569 musste sich Kaspar Pfyffer vor dem Rat
verantworten, weil er gesagt hatte, die Luzerner Boten wiirden ohne das Geld [der franzosi-
schen Pension], an dem mindestens der Rat sehr interessiert war, von Solothurn zuriick-
kommen. Er wurde vor die Wahl gestellt, entweder das Postmeisteramt aufzugeben oder
die Ratsstelle. AKT 113/1551, Personalakten Ludwig Pfyffer, Verhor des Kaspar Pfyffer
jun. im Turm 1589. Die in der Literatur kolportierte Angabe, Kaspar Pfyffer sei der erste
bekannte Postmeister der Stadt Luzern gewesen, trifft nicht zu, weil Luzern selbst keine
Postorganisation unterhielt.

86 Staatsarchiv Luzern, AKT 113/1494. Ratsprotokoll 46, 125v, 128r (1598).

87 Albert Biichi: Korrespondenzen und Akten zur Geschichte des Kardinals Matthéus Schiner
(Quellen zur Schweizer Geschichte NF 3/6), Bd. 2, Basel 1925, S. 40ff., 4371f.

88 Oskar Vasella: Osterreich und die Biindnispolitik der Katholischen Orte 1527-1529. Frei-
burg/Schweiz 1951, S. 9.
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einen Brief an den Papst in Rom®, das heisst auf der Post der Taxis.
Ende September 1551 reiste der pépstliche Gardehauptmann Jost von
Meggen von Luzern nach Siidtirol, wo er seine Pferde und Knechte ver-
liess, um von Trient aus auf der Post nach Rom weiterzureiten, wobei er
42 postyenn abritt. Er kam gesund und frohlich an und schétzte sich
gliicklich, dass der Ritt gut vonstatten gegangen war”. In den achtziger
Jahren schickte der in Gent und Liittich weilende pépstliche Nuntius
seine Korrespondenz mit dem Bischof von Basel in Pruntrut und mit
Rom iiber das Postamt des Seraphim Taxis in Augsburg”. Der Basler Bi-
schof seinerseits bentiitzte fiir seinen Verkehr mit Rom von Pruntrut aus
die Organisation des Postmeisters Paul Taxis in Innsbruck™ oder die
Post iiber Besangon™, das in der spanischen Freigrafschaft Burgund lag.

Eine besonders enge Verbindung bestand mit dem Corriere Maggiore
des Staates Mailand, der seit dem ausgehenden 15. Jahrhundert meist in
den Hianden der Familie Taxis lag*. Diese postverwandte Boteneinrich-
tung unterhielt sechs, spéter zwolf Reiter als corrieri, die jederzeit ein-
satzbereit sein mussten, von Post zu Post ritten und ihre Dienste nicht
nur innerhalb des Staatsgebietes ausiibten, sondern bei Bedarf durch
ganz Italien und bis nach Paris und Flandern ritten”. Auch auf der
Route iiber den Gotthard unterhielten die Gouverneure in Mailand seit
langem einen festen Botendienst, der offensichtlich nicht regelmiissig,
sondern nur nach Bedarf eingesetzt war. 1563/64 erwihnte der Postmei-
ster Genuas, Giovanni da I’Herba, in seinem Itinerario delle poste per di-
verse parti del mondo auch die Reiseroute von Mailand durch die terra
de Suizzari, das heisst iiber den Gotthard und Luzern—Basel nach Ant-
werpen”. Darin sind die Etappenorte und die Entfernungen zwischen

89 E. Egli: «Briefpost im 16. Jahrhundert». In: Zwingliana 1, 1897-1904, S. 229-235, hier 233f.

90 Staatsarchiv Luzern, AKT 13/867, Schweizergarde in Rom.

91 Franz Steffens, Heinrich Reinhardt: Die Nuntiatur von Giovanni Francesco Bonhomini
1579-1581. Dokumente, 3 Bde., Solothurn/Freiburg 1906-1929, hier 2, S. 443, Anm. 1
(1580); 3, S. 339 (1585). Der Streit zwischen den Postunternehmern hatte offensichtlich
auch zur Folge, dass Briefverluste zu beklagen waren. Der in Gent weilende Bonhomini
iibergab im November 1585 seine in einem einzigen Biindel zusammengefassten Briefe
dem Agenten des Postmeisters von Augsburg (Augustanus verediarorum magister), der
ihm fiir die nach Rom bestimmte Post am meisten Sicherheit zu bieten schien. Ebenda 3,
351, 360 Anm.

92 F. Steffens/H. Reinhardt (wie Anm. 91) 3, S. 342,

93 F. Steffens/H. Reinhardt (wie Anm. 91) 3, S. 445f.

94 M. Dallmeier (wie Anm. 12) 1, S. 58f. B. Caizzi: «Il corriere maggiore» (wie Anm. 24) S. 144.

95 B. Caizzi: «Il corriere maggiore» (wie Anm. 24) S. 141ff. Es konnten auch Stafetten einge-
richtet werden. Ferner A. Schulte (wie Anm. 2) 1, S. 508.

96 Die Routenbeschreibung ist abgebildet bei Arthur Wyss (wie Anm. 10), S. 50. Andere Rou-
tenbeschreibungen des 16. Jahrhunderts vgl. bei Herbert Kriiger: Das dlteste deutsche Rou-
tenhandbuch. Jorg Gails «Raissbiichlin». Graz 1974, S. 116f.
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diesen angegeben. Von irgendwelcher Posteinrichtung auf dieser Route
ist im Itinerario nicht die Rede. Doch war sie in rudimentédrer Form vor-
handen. Die wichtigsten Postmeister sassen in Bellinzona”. Die Familie
der Ghiringhelli® war in dieser Titigkeit erfahren, denn sie besorgte
auch den Briefversand der im Transit verkehrenden Kaufleute. Sie ge-
horten der Oberschicht von Bellinzona an, waren Wirte und wihrend
Generationen mit dem Transitverkehr befasst. Am 6. August 1546
wurde z.B. Benedetto Ghiringhello vom Gouverneur in Mailand mit der
Vermittlung der Post in die Eidgenossenschaft betraut”. 1547 bekann-
ten vor der Tagsatzung der Fiinf Orte der Innerschweiz Pietro Martir
und Bernardino Ghiringhelli, Briefe und Geldsendungen zwischen Mai-
land und dem kaiserlichen Gesandten in Luzern zu iibermitteln, wofiir
sie monatlich je zwei Kronen bezogen'”. Die eidgendssischen Obrig-
keiten verdichtigten sie, Spanien ergeben und den Eidgenossen untreu
zu sein, was sie zuriickwiesen. Im September 1549 sah sich der Sanitéts-
rat des Staates Mailand veranlasst, eine Ordnung iiber den Briefverkehr
mit der Schweiz zu erlassen. Denn er bestellte seine Agenten, die jede
Seuchengefahr zu melden hatten, bis nach Airolo hinauf'”. Danach ver-
kehrten von Mailand iiber Como bis Bellinzona reitende Kuriere, die
die Briefe al solito, wie gewohnt also, dem Ghiringhello zu iibergeben
hatten, der sie nach Luzern weiterschickte. In der Gegenrichtung sandte
Ghiringhello die Briefe an die posta di Como und von dort al magistro de
poste de Milano'™. Benedetto Ghiringhello geleitete Mitte September
1552 Don Diego de Mendoza, der auf dem Weg zum Kaiser war, von
Bellinzona aus iiber den Gotthard nach Fliielen am Vierwaldstéttersee,

97 L.Haas (wie Anm. 52) S. 8f. 1594 war auch Locarno Umschlagplatz fiir Korrespondenzen.
Ernest Giddey: Agents et ambassadeurs toscans auprés des Suisses sous le régne du grand-
duc Ferdinand I” de Médicis (1587-1609) (Beihefte der Schweizerischen Zeitschrift fiir Ge-
schichte 9), Ziirich 1953, S. 163, Anm. 2.

98 Uber die Ghiringhelli und ihre Vermittlertitigkeit zwischen Italien und der Innerschweiz
vgl. E. Walder (wie Anm. 53) S. 86-91. E. Giddey (wie Anm. 97) S. 67f. Vgl. auch Giuseppe
Chiesi: Bellinzona ducale. Ceto dirigente e politica finanziaria nel quattrocento. Bellinzona
1988, S. 8.

99 Bruno Caizzi: «Grandi e piccoli itinerari postali prima della rivoluzione». In: Bollettino Sto-
rico della Svizzera Italiana 99, 1986, S. 179. Der Postmeister erhielt fiir eine Reise von Bel-
linzona nach Como 8 Lire, nach Altdorf 11 Lire, nach Luzern 16,5 Lire. Fiir die Periode vom
5. Mai bis 28. November 1585 hatte Ghiringhello Guthaben von 171 Lire 10 Soldi.

100 Abschiede (wie Anm. 49) 4/1D, 860f. Vgl. auch Ritio und Panizono, die spanisch-mailindi-
schen Gesandten in Luzern, an Gonzaga, 19. Mai 1548, die einen Brief tiber Pietro Martire
Ghiringhello sandten. Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di
Milano, Trattati, Svizzeri e Griggioni, Bd. 172, Blatt 36.

101 F. Glauser (wie Anm. 52) S. 38f.

102 Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di Milano, Carteggio di-
plomatico, Bd. 87, Blatt 194.
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wo der Gesandte Giovanni Angelo Ritio persénlich den hohen Reisen-
den iibernahm. Dies entnehmen wir einem Entlastungsschreiben, wel-
ches Ritio fiir Ghiringhello an Simone Taxis, mastro generale delle poste
nel stato di Milano richtete'”. Diese rege verkehrende spanisch-mailin-
dische Post war Ende des 16. Jahrhunderts unverindert in Betrieb und
wurde von Dritten beniitzt'*. In Bellinzona hatten in den achtziger Jah-
ren auch der Papst und der Herzog von Savoyen ihre besoldeten Agen-
ten, um die Nachrichtenverbindungen sicherzustellen'®. Im April 1594
berichtete etwa der Gesandte Savoyens in Luzern zweimal nach Turin
von einem courrier, der vorbeireiste, wobei der erste direkt aus Briissel
kam und der andere aus Lothringen. Beide brachten Neuigkeiten mit'®.
Eine postverwandte Organisation in der Art des Corriere Maggiore
war in der Eidgenossenschaft auch Ende des 16. Jahrhunderts noch
nicht realisierbar. Damit stand sie nicht allein da. Sogar grosse italieni-
sche Residenzen und Handelsstiddte wie Rom und Florenz unterhielten
nach wie vor festangestellte und festbesoldete Fussboten, die mit ihren
vielen Briefen, wie es heisst, bis an die Grenzen Frankreichs im Lothrin-
gischen unterwegs waren und beispielsweise Mailand passierten, ohne
den dortigen Corriere Maggiore zu beachten'”. Wie sich das abspielte,
zeigt uns das folgende Beispiel. In Turin erhielt der Tessiner Transport-
unternehmer Walthart Jenni 1597 die Briefe Renward Cysats aus Lu-
zern liber die Post von Mailand, deren Porti ihm allerdings zu teuer
waren. Umschlagstelle fiir die Briefe und andere Sendungen aus den ka-
tholischen Orten in Mailand war der aus dem Freiburg im Uchtland
stammende Ambrosio Fornero, ehemals Kammerdiener des Kardinals
Karl Borromius. Jenni bat Fornero mehrmals schriftlich, die Briefe

103 Ebenda, Bd. 89, Blatt 173.

104 Walter Roll an den Herzog von Florenz, Altdorf, Mai 1583. Druck: Karl Fry: Giovanni An-
tonio Volpe, Nunzius in der Schweiz. Dokumente (Fontes Ambrosiani 9-10), 2 Bde., Flo-
renz/Mailand/Stans 1935-1946, hier 2, Nr. 1325f. Ebenso, Zurzach, 27. September 1586.
Ebenda Nr. 1452. Der Herzog reklamierte immer wieder wegen der verspiteten Ankunft
der Briefe Rolls. Roll legte dar, dass er seine Briefe Durchreisenden iibergeben miisse. Er
empfahl die Bestellung eines Agenten in Bellinzona, dem eine bescheidene Provision zu
zahlen wiire. Dieser hiitte die Briefe sicher nach Mailand weiterzuleiten. Den gleichen Rat
wiederholte Roll am 27. September 1586, wo er auch sagte, er konne bis Mailand oft die
Post des spanisch-maildndischen Gesandten bei den Eidgenossen beniitzen.

105 Walter Roll in Attinghausen an den Herzog von Florenz, 7. Januar 1581. Druck: Karl Fry
(wie Anm. 104) 2, Nr. 1246.

106 Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di Torino, Lettere Min.
Svizzere, Mazzo 4. De Villette in Luzern an den Herzog von Savoyen, 10. und 22. April
1594,

107 Staatsarchiv Luzern, SA 3904. Memorial des Giovanni Antonio Fasolo an die Regierung in
Mailand iiber seine Bemithungen um die Einrichtung einer Post und die Wiederbelebung
des Giiterverkehrs, 1586-1604, Kopie, 8v.
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doch besser den corieri ordenari dei todeschi zu iibergeben'”, womit of-
fensichtlich der Postdienst der deutschen Taxis gemeint war.

3.4 Verkehrs- und Postpolitik einiger Gotthardkantone um 1600

Obrigkeitliche Bemiihungen fiir den Aufbau einer begrenzten Postorga-
nisation konnten, wie wir sahen, ausser in Krisenzeiten und, wie wir
noch sehen werden, im Kreis des Fernhandels kaum auf ein ausreichen-
des einheimisches Interesse zdhlen. Schwache Ansétze finden wir erst
im spiten 16. Jahrhundert. Im engeren Bereich der am Gotthardverkehr
interessierten Orte Luzern und Uri brachte der sékulare Riickgang des
Giitertransits in den achtziger und neunziger Jahren eine Art frither
Verkehrspolitik hervor, die auch einen Ansatz von Postpolitik ein-
schloss. Ziel der Verkehrspolitik war es, den Giiterverkehr im Interesse
der eigenen Zollertrige und der Beschéaftigung der Saumer, Schiffleute
und Wirte wieder in Gang zu setzen'”. Die Anstrengungen wurden zu-
satzlich angestachelt durch die Tatsache, dass die Postorganisation der
Taxis im Reich im letzten Viertel des 16. Jahrhunderts bedrohliche Zer-
fallserscheinungen zeigte, die zu beheben der Kolner Postmeister Jakob
Henot beauftragt war'".

Seit der Mitte der achtziger Jahre konnen wir Anstrengungen beob-
achten, eine gemeinsame staatliche Postorganisation auf der Gotthard-
achse aufzubauen, an der neben den Gotthardkantonen Spanien und
Mailand hétten mitwirken sollen. Damals verband der in spanisch-mai-
lindischem Interesse benétigte ordinario der Taxis Mailand" mit Briis-
sel. 1596 erneuerte der Postmeister Jakob Henot als Bevollméchtigter
Leonhards von Taxis, Generalpostmeister in den Niederlanden und in
Deutschland, die italienischen Postverbindungen nach Mailand iiber

108 Staatsarchiv Luzern, AKT 12/239. Nachlass Renward Cysat, Brief von Walthart Jenni in
Turin vom 23. 9. 1597: Heute erhielt er zwei Briefe Cysats vom 13. August per la posta da
Milano in qua che sempre bysogna ly paga el dobio del portto. Come assai volte a quel tode-
schino ly o [?] scritto che non me manda lytter alcune per la posta, anze ly daga a ly corieri or-
denari dei todeschi. Mit Todeschino war Ambros Fornero gemeint, der in Mailand die Inter-
essen der Katholischen Orte wahrnahm. E. Giddey (wie Anm. 97) S. 265ff. Zur Postlinie
von Spanien iiber Lyon, Turin, Mailand vgl. Rudolf Bolzern: Spanien, Mailand und die ka-
tholische Eidgenossenschaft (Luzerner Historische Verdffentlichungen 16), Luzern/Stutt-
gart 1982, S. 33 (nach Ottavio Codogno).

109 Vgl. F. Glauser (wie Anm. 52) S. 42f.

110 Jakob Henot wurde 1579 in Koln als kaiserlicher Postmeister zugelassen. M. Dallmeier
(wie Anm. 12) 2, Nr. 52, S. 72. Er stand im Dienste der Taxis. 1586 betraute ihn Kaiser Ru-
dolf IT. mit der Reform des zerriitteten Postwesens im Reich. M. Dallmeier (wie Anm. 12) 1,
S. 611f.; 2 Nr. 65, 69. W. Behringer (wie Anm. 22) S. 58 (1577 Zusammenbruch), S. 65ff.

111 B. Caizzi: «Il corriere maggiore» (wie Anm. 24) S. 139-167. M. Piend! (wie Anm. 22) S. 14
Simone Taxis wirkte ab 1506 in Spanien, erhielt 1513 das Postamt in Mailand und leitete
spiter das spanische Postamt in Rom.
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Trient und Mantua, wobei er sich zuerst offenbar anerbot, alle zehn Tage
einen ordinario zwischen Briissel und Mailand verkehren zu lassen'’?,
wiahrend er sich nun verpflichten musste, diesen auf der Strecke Man-
tua—Flandern wochentlich durch Stafetten, die Tag und Nacht ritten, ab-
gehen zu lassen. Auf dem Teilstiick nach Mantua hatte der Staat Mai-
land den Ordinari von Rom einzusetzen'”. Nach den Angaben Fasolos
benoétigte dieser Postdienst fiir die Strecke Mailand-Mantua—Briissel
mit 88 Poststationen zehn Tage'™.

Dieser Erneuerung des Maildnder Vertrags mit den Taxis erwuchs
Konkurrenz aus den ennetbirgischen Vogteien der Eidgenossen. Initi-
ant war Giovanni Antonio Fasolo aus Locarno, der vom mailandischen
Gesandten in Luzern, Pompeo de la Croce, unterstiitzt wurde'”. Es ge-
lang Fasolo, fiir seinen Plan das Interesse des spanischen Konigs und des
Gouverneurs in Mailand zu wecken'®. Das Projekt sah vor, auf der
Strecke Mailand—Gotthard—Briissel einen Postdienst einzurichten, der
alle acht Tage verkehren sollte und dreissig Posten kiirzer gewesen wire
als jener des Henot und der Taxis. Es versprach so billiger zu werden.
Auch argumentierte er, dass auf der Gotthardlinie die wichtigen Nach-
richten aus Flandern rascher in Mailand ankommen wiirden als in Vene-
dig, wihrend es auf der Postlinie der Taxis Venedig sei, das damit schnel-
ler bedient werde. Zwar ernannte ihn Philipp II. 1586 zum maestro de
posta per sua maiestad nel paese de Suiceri und zum Postmeister in Bellin-
zona''”, doch erwartete er, dass die Postroute durch die Eidgenossen-
schaft fiir ihn keine Kosten verursache'®. Sie war fiir ihn also nicht be-
sonders wichtig. Die Regierung des Konigs und Herzogs in Mailand
ihrerseits zeigte wenig Interesse, weshalb die Initiative einschlief. Man
wollte vorerst noch beobachten, wie sich der Ordinari entwickelte, den
Francesco Carcano zwischen Spanien und den Niederlanden via Gott-
hard betrieb oder mindestens anstrebte'®. Fasolo unternahm ausge-
dehnte Reisen bis in die Niederlande, um das Funktionieren der Post an

112 Staatsarchiv Luzern, SA 3904. Memorial 3v. Anzahl Posten, 1603: SA 3903. Vgl. F. Glauser
(wie Anm. 52) S. 43.

113 M. Dallmeier (wie Anm. 12) 2, Nr. 95. Ein weiterer Vertrag von 1598 ebenda Nr. 128.

114 Staatsarchiv Luzern, SA 3903. Ricordo de Gio. Antonio Fassolo, 28. Oktober 1603.

115 Vgl. R. Bolzern (wie Anm. 108) S. 34f,

116 Staatsarchiv Luzern, SA 3901. Fasolo an R. Cysat, 13. 5. 1598.

117 Staatsarchiv Luzern, SA 3904. Memorial 1r, 3r-3v.

118 Staatsarchiv Luzern, SA 3900. Abschied der Tagsatzung zwischen Luzern und Uri in Ger-
sauvom 18. September 1597. SA 3904. Memorial 10v, lautet Fasolos Titel corriero maggiore
statt maestro de posta, was zeigt, dass beide Begriffe das gleiche meinten.

119 Staatsarchiv Luzern, SA 3904. Memorial Fasolos 3v. SA 3901. Vortrag Fasolos vor den Eid-
genossen in Baden, 13. 5. 1598. Zu den Post- und Botenverbindungen zwischen den Nieder-
landen und Spanien im 16. Jahrhundert allgemein vgl. Valentin Vazquez de Prada: Lettres
Marchandes d’Anvers (Affaires et Gens d’Affaires 18), Bd. 1, Paris 1960, S. 35-43.

26



Ort und Stelle zu erkunden. Erst als 1597 die inneren Orte, vor allem Lu-
zern und Uri, sich gewinnen liessen, kam Bewegung in die Angelegen-
heit. Es beweist das Interesse der beiden Orte, dass sie entgegen ihrer
sonstigen Gewohnheit bereit waren, die Kosten der vereerung, so man
den postenmeistern anfangs ... an iren kosten der erhalltung der postros-
sen geben miisse, zu iibernehmen. Als Gegenleistung erwarteten sie,
dass Spanien und Mailand die Transportunternehmer in der lombardi-
schen Metropole zwingen wiirden, ihre Transitgiiter nach Deutschland
wie frither iiber den Gotthard statt iiber die Biindner Pisse zu verschik-
ken'”. Trotz aller Anstrengungen erreichten Fasolo und seine eidgendos-
sischen Verbiindeten ihr Ziel vorderhand nicht. 1599 erneuerte der
Staat Mailand das Privileg und damit das Postmonopol des Corriere
Maggiore'. Das Interesse war offenbar zu gering, die Transportunter-
nehmer wehrten sich gegen die Beniitzung des Gotthards entschieden,
die politischen Verbindungen folgten andern Kraftlinien und auch das
Misstrauen, dass spioniert und vertrauliche Briefe gedffnet werden
konnten, war zu gross'*. Als sich 1603 das Blatt wendete, weil die Biind-
ner mit Venedig ein Biindnis eingegangen waren, sperrte Mailand zwar
die Biindnerpisse, der Giiterverkehr iiber den Gotthard nahm wieder
zu, aber von der Post war nicht mehr die Rede'®.

Immerhin vermitteln uns die Bemiithungen einige wenige Hinweise
darauf, wie man sich die Posteinrichtung mit einem Ordinaridienst um
1600 vorstellte. Auf dem Gebiete der Eidgenossenschaft sollten zwi-
schen Ponte Tresa und Basel Poststrecken in der Gréssenordnung von
rund 13 km eingerichtet werden'”. Als post bezeichnete man sowohl die
Strecke zwischen zwei Etappenorten wie die Etappenorte selbst. Jede
Post sollte mit zwei Pferden versehen werden'”. Die alle acht Tage vor-
beireitenden Kuriere, cavaglieri corrieri, sollten fiir jede Post beim Pfer-
dewechsel die Taxe des Postgelds bezahlen, namlich im Gebirge je eine
halbe Krone (40 Schilling Luzerner Wihrung) und im Flachland einen
Franken (30 Schilling). Fiir diese Ansiitze berief man sich auf die Ver-

120 Staatsarchiv Luzern, SA 3900.

121 Storia di Milano (Treccani), X, Mailand 1957, S. 365, 368, 382; XII, Mailand 1959, S. 154f.

122 B. Caizzi: «Il corriere maggiore» (wie Anm. 24) S. 140. Vgl. auch B. Caizzi: «Itinerari» (wie
Anm. 99) S. 179. A. Schulte (wie Anm. 2) 1, S. 509.

123 F. Glauser (wie Anm. 52) S. 43f. Uber den Vertrag zwischen Graubiinden und Venedig vgl.
M. Bundi (wie Anm. 25) S. 237-256.

124 Staatsarchiv Luzern, SA 3900. Abschied der Tagsatzung zwischen Luzern und Uri in Ger-
sau vom 18. September 1597, 9. Erschlossen aus der Tatsache, dass in Buckten BL, Liestal
und Basel dry posten eingerichtet werden sollten.

125 Das entsprach auch den Gepflogenheiten im Tirol. Vgl. Marianne Zorner: «Die Postmei-
ster in Deutschtirol zwischen 1650 und 1820. Ihre soziale Stellung und ihre wirtschaftliche
Lage und deren Verdnderungen in dieser Zeit». In: Festschrift Herbert Hassinger. Inns-
bruck 1977, S. 391408, hier 393, 406f.
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héltnisse in Flandern, Genua und Savoyen. Der Bezug eines Portos von
den Briefen war, weil der eigene Fernhandel nicht stark ausgebildet war,
in Luzern und Uri nicht iiblich'*. Von den reitenden Kurieren, die den
Ritt ausfiihrten, ist nicht die Rede. Jeder Post hiitte der von dem zustin-
digen eidgendssischen Ort eingesetzte Postmeister, eine eerliche, ver-
thruwte person, vorgestanden. Dieser wire fiir das eidgenossische Ge-
biet Fasolo als dem vom spanischen Konig ernannten obersten Postmei-
ster unterstellt gewesen. Die Orte, deren Gebiete durchritten wurden,
hidtten dazu ihre Bewilligung erteilen und den Schutz gewéhrleisten
miissen.

4. Ordinarilinien durch die Schweiz

Die italienischen und deutschen kaufméinnischen Botenverbindungen
verkehrten im spéten 14. und im 15. Jahrhundert auf der via di Germa-
nia, per lo Reno bis an die Nordsee, weshalb etwa die Linie Briigge—Mai-
land bei Bedarf auch die heutige Schweiz auf den Routen iiber den
Grossen St. Bernhard, den St. Gotthard oder die Biindnerpésse beriihrt
haben diirfte. Ausdriicklich einbezogen waren gelegentlich die Stidte
Genf und Basel'”. 1445 ist der Lindauer Bote erstmals erwihnt, der mit
Briefen und Waren iiber die Biindner Pisse nach Mailand hin und her
reiste und im spiteren 16. Jahrhundert begann, regelméssig zu verkeh-
ren. In der Gegenrichtung war auch ein Maildnder unterwegs'.

Die Postorganisationen des Reiches und der iibrigen Michte mach-
ten, wann immer sie konnten, einen Bogen um die Eidgenossenschaft'”.
Der spanisch-maildndische Gesandte, wie immer ein Italiener, beniitzte
1548 den correro d’Augusta, also die Augsburger Botenanstalt nach
Lyon, um von Baden bei Ziirich aus einen Brief an den Kaiser zu sen-

den. Dieser Bote von Augsburg war stindig iiber Lindau auf der gros-

126 Staatsarchiv Luzern, SA 3900, 3: Item das in unsren landen, da kein séllche gewirb und gros-
se commercien wie anderstwo sind, kein portgellt von brieffen wie aber uff irer majestiit lan-
den beschicht, den postmeistern zallt wiirdt und vil ein andre gelegenheit hatt, dann aber mitt
den jenigen.

127 Vgl. F. Melis (wie Anm. 18) S. 394, 401, 4071f., 412f., 415.

128 H.Kellenbenz (wie Anm. 42) S. 208. Storia di Milano (Treccani), XII, Mailand 1959, S. 155,
wonach die Universita dei Mercanti di Milano am corriere del Lindau beteiligt war. Als pri-
vates Postunternehmen wird im 18. Jahrhundert auch jenes der Saronna aus Lugano er-
wihnt. Dazu auch B. Caizzi: «Itinerari» (wie Anm. 99) S. 180f. B. Caizzi: «Il corriere mag-
giore» (wie Anm. 24) S. 149 (Saronna), S. 161 (Lindau). A. Schulte (wie Anm. 2) 1, S. 508.

129 Dartiiber R. Bolzern (wie Anm. 108) S. 311f.

130 Bundesarchiv Bern, Abschriftensammlung aus: Archivio di Stato di Milano, Trattati, Sviz-
zeri e Griggioni, Bd. 172, Blatt 36. 1578 scheint diese Botenanstalt, die den Niedergang der
Taxis ausniitzte, die Linie Augsburg-Koln eingerichtet zu haben, wogegen der Kaiser ein-
schritt. M. Dallmeier (wie Anm. 12) 2, Nr. 50, 52. Vgl. auch K. Gerteis (wie Anm. 2) S. 271f.
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sen Transitroute durch das schweizerische Mittelland zwischen dem Bo-
densee und Genf unterwegs. Die Augsburger Botenanstalt galt als die
wichtigste im siiddeutschen Raum. Thre Hauptkurse gingen indessen
nach Niirnberg und Venedig™'. 1577 riet der Luzerner Ratsherr, der mit
den Jesuiten verhandelte, den Briefverkehr mit dem Provinzial in Augs-
burg durch den Landschreiber in Baden vermitteln zu lassen, weil die
post von Augspurg jede Woche iiber Baden nach Lyon reise’. Da die
Taxis durch das Gebiet der Eidgenossenschaft hindurch keine Linie un-
terhielten, miissen es diese Boten der Augsburger Kaufleute gewesen
sein, die die Briefe aus der Schweiz zum Postamt der Taxis in Augsburg
befordert haben. Denn die Taxis fiihrten in Augsburg seit dem frithen
16. Jahrhundert eine ihrer Hauptniederlassungen im Reich'”. Auf dem
gleichen Weg iiber Lindau erreichte man auch die Postamter der Taxis in
Innsbruck und Trient.

Es konnte nicht ausbleiben, dass die besonders interessierten Kauf-
mannschaften der schweizerischen Handelsstddte begannen, sich einzu-
schalten und fiir ihre Bediirfnisse regelmissig bediente Botenlinien auf-
zubauen, die auch fiir Aussenstehende gegen Entrichtung bestimmter
Taxen zuginglich waren. Die St. Galler Kaufmannschaft war seit dem
15. Jahrhundert in regem Austausch mit Niirnberg, Genf und Lyon™,
weshalb der Botenverkehr hin und her ein ausgetretener Pfad"” war. Sie
entwickelte spitestens Mitte des 16. Jahrhunderts™ aus dem stédtischen
Niirnberger Boten einen postverwandten wochentlichen Botenritt nach
Niirnberg. Die St. Galler Handelshiduser mit finanzieller Beteiligung
fihrender Firmen aus Niirnberg, Augsburg und Ulm erginzten 1575
diese Linie durch einen alle vierzehn Tage verkehrenden Kurs mit
Boten- und Pferdewechsel quer durch das Mittelland nach Genf, von wo

131 A. Schelling (wie Anm. 5) S. 18. M. Dallmeier (wie Anm. 12) 1, S. 62f.

132 Staatsarchiv Luzern, SA 5376, 98v.

133 M. Dallmeier (wie Anm. 12) 1, S. 55, Anm. 55; 2, Nr. 18f. W. Behringer (wie Anm. 22)
S. 471f. Erster nachweisbarer Augsburger Postmeister war Anton Taxis, 1515. A. Schelling
(wie Anm. 5) S. 19.

134 A. Rotach (wie Anm. 5) S. 14f.

135 Jean-Francois Bergier: Genéve et I'économie européenne de la Renaissance (Affaires et
Gens d’Affaires 29), Paris 1963, Karte S. 354.

136 M. Dallmeier (wie Anm. 12) 1, S. 123f. In der Literatur werden die Anfinge dieser Boten-
anstalt in das 15. Jahrhundert verlegt. Vgl. zuletzt Ernst Ehrenzeller: Geschichte der Stadt
St. Gallen. St. Gallen 1988, S. 194, wonach ihre Anfiange etwa 1480 oder frither anzusetzen
wiren. Nun bestand zwischen den beiden bedeutenden Handelsstidten St. Gallen und
Niirnberg sicher seit dem 14. Jahrhundert ein reger offentlicher und vor allem kaufménni-
scher Brief- und Reiseverkehr. Es ist aber aufgrund der allgemeinen Entwicklung zu be-
zweifeln, dass schon im 15. Jahrhundert ein regelméssiger wochentlicher Botendienst be-
stand. Bezeichnend ist, dass die dichte handelsgeschichtliche Quellenedition von Hans
Conrad Peyer: Leinwandgewerbe und Fernhandel der Stadt St. Gallen von den Anfiangen bis
1520, 2 Bde., St. Gallen 1959/60, die Einrichtung nicht nachweist. Auch der Begriff Ordinari
kann nicht vor der Mitte des 16. Jahrhunderts verwendet worden sein.
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aus der Anschluss nach Lyon gewihrleistet war. Dieser Lyoner Ordinari
verband damit Siiddeutschland mit Siidfrankreich'’. Es scheint, dass in
ihm die alte Augsburger Botenanstalt aufging. 1585 errichtete die
Schaffhauser Kaufleutefamilie Gebriider Peyer als Konkurrenz dazu
einen ebenfalls planméssig, aber ohne Pferdewechsel verkehrenden Bo-
tenkurs zwischen Niirnberg, Schaffhausen und der Messestadt Lyon,
der sich durchzusetzen vermochte und den Lyoner Ordinari der St. Gal-
ler aufsog'*®. 1610 nahm Kaspar Hess mit seinen Sthnen in Ziirich die re-
gelmissige Botenverbindung mit Lyon auf, die ebenfalls den Interessen
der Kaufleute diente. Deren Fussboten wurden bereits 1619 durch
Boten zu Pferd abgelost. Regelmissige postverwandte Botendienste in
die grossern Nachbarstiddte, auch nach Mailand und Konstanz, gab es
seit 1622".

Auch auf der Gotthardachse tat sich etwas. Francesco Carcano von
Mailand betrieb, wie es scheint, um 1586 einen ordinario zwischen Spa-
nien und Flandern, der iiber den passo de Suiceri (St. Gotthard) ver-
kehrte'®. Diesen scheint Giovanni Antonio Fasolo, wie wir sahen, ver-
dridngt zu haben. Carcano war noch 1594 auch zwischen Locarno und
Mailand tatig'.

5. Zusammenfassung

Die kleinrdumigen politischen Gebilde, die das Gebiet der heutigen
Schweiz im 16. Jahrhundert fiillten, zeigten nur im militdrischen Bereich
seit dem 15. Jahrhundert die Tendenz, postverwandte Organisationsfor-
men aufzubauen, jedoch lediglich fiir kurzfristige Einsédtze. Auch im
16. Jahrhundert blieben die Orte, wenn es darum ging, die Bediirfnisse
der eigenen Kommunikation zu befriedigen, bei den herkdmmlichen
Botenldufern und Uberreitern. Diese stiéindig angestellten Boten be-
zeichnete man hie und da als Post.

Was den Namen Post einigermassen verdiente, kam aus dem benach-
barten Ausland und blieb in dessen Hénden. Erste Beriihrungen durch
die Post der Taxis gab es schon 1496 auf der Biindnerroute in Chur.
Friihe Hinweise auf das offenbar nicht unbedeutende Eindringen aus-

137 A. Rotach (wie Anm. 5) S. 9ff. A. Schelling (wie Anm. 5) S. 10ff. H. Miiller (wie Anm. 5)
S. 35f., spricht von einem Fussbotenkurs. T. Geering (wie Anm. 72) S. 429f. E. Vaillé (wie
Anm. 2) S. 332f.

138 A. Rotach (wie Anm. 5) S. 18f. H. Miiller (wie Anm. 5) S. 36.

139 Vgl. M. Moser: Das Ziircher Postwesen (wie Anm. 9) S. 14ff. Geschichte des Kantons Zii-
rich, Bd. 2, Ziirich 1996, S. 145.

140 Staatsarchiv Luzern, SA 3904. Memorial 3v. Vgl. unten.

141 E. Giddey (wie Anm. 97) S. 163, Anm. 2.
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landischer Postdienste zur Zeit der italienischen Kriege vermittelte uns
Diebold Schilling 1508/09 schlaglichtartig in einer iiberraschenden Viel-
falt. Zur Post der Taxis, die die Schweiz mied, suchte und fand man
schon 1516 und noch um 1600 den Zugang iiber die am niichsten gelege-
nen Postdmter in Augsburg, Innsbruck und Trient, aber auch iiber den
Corriere Maggiore Mailands. Die Verbindungen dorthin erreichte man
entweder durch eigene Boten oder iiber die postverwandten Botenan-
stalten. Am klarsten zu erkennen ist die Postorganisation, welche
Frankreich nach dem Verlust Mailands ab etwa 1521 von Lyon aus er-
richtete und ausbaute. Deren Linie fiihrte zuerst iiber Genf und Solo-
thurn, das bald einmal Residenz des Ambassadors werden sollte, in
achtzehn Poststationen nach Luzern. Die Franzosen bestiickten die
zahlreichen Poststationen lange mit eigenen Leuten und Pferden. Das
Netz wurde, weil der spanische Staat Mailand umgangen werden
musste, iber Baden—Ziirich—-Chur bis nach Venezien verlingert und
verzweigte sich bald einmal, um auf die eidgendssische Politik Einfluss
nehmen zu konnen, nach Bern und nach der Jahrhundertmitte auch
nach Basel.

Im 16. Jahrhundert sind auch die Augsburger, St. Galler und Schaff-
hauser Botenanstalten feststellbar, doch sind ihre Konturen zum Teil
nur schwach zu erkennen. Sie entwickelten sich im Spatmittelalter aus
dem stéindigen Bedarf der bedeutenden Kaufmannschaften und Firmen
in Niirnberg, Augsburg und St. Gallen, aber auch in Schaffhausen an be-
sonders zahlreichen Verbindungen mit ihren Niederlassungen in der
Messestadt Lyon und in Siidwesteuropa. Diese drei Botenanstalten
scheinen im Verkehr Niirnberg-Lyon durch das Mittelland zwischen
Boden- und Genfersee nebeneinander verkehrt zu haben, bis sie sich
gegen Ende des Jahrhunderts vereinigten oder als Konkurrenten ver-
dréngten.

Die Postlinien mit Relaisstationen gingen im Ausland in den dreissi-
ger Jahren zum planméssigen, im Takt ablaufenden Verkehr iiber. Die
franzosische Post und die postverwandten Botenlinien in der Schweiz
diirften frithestens nach der Jahrhundertmitte und nur bei Bedarf ge-
folgt sein. Solche Post- und Botenkurse bezeichnete man als Ordinari.

Die Eidgenossen und ihre Zugewandten verhielten sich der Neue-
rung gegeniiber offen, sahen aber angesichts ihrer Kleinheit keine
Veranlassung, im 6ffentlichen Bereich selbst eine Postorganisation auf-
zuziehen, weder gemeinsam noch als einzelne Orte. Sie hielten ihr ge-
geniiber eine gewisse Distanz ein und beschrinkten sich darauf, Poststa-
tionen zu bewilligen und deren Personal — nicht ohne Misstrauen — zu
dulden. Es war ja eine Eigenheit der Orte, dass sie sich gerne bedienen
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und bezahlen liessen. Sie schétzten es zum einen, die Posteinrichtungen,
die fremde Michte in ihren Landen einrichteten, fiir eigene offentliche
und private Zwecke in Anspruch zu nehmen. Zum andern waren sie auf
die Pensionen — Frankreichs beispielsweise — erpicht, denn diese Zah-
lungen hatten nicht nur die politische Neutralisierung und die S6ldner-
werbung im Visier, sondern auch die Duldung ihrer Postlinien. Als die
Orte nach der Mitte des 16. Jahrhunderts erreichten, dass die fremden
durch einheimische Postmeister ersetzt wurden, ging es auch darum,
eigenen Leuten gut bezahlte Tétigkeiten zuzuschanzen.

Die Anstrengungen Giovanni Antonio Fasolos aus Locarno, in Zu-
sammenarbeit mit Luzern und Uri eine Postlinie zwischen Mailand und
Flandern einzurichten, verfolgten als Hauptanliegen die Riickkehr des
Giiterverkehrs auf die Gotthardroute. Demgegeniiber war die Post von
zweitrangiger Bedeutung. Das Projekt einer Postlinie iiber den Gott-
hard vermochte gegen die Konkurrenz des etablierten Postdienstes der
Taxis nicht aufzukommen, obwohl er stichhaltige Griinde wie die kiir-
zere und damit weniger kostspielige Streckenfithrung vorbringen
konnte. Es erwies sich aber auch, dass die konkreten Posteinrichtungen
fiir gewisse Orte eine eher ungewohnte Erscheinung waren.

Gesamthaft betrachtet folgte man in der Schweiz seit dem frithen
16. Jahrhundert im Bereich der Kommunikation dem ausldndischen
Vorbild und iibernahm in einem ersten Schritt den Begriff Post, der da
und dort bei bestehenden Formen der Nachrichteniibermittlung ange-
wendet wurde. Damit wurde bewiesen, dass die im Ausland entwickel-
ten innovativen Methoden zur Kenntnis genommen und mit den beste-
henden Einrichtungen konfrontiert wurden. Als Resultat dieses Lern-
prozesses ergab sich, dass im 6ffentlichen Bereich an deren Bestand
nichts zu dndern war, wiahrend im nichtoffentlichen Bereich die beste-
henden Botenanstalten postdhnlich angepasst wurden. So unterblieb im
politischen Bereich der zweite Schritt des Innovationsprozesses, ndm-
lich die Einrichtung einer eigenen Postorganisation, und man iiberliess
es den Kaufmannschaften, ihn zu vollziehen. Die Obrigkeiten verzichte-
ten darauf, weil sie ebenso wie Einzelpersonen den bequemen Zugang
zu den neuen Postdiensten der fremden Méchte und der Botenanstalten
im Inland und im benachbarten Ausland suchten und fanden. Mit die-
sem Zugriff — heute spricht man neudeutsch von Access'* — konnte die

142 Jeremy Rifkin: Access. Das Verschwinden des Eigentums. Warum wir weniger besitzen und
mehr ausgeben werden. Frankfurt/New York 2000. Fiir diesen Hinweis danke ich lic. rer.
pol. Roger Amhof.
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offentliche Hand kostspielige eigene Experimente umgehen und den
vermehrten schriftlichen Verkehr zum Teil mindestens auffangen.

Im Rahmen der Geschichte der schweizerischen Kommunikation bil-
deten die Anfinge der Post im 16. Jahrhundert die fritheste, niichtern
gestaltete Entwicklungsphase in einem Innovationsprozess, den man
gelassen hinnahm, weil die politischen Strukturen nichts anderes zulies-
sen. Erst als die Nachfrage nach eigentlichen Postdienstleistungen einen
fortgeschrittenen Stand erreicht hatte, im Jahre 1675, errichtete Beat Fi-
scher von Reichenbach im Schosse des ausgedehnten Stadtstaates Bern
eine Postorganisation, und zwar auf der Basis eines privaten Unterneh-
mens.
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