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hitten entnehmen lassen (Immatrikulation in Basel Mai 1587, Promotion
zum dr. iur. utr. in Basel 12. Januar 1588). Auch iiber Rehms Beziehungen
zum Augsburger Gelehrten Marquard Freher und zum Ziircher Theologen
Kaspar Waser, der im Kapitel «Rehms Schweizer Freunde» ausfiihrlich be-
handelt wird, hétten sich in der Basler Matrikel wichtige Angaben gefunden.
Dieses Schweizer Kapitel enthiilt auch sonst einige Ungenauigkeiten, so
etwa, wenn vom «Genfer Theologen» Johann Jakob Grynaeus die Rede ist.
Die ungleiche Beriicksichtigung von Quellen und Literatur zeigt sich be-
sonders deutlich im eineinhalbseitigen Abschnitt {iber die medizinische
Fakultét. Von den drei genannten Medizinern wird einzig Joachim Camerarius
etwas eingehender behandelt, wogegen Philipp Scherbe und Ernst Soner,
die beide ihren Doktorgrad in Basel erworben und hier viele Studenten aus
den Ostgebieten getroffen hatten, nur ganz summarisch erwahnt werden.
Die Arbeit vermittelt in ihren personengeschichtlichen Untersuchungen
sehr wertvolle Einzelergebnisse, erfiillt aber nicht das im Titel gesteckte
Ziel, das Gesamtthema der béhmischen Beziechungen der Universitdt Alt-
dorf griindlich und ausgeglichen zu behandeln. Wenn der Verfasser im
Vorwort seiner Uberzeugung Ausdruck verleiht, mit seinen Forschungen
absolutes Neuland zu betreten, so verstirkt sich nach Lektiire der Arbeit
doch der Eindruck, da8 diese Einschitzung dazu verleitet hat, die schon
kultivierten Teilgebiete allzu unbekiimmert zur Terra incognita zu schlagen
und damit viele Quellen unberiicksichtigt zu lassen, deren Auswertung
dieser an sich verdienstvollen Untersuchung zum Vorteil gereicht hitte.

Basel Marc Sieber

P1ERRE DARDEL, Nawvires et marchandises dans les ports de Rouen et du Havre
auw X VIIIe siécle. Paris, S.E.V.P.E.N., 1963. In-8°, 787 p., planches,
tableaux, graphiques, cartes. (Ecole pratique des Hautes études, VI®
section, Centre de recherches historiques, coll. Ports - Routes - Trafics,
vol. XI.)

Le volumineux ouvrage de M. Pierre Dardel se compose de deux parties,
précédées d’'un exposé des sources et suivies de nombreuses pleces justi-
ficatives, de graphiques et de tableaux.

Bordeaux, Marseille, Nantes ont leurs historiens. Rouen et Le Havre,
pour 1’époque moderne, n’ont fait I'objet d’aucune étude d’ensemble. M.
Dardel a voulu combler cette lacune pour le XVIIIe siécle.

Ce sont les états dressés par le Bureau de la Balance du commerce qui
ont fourni & Pierre Dardel le principal de la substance de son livre, «ces
états permettent de connaitre la quantité exacte et la valeur par nation,
et dans chaque nation, par catégorie de marchandises, de tout ce qui était
entré dans le royaume ou en était sorti par les ports de la direction de
Rouen ou de celle de Caen» (p. 17). Il faut ajouter & cela de nombreux autres
documents conservés dans diverses archives et bibliothéques, dont les
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Archives Nationales, les Archives de la Marine (déposées aux AN), les
archives du Havre, de Rouen, etc. Relevons que M. P. Dardel a été un
des derniers chercheurs & travailler aux archives de la Chambre de com-
merce de Rouen, détruites par un bombardement en mai 1944.

Dans la premiére partie de son ouvrage, l'auteur étudie la balance du
commerce des ports de la direction de Rouen (marchandises importées et
exportées — relations avec I’Europe — relations avec les pays d’outre-mer).
11 consacre la deuxiéme partie au mouvement des navires ayant fréquenté
les deux ports de Rouen et du Havre. Comme il fallait s’y attendre, on cons-
tate que I’évolution du mouvement du port est la méme que celle des mar-
chandises importées et exportées. Aussi je ne suis pas certaine que le plan
adopté par M. Dardel soit le meilleur. Ces études, menées parallélement,
obligent le lecteur & faire sans cesse des sauts, en avant et en arriére du
siécle, qui compromettent une vue d’ensemble. On a le sentiment, en face
des innombrables renseignements que M. Dardel a eu le mérite et la patience
de rassembler depuis vingt ans, qu'une manipulation différente des données
aurait conféré & son ouvrage une allure plus dynamique. Une autre ordon-
nance des observations aurait permis, me semble-t-il, des commentaires
plus poussés et des interprétations, ou des suggestions, meilleures.

Mais les données sont 1, griace au travail énorme de M. Dardel dont il
faut redire le mérite. Elles sont précises et clairement présentées. Elles
viennent compléter 1’histoire du commerce et I’histoire maritime francaises;
elles permettront aussi d’éclairer un aspect de I’économie générale de la
France du XVIIIe siecle ot aux vieilles structures qui persistent se super-
pose une révolution des conjonctures (Labrousse). Justement le grand
commerce maritime, colonial surtout, procéde de ces élans nouveaux. On
se demande & ce sujet dans quelle mesure le développement des grandes
activités portuaires reste marginal dans une économie 3 dominance encore
agricole (Mandrou), mais ou I’expansion du commerce d’outre-mer contribue
a la création d’énormes richesses mobiliéres. Sur ce point, P. Dardel ne nous
éclaire pas, mais ce n’était & vrai dire pas son affaire.

Des recherches de Pierre Dardel, je reléve quelques points parmi les
plus intéressants pour I'histoire générale de 1’économie.

Le fait le plus remarquable est certainement ’accroissement spectacu-
laire du commerce entre Rouen-Le Havre et les iles frangaises de I’ Amérique
au XVIIIe siécle, par rapport au commerce européen (qui reste cependant
le plus important):

1730 1797
Commerce de Rouen avec I'Europe (en milliers de L.) 22.431 55.738
Commerce de Rouen avec les Isles 957 30.676

C’est & ’'augmentation du commerce avec les Antilles que les négociants
de Rouen et du Havre doivent le développement extraordinaire de leurs
affaires. Notez que le sucre, le café et le coton constituent les principaux
produits coloniaux qui entrent dans les ports de la direction de Rouen.
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Le mouvement général de l'activité maritime, en constante progression
depuis 1730 (de 1730 & 1777, le commerce des ports de la généralité de
Rouen a presque quadruplé) est affecté par les années de guerres. Le fait
que ce soient surtout les guerres coloniales qui ont des répercussions sur
Tactivité des ports montre bien ’existence spécifique d’une économie mari-
time décalée souvent par rapport & ’économie continentale. Il faut prendre
garde & la reprise souvent extrémement forte au moment du rétablissement
de la paix; ainsi les années qui suivent la signature des traités de paix ne
sont pas représentatives d’une activité moyenne: on a fait, pour Saint-
Malo, des observations semblables & celles qui se dégagent des tableaux de
Dardel.

Les effets des mauvaises récoltes se ressentent dans le mouvement des
ports par un accroissement d’importations de grains ou de farines (disettes
de 1769—1772, 1788, 1789) ou par des exportations de blé frangais & desti-
nation de régions méditerranéennes dans le besoin (1764, 1766, 1767).

Enfin, dans la conjoncture européenne, le traité de 1786 signifie, pour
les ports de la Basse-Seine, un renversement de la balance du commerce
en faveur des produits anglais; il est intéressant d’observer, en méme temps,
une crise industrielle dans la région de Rouen.

Encore un mot. La Suisse et Genéve ne jouent qu’un réle insignifiant
dans l’activité des ports de Rouen et du Havre, selon M. Dardel: quelques
envois de café, de poivre, de tissus, & destination des cantons, en hausse
entre 1738 et 1773, puis un recul et un palier en 1778 (p. 117). Mais, au-
deld des achats et des ventes de marchandises, n’y a-t-il pas des indices
d’un mouvement de capitaux suisses et genevois vers le financement du
commerce normand ? Les travaux de H. Liuthy (La Bangue protestante) et
de L. Dermigny (Cargaisons indiennes) nous montrent les hommes d’affaires
suisses et gemevois atteints du «tropisme de la mer» et orientés vers le
trafic maritime par 'intermédiaire des ports francais et hollandais.

Genéve Anne-Marie Piuz

J. CHRrisToPHER HEROLD, Bonaparte en Hgypte. Traduit de ’américain par
Marie-Camille de Seynes Larlenque. Paris, Plon, 1964. In-8°, 504 p.

L’expédition d’Egypte de 1798, ses succés initiaux, sa défaite, ses con-
séquences lointaines, constitue encore aujourd’hui, plus que toutes les
autres campagnes de la Révolution et de I’'Empire, un sujet de discussion
pour les historiens. Sans doute parce que c’est celle qui, échouant dans le
présent immédiat, a eu, pour la science, pour l'influence frangaise, pour
leuropéanisation du Moyen Orient, la destinée la plus durable. Il y a une
douzaine d’années, un Francais, M. P. Vendryés 1’a prise comme base d’une
théorie de «la probabilité en histoire». Il a cherché & démontrer d’une part
que, mis en face de plusieurs possibilités, seul le chef qu’anime, comme
Bonaparte «l’espérance historique» réalisera la meilleure tandis qu’elle

265



	Navires et marchandises dans les ports de Rouen et du Havre au XVIIIe siècle [Pierre Dardel]

