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vices. Son index est precieux sinon impeccable2, ses vingt pages d'appendices
contiennent des documents inedits interessante; certains de ses chapitres,
dont le sujet s'accommode des döfauts de l'auteur, sont valables; la der-
niere partie surtout röunit de nombreux renseignements utües qui retien-
dront sans doute l'attention des historiens de l'Ifluminismo.

Geneve J.-D. Candaux

Felix Rivet, La navigation ä vapeur sur la Saöne et le Rhone, 1783—1863.
Paris, Presses universitaires de France, 1962, 619 p. in-8°, pl., portr.,
cartes. (Coü. des Cahiers d'histoire publ. par les Univ. de Clermont,
Lyon, Grenoble, 5.)

Les vahöes du Rhone et de la Saöne constituent une voie natureüe
admirable. Pendant une trentaine d'annöes, cette voie sera exploitee
surtout par la navigation ä vapeur. M. Rivet en a retrace rhistoire dans une
monographie massive.

II döerit tout d'abord les difförents moyens de transport en usage avant
la mise au point du bateau ä vapeur: la düigence, le roulage, la navigation
halöe. B rappehe ensuite les premiers essais de navigation ä vapeur. En
1783 döjä, Jouffroy d'Abbans effectua une dömonstration de «pyroscaphe»
sur la Saöne ä Lyon. Pröcurseur möconnu, ü fut relaye par des Americains.
Vers 1830, la navigation k vapeur sur la Saöne et le Rhone passe des ex-
pöriences parfois pörüleuses au Stade de l'exploitation industrielle.

Plusieurs compagnies se forment sous la Monarchie de Juillet. De 1839
ä 1845, d'importantes amöliorations techniques s'aecompagnent d'une con-
currence acharnöe. Malgrö les difficultös göographiques, les entraves
financieres, öconomiques et pohtiques, la bateüerie se döveloppe et connait
meme une periode de grande prospöritö de 1846 ä 1848, alors que dans le
meme temps les chemins de fer ne parviennent pas ä surmonter les obstacles.

L'auteur aecorde ensuite son attention aux döbuts des chemins de fer
qui deviendront bientöt le grand rival de la navigation. II suit de tres pres
la naissance difficUe de la ligne Paris-Lyon-Marseille. Peu k peu, le nouveau
moyen de transport va necessairement prendre le dessus. Le seeond Empire
assurera son triomphe. Les compagnies de chemins de fer fusionnent en
1857, mais les compagnies de navigation ne parviennent pas ä s'unir com-
plötement. Contre le puissant P.L.M., eües ne peuvent pas lutter. Eües
cherchent alors ä survivre en öchappant ä leur destin local. La bateherie

1 Les fautes d'lmpression Bont r6pandues d'ailleurs dans tout l'ouvrage et le folio
d'errata, qui est annex6 au volume, est loin d'en donner une liste complete. L'auteur a
laisse 6ehapper egalement quelques bevues amüsantes: los lettres des consuls sont adressees,
dlt-il (p. 87), aux ministres des Affaires etrangeres; «au debut du siecle» un libraire
genois vendalt un ouvrage destine a comhattre «l'Infame» (p. 420), etc. D'autre part
ce «certain Mornay qui attaque vlolemment la Papaute» dans un ouvrage paru en 1796
(p. 423) n'est-il pas procisement le fameux Duplessis-Mornay dont l'auteur Signale (p. 347)
que son Histoire de la Papauti a ete publice ä Pavie en 1796?
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lyonnaise envisage pendant la guerre de Crimee de transferer tout son materiel

sur le Danube, puis tente de reinvestir ses capitaux dans la navigation
transatlantique. Sans succes, dans un cas comme dans l'autre. En 1862,
quand les dernieres compagnies fusionnent enfin, il est trop tard.

M. Rivet a reconstituö l'essor et la decadence de la navigation ä vapeur
sur la Saöne et le Rhone avec une patiente minutie. B est attentif aux
questions techniques et geographiques comme aux aspects economiques,
financiers et politiques. Ce chapitre interessant de l'histoire des transports
s'appuie sur une documentation tres abondante. De nombreuses ülustra-
tions et citations animent un texte qui va parfois tres loin dans le detaü.

Carouge Gustave Moeckli

Jean Egret, La pre-rivolution francaise (1787—1788). Paris, Presses uni¬
versitäres de France, 1962. In-8°, 400 p.

M. Egret vient do röaliser le dösir exprimö un jour par Albert Mathiez.
II a examinö et prösente ä notre göneration, basöe partiellement sur des
documonts nouveaux, l'histoire de cette crise souvent baptisöe la revolution
«aristocratique» ou «parlementaire», et ä laquelle le nom plus neutre, plus
extensiblo qu'il donne, me parait mieux approprie.

M. Egret ötudie et interprete donc les övönements frangais de l'öchec
de Calonne le 8 avril 1787 k celui de son successeur Lomönie de Brienne
le 25 aoüt 1788. Quoiqu'il prösente oncoro les döbuts de Necker, jusqu'ä
la publication de la fameuse Reunion du Conseü du 27 decembre, on consi-
dörera ce dernier chapitre comme une sorte de postfaco de son vrai sujet
qu'un sous-titre aurait pu appeler: Lutte des pouvoirs constituös et privi-
legiös de l'Ancien regime contre le roi et ses ministres. C'est de cette lutte,
on le sait, et non d'une crise financiere que les ressources naturelles de la
France auraient du surmonter, qu'est sortie la Revolution qui ruina roi,
ministres et privilegiös. Et les circonstances, les intentions, voire les actes
des deux camps ont ete si souvent travestis par l'ignorance et les passions
qu'ü faut savoir le plus grand grö ä M. Egret d'avoir contribue ä les eclairer
par sa peinture exceüente de l'ancien regime de la justice et des lois, cet
assemblage d'anciens morceaux taiüös et rognes de Frangois 1er ä Louis XV,
qui, de Bourges ä Besangon, de Rennes ä Aix, n'est jamais pareü.

Pourquoi les Parlements se sont-ils lancös dans cette rövolte qui, apres
coup, parait folle et suicidaire? Habitues aux raisonnements marxistes,
nous sommes d'abords enclins ä penser qu'ils se sont simplement comportös
en possedants egoistes, en privüögiös qui refusent de devenir des contri-
buables, en riches qui ne veulent pas payer. Un de leurs contemporains
s'exclamait döjä: «Miserable avarice qui les a tous perdus!» Et certes l'hor-
reur döjä traditionnelle du portemonnaie frangais devant l'impöt joua
un röle tres important dans la crise, mais beaueoup d'autres ölöments ont
agi. On le voit au röcit de M. Egret, qui montre la dösagrögation de l'ödifice
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