Zeitschrift: Schweizerische Zeitschrift fir Geschichte = Revue suisse d'histoire =
Rivista storica svizzera

Herausgeber: Schweizerische Gesellschaft fir Geschichte
Band: 4 (1954)
Heft: 1

Buchbesprechung: Les chemins de fer suisses apres un siécle 1847-1947
Autor: Pelet, Paul-Louis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

-

der polnischen Krone. Dabei zeigt sich bei der kriegerischen Auseinander-
setzungen auch mehr und mehr die geographisch fatale Lage Polens zwischen
zwei starken Nachbarn.

Mit warmer Anteilnahme wird der glithende Patriotismus des ungliick-
lichen Volkes geschildert, das immer und immer wieder mit duBerster Kraft-
anstrengung und heroischem Opferwillen seinen Heimatboden verteidigt und
sich gegen fremde Einmischung und Gewaltanwendung aufgebdumt hat
(Aufstinde von 1830/31, 1863/64, aber auch spéter). Neben den militérischen
und politischen Ereignissen wird auch die kulturgeschichtliche Seite gebiih-
rend beriicksichtigt. Vor allem ist der tiefgreifende EinfluB der groBen
Dichter der Romantik (besonders von Mickiewicz) auf das damalige Leben
der ganzen polnischen Nation gut erfaBt und plastisch herausgehoben. Ein
Uberblick iiber das literarische und kiinstlerische Leben Polens von 1863 bis
1920 (8. 535—566) und eine knappe Zusammenfassung iiber die Anfinge der
Republik und die Zeit Pilsudskis bilden den AbschluB der Darstellung. Leider
fehlen Quellenangaben und Literaturnachweise giinzlich, doch stellen die
Herausgeber einen besonderen, der Bibliographie gewidmeten Nachtragsband
in Aussicht.

Frauenfeld Ernst Dickenmann

Les chemins de fer suisses aprés un siécle 1847—1947. Ouvrage commémoratif
du Département fédéral des postes et des chemins de fer, publié en cing
volumes par 1’Office fédéral des transports. ... Vol. I, Neuchétel, Dela-
chaux et Niestlé 1949, 624 p., 115 hors-texte dont 9 en couleurs, 29 fig.,
5 cartes annexes en couleurs.

Vingt neuf auteurs ont collaboré, sous la direction de MM. René Thiessing
et Maurice Paschoud, & 1’élaboration du premier tome de 1’ouvrage commé-
morant le centenaire des voies ferrées en Suisse. Destiné au grand public et
non & des spécialistes, ce volume qui cherche avant tout & présenter 1'état
actuel des chemins de fer ne donne que des bibliographies sommaires & la fin
de chaque chapitre. (Une bibliographie générale détaillée compléte le tome V.)

Cependant cette publication ne saurait étre passée sous silence. Ses deux-
cents premidres pages sont consacrées & 1’histoire de toutes les entreprises
ferroviaires publiques ou privées de 1836 & nos jours. Les premiéres lignes se
construisent sous la surveillance de plus en plus exigeante de la Confédération.
Entre 1847 et 1870 en effet, elles conquiérent le monopole de fait des tran-
sports, risquent de devenir des Etats dans'Etat. Laloide 1872 sur les chemins
de fer, celle de 1883 sur leur comptabilité, celle de 1898 sur leur rachat pré-
parent ’ére des réseaux nationalisés (1903). Depuis 1920, la concurrence de
P’automobile et de 1’avion et la renaissance de la navigation intérieure trans-
forment les conditions de leur exploitation.

Le deuxiéme chapitre explique 1’origine et ’organisation du Département
fédéral des postes et des chemins de fer. Le suivant présente en quelque
cinquante pages 1’électrification de nos voies ferrées (& fin 1946, 93,11%).
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Ce chapitre enrichit non seulement I’histoire de la technique mais aussi
Phistoire régionale: 1’électrification des lignes secondaires est en général
antérieure & celle des C.F.F.

Le chapitre IV tente de déterminer le réle des chemins de fer dans la vie
de la nation. Son auteur s’intéresse & la politique des transports, au probléme
des compagnies privées ou nationales, montrant avec beaucoup de pertinence
les avantages et les inconvénients des unes et des autres. Les compagnies
privées, recherchant un bénéfice, n’ont construit d’abord (& de rares excep-
tions prés) que les lignes les plus rentables, dans les régions les plus peuplées.
Elles ont conduit & I’accroissement des villes importantes et & la concentra-
tion industrielle. Ce phénoméne marque tout le développement de 1’économie
suisse de 1860 & 1900. Les chemins de fer nationalisés ont été amenés au con-
traire pour des raisons politiques, et parfois électorales, & soutenir ou & cons-
truire des lignes d’intérét secondaire, qui colitent plus qu’elles ne rapportent
& leurs constructeurs, mais qui contribuent & décentraliser, & répartir plus
largement les industries, et par 13, la prospérité. Puis I’auteur étudie la concur-
rence de ’automobile, ses raisons et ses conséquences. Le réle touristique
et 'importance militaire des voies ferrées ne sont pas oubliés. Malheureuse-
ment aucune page ne précise leur influence sur le mouvement de la population,
sur la naissance de villes nouvelles, sur ’abandon des matiéres premiéres
indigénes, sur le déclin de 1’atelier artisanal et la victoire de 1’usine.

La seconde partie de I’ouvrage traite des finances, de la comptabilité et de
la statistique, explique ’exploitation financiére du réseau national, qu’il soit
propriété de I’Etat ou d’entreprises privées. Les cent derniéres pages sont
consacrées aux questions sociales: le personnel et sa formation, 1’évolution
du régime du travail et des salaires, les mesures prises pour prévenir les
accidents professionnels, les assurances, les associations du personnel. Tout
au long de ces pages, le passé éclaire le présent.

Patronné par le Département des postes et des chemins de fer, 1’ouvrage
fleure parfois 1’apologie. Il avoue ses préférences pour une réglementation
limitative des transports automobiles; mais il ne craint pas de reconnaitre
que leur concurrence a obligé ’administration & sortir de la routine. Il ne
cache pas que siles chemins de fer ont assuré la prospérité de la Suisse moderne,
leur construction a été rarement une bonne affaire. C’est un argument que les
partisans du canal transhelvétique ne manqueront pas de relever!

Le soin apporté & la publication du volume, le choix des illustrations,
et plus encore ’honnéteté intellectuelle des auteurs et leur pondération font
de ce livre un ouvrage fondamental pour I’histoire des chemins de fer.

Lausanne Paul-Louis Pelet

MAURICE P1ANzZOLA, Lénine en Suisse, La Librairie Nouvelle (Textes suisses),
8.1, 1952, 228 p.

Ce livre n’est pas précisemment un ouvrage d’histoire, mais bien plutét
une chronique avec tout le souci d’apologétique qu’une ceuvre de cette nature
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