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der polnischen Krone. Dabei zeigt sich bei der kriegerischen Auseinandersetzungen

auch mehr und mehr die geographisch fatale Lage Polens zwischen
zwei starken Nachbarn.

Mit warmer Anteilnahme wird der glühende Patriotismus des unglücklichen

Volkes geschildert, das immer und immer wieder mit äußerster
Kraftanstrengung und heroischem Opferwillen seinen Heimatboden verteidigt und
sich gegen fremde Einmischung und Gewaltanwendung aufgebäumt hat
(Aufstände von 1830/31, 1863/64, aber auch später). Neben den militärischen
und politischen Ereignissen wird auch die kulturgeschichtliche Seite gebührend

berücksichtigt. Vor allem ist der tiefgreifende Einfluß der großen
Dichter der Romantik (besonders von Mickiewicz) auf das damalige Leben
der ganzen polnischen Nation gut erfaßt und plastisch herausgehoben. Ein
Überblick über das literarische und künstlerische Leben Polens von 1863 bis
1920 (S. 535—566) und eine knappe Zusammenfassung über die Anfänge der
Republik und die Zeit Pilsudskis bilden den Abschluß der Darstellung. Leider
fehlen Quellenangaben und Literaturnachweise gänzlich, doch stellen die
Herausgeber einen besonderen, der Bibliographie gewidmeten Nachtragsband
in Aussicht.

Frauenfeld Ernst Dickenmann

Les chemins de fer suisses apres un siecle 1847—1947. Ouvrage commemoratif
du Departement federal des postes et des chemins de fer, publie en cinq
volumes par l'Office fedöral des transports.... Vol. I, Neuchätel, Dela-
chaux et Niestle 1949, 624 p., 115 hors-texte dont 9 en couleurs, 29 flg.,
5 cartes annexes en couleurs.

Vingt neuf auteurs ont collabore, sous la direction de MM. Rene Thiessing
et Maurice Paschoud, ä Pelaboration du premier tome de l'ouvrage comme-
morant le centenaire des voies ferrees en Suisse. Destine au grand pubhe et
non ä des specialistes, ce volume qui cherche avant tout k presenter l'etat
actuel des chemins de fer ne donne que des bibliographies sommaires ä la fin
de chaque chapitre. (Une bibliographie generale detaillee complete le tome V.)

Cependant cette publication ne saurait etre passee sous silence. Ses deux-
cents premieres pages sont consacrees k l'histoire de toutes les entreprises
ferroviaires publiques ou privees de 1836 k nos jours. Les premieres lignes se
construisent sous la surveillance de plus en plus exigeante de la Confederation.
Entre 1847 et 1870 en effet, elles conquierent le monopole de fait des

transports, risquent de devenir des Etats dans l'Etat. La loi de 1872 sur les chemins
de fer, celle de 1883 sur leur comptabilite, celle de 1898 sur leur rachat pre-
parent l'ere des reseaux nationalises (1903). Depuis 1920, la concurrence de
Fautomobile et de l'avion et la renaissance de la navigation interieure trans-
forment les conditions de leur exploitation.

Le deuxieme chapitre explique l'origine et l'organisation du Departement
federal des postes et des chemins de fer. Le suivant presente en quelque
cinquante pages l'electrification de nos voies ferrees (k fin 1946, 93,11%).
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Ce chapitre enrichit non seulement l'histoire de la technique mais aussi
l'histoire regionale: l'electrification des lignes secondaires est en general
anterieure ä celle des C.F.F.

Le chapitre IV tente de determiner le röle des chemins de fer dans la vie
de la nation. Son auteur s'interesse k la politique des transports, au probleme
des compagnies privees ou nationales, montrant avec beaueoup de pertinence
les avantages et les inconvenients des unes et des autres. Les compagnies
privees, recherchant un benefice, n'ont construit d'abord (ä de rares excep-
tions pres) que les lignes les plus rentables, dans les regions les plus peuplees.
Elles ont conduit k l'accroissement des villes importantes et ä la concentration

industrielle. Ce phenomene marque tout le developpement de l'economie
suisse de 1860 k 1900. Les chemins de fer nationalises ont ete amenes au
contraire pour des raisons politiques, et parfois electorales, ä soutenir ou k eons-
truire des lignes d'interet secondaire, qui coütent plus qu'elles ne rapportent
ä leurs construeteurs, mais qui contribuent ä decentraliser, k repartir plus
largement les industries, et par lä, la prosperite. Puis l'auteur etudie la concurrence

de l'automobile, ses raisons et ses consequences. Le role touristique
et l'importance militaire des voies ferrees ne sont pas oublies. Malheureuse-
ment aueune page ne precise leur influence sur le mouvement de la population,
sur la naissance de villes nouvelles, sur l'abandon des matieres premieres
indigenes, sur le declin de l'atelier artisanal et la victoire de l'usine.

La seconde partie de l'ouvrage traite des finances, de la comptabilite et de
la statistique, explique l'exploitation financiere du reseau national, qu'il soit
propriete de l'Etat ou d'entreprises privees. Les cent dernieres pages sont
consacrees aux questions sociales: le personnel et sa formation, l'evolution
du regime du travail et des salaires, les mesures prises pour prevenir les
aeeidents professionnels, les assurances, les associations du personnel. Tout
au long de ces pages, le passe eclaire le present.

Patronne par le Departement des postes et des chemins de fer, l'ouvrage
fleure parfois l'apologie. II avoue ses preferences pour une reglementation
limitative des transports automobiles; mais il ne craint pas de reconnaitre
que leur concurrence a oblige l'administration ä sortir de la routine. H ne
cache pas que si les chemins de fer ont assure la prosperite de la Suisse moderne,
leur construction a ete rarement une bonne affaire. C'est un argument que les
partisans du canal transhelvetique ne manqueront pas de relever!

Le soin apporte ä la publication du volume, le choix des illustrations,
et plus encore l'honnetete intellectuelle des auteurs et leur ponderation fönt
de ce livre un ouvrage fundamental pour l'histoire des chemins de fer.

Lausanne Paul-Louis Pelet

Maurice Pianzola, Linine en Suisse, La Librairie Nouvelle (Textes suisses),
s.l., 1952, 228 p.

Ce livre n'est pas precisemment un ouvrage d'histoire, mais bien plutot
une chronique avec tout le souci d'apologetique qu'une oeuvre de cette nature
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