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ped Kahljchlaged und Waldfeldbaued auf den Bobenzujtand und die Boden-
fruchtbarfeit und nod) mandjed andere nicht. Wenn wir aljp twirtjdaft-
fiche Unordbnungen und Syjteme in dev Folgezeit auf ihren Effeft unter-
jucgen und fejtitellen, fo Dient Ddied der Belehrung und entjpringt dem
Streben nac) Wahrbheit.

Sn diejemt Ginne moichte id) 3um Schluffe an die vervehrten Fach-
genoffen bie freundliche Bitte vidhten, unsd iveitere geeignete, diveft ver-
gleichbare Dbiedbesiigliche Objette ihred Wirtungstreijed 31 nennen und
fitr Verjudh3zwede ur BVerfitgung ftellen zu twollen, ftammen nun die-
felben aud dlterer ober neuerver Seit. Namentlich twdren dabei jolhe aus
tiinftlicher und natiiclider Lerjiingung Hervorgegangene Vergleich3objette,
mit ober ohne Waldfeldbau, jehr twillfommen.

Einiges iiber den Sdlittwegbau im Walbde.
LVon A, Henmne, eidgendifijcher Forftinjpettor.

Sn einer Eleinen Abhandlung ,Ciniged itber bden verteuerten
Waldbwegbau” ' habe ich) bereitd verjchiedene Fehler bejprochen, welche
bon Projeftverfajjern und Bauleitern begangen werden und u unge-
rechtfertigten Mehrfojten fithren. JId) beabiichtige, gelegentlich und in
swangslofer Folge diefe Bejprechung nocd) auf andere Fdlle von ,Weg-
baujitnden” augzudehnen, bdie nidht unmittelbar zu LVerteuerungen
fithren, aber bdod) in bdiefer oder einer andern Beziehung bon un-
giinjtigem Cinflup jein fonnen. Dabet modte ich hervorheben, daf e3
fich), genau wie beim oben genannten fritheren Artifel, nicht um emme
amtliche Stellungnahme, jondern [ediglid) um eine perjdnliche Mei-
nungddauperung Hanbdelt. Wenn fid) davan allfallig eine Disfujjion
anjdhliet und aud) anbderve ihre Crfahrungen und Anfjichten mitteilen,
jo erhalten wir vielleid)t nad) und nad) etwad Material itber bden
Waldwegbau im Gebirge, dasd leider bidher in bder Literatur nod
jebr fpdrlich vertreten ift.

Beim Sd)littwegbau hat man fih am Unfang natitrlic) in
allen Teilen an bdie allein vorhandenen technijcdhen Regeln ded viel
dlteren Strafenbaued angelehnt und jene mit Redhit den bejondeven
Berhaltniffen, dem weniger didhten Verfehr und bden Dbejdjeidenern
finanziellen Mitteln angepaft. Wan BHat bdie Breite redugiert, das
Gejille erhoht und bden verjteinten Dberbau in der Pauptiade weg-

1 Sdytoeizer. Jettjdhrift fiir Forjtivejen 1921, Seite 129 ff.
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gelajjen. Died gejdhah mit Riickjicht darvaunf, dap der Wintertrandport
auf einer ©dynecbahn bdie Regel bildet und nuv mit jehr wenig Wagen-
berfehr zu vedynen ift. Gerade dieje befondern Verhdltnifje wurden
und werden aber nod) jept vielfad) nicht Devitctjichtigt bei der Kon-
jtruftion der Kehrfurven. Bei den Strafen baut man fie ent-
weder ald eigentliche Wenbdeplatte aud obder f{ie erhalten dod) ein
erheblich) reduzterted Gefalle. €3 ift dad dort notwendig, tndem
man e3, nid)t wie beim Waldweg, in der Hauptiacdhe nur mit Ab-
wdrtdtrandport, fondern mit dem Verfehr jdwerer Lafjten in Deiden
Ridhtungen zu tun Hat. Sdhon beim Cin- und Jweifpdnner wird bdie
Bugtrajt Deim Abjhrenten ausd der geraden ober wenigijtend geftrectten
Linte vermindert, biel mehr aber Detm Vierjpdnner, wo die Borpferde
in der Wendung ganz aud dbem Juge genommen werden mitfjen. Died
verlangt eine Verminbderung ded Gefdlled im Jntevefje ded Niderfulhr-
werfed fiir beide Nichtungen, bejonderd aber fitr den Aufrdartdtransdport.

Anbderd verhalt e ficd) beim glettenden Trangport auj dem Sd)litt-
weg, namentlich mit jogenannter Anhange, d. §. vollftdndig am Boben
nadyjchleifendem Holz, weldje Methode die groften Trandportmengen
ermdglicht. Diefe Gliederfette iibt in der Kehre, vorab wenn der Kern
nicht audgejdhligt ijt, eine bedeutende Brem@wirfung aud und bder
Trandport wird dort auf dem flacheren Gefdlle um fo ficherer jtecten
bleiben, je Deffer er jonjt in feiner Menge den Neibungdverhdaltnifjen
per gejtrectten Linie mit ihrem jteileren Gefdlle angepakt ijt. Dieje
Brem@wirfung wird nur zu itberwinden fein, wenn die Jugkraft durc
bermefrte Anjtrengung geniigend gejteigert rerden fann; fiiv bdiefe
Steigerung aber find natitrliche Srengen gezogen. Unter diefen Um-
jtanden muf die einfachjte Mberlegung dazu fithren, dafy bei Wegen,
die voviwiegend dem bwdrtdtrandport auf Sdjlitten dienen, wie Dei
pen Sdhlittwegen im Walde, dad Gefdlle in den Kehr-
furven jedenfalld nidyt vermindert, fonbdern gleic) De-
lajjen oder eher etwasd vermehrt werden joll. Dann wird
es mbglic) fein, die Fugtraft voriibergehend auf die furze Strece fo
zu jteigern, daf der Trandport in der Kehre nidht jtecten bleibt. Wo audy
nod) ein gewiffer Aufrodrtétrandport ftattfindet, wie bei etnem LWald-
wweg, der ugleid) Berggiitern dient oder oben in einen Alpweg itber-
geht, fann gut durd) eine Art Doppelanlage geholfen werden. Man
gebe der fehre im innern Teil dagd namliche Gefalle, wie e der Weg
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jonft hat und budhte den dupern Teil jtart jadformig aud, wodurd)
bie Qange Ddort vergroBert und dad Gejdlle vermindert wird und jo
eine Art Wendeplatte oder Rubeplap entjteht. Diefe Anovrdnung lakt
fih Hicr gang gut treffen, weil dad Fubhriwert mit Aupodrtdtrangport
in der Negel nur fury ijt, aljo fitr dasjelbe ein Eleiner Radiug geniigt,
wad beim Holzfubrvert nicht dev Fall ift. Dag lebtere beniipt den
griperen Radiud und dad grogere Gefdlle in der Kurve felbit, jtatt
bem fleinern im Anhangfel.

Die Belajjung de3 Gefdlled in der Kehre ded Slittweged bringt
nod) einen iweiteren LVorteil. Befanntlich bilbet die Aufjjuchung von
gitnjtigen Kehrplagen eine Hauptaufgabe und Hauptidywierigteit beim
Waldbwegbau in den Steilhdngen ded Gebirged. Auch) wenn man ver-
haltnigmdfgig gitnjtige Plage gefunden hat, {o erhdlt man dod) nod
grope Abtrage und Yuffitllungen und dbamit weit grifere Kojten ald
auf derjelben Qinge in gejtrectter Linie. Die Crdbewegung wird na-
tiielich) um jo groger werden, je flader dagd Gejalle der Kehre gemwihlt
wird, und die Belafjung ift daher auch) aud finanziellen Gritnden ge-
rechtfectigt. Die grofen Koften der Kehrfurven mahnen aud) Deim
Fabhriveg Fum Aufjehen, und aud) dort empfiehlt e fid), die Ver-
flachung nur dann angubringen, wenn fie wirklid) notwendig ift. Bei-
jpiel3weife erjdeint e3 gewip ungeredhtiertigt, in einer Kehre von iiber
20 m Rabdiug bdad Gefdlle ftarf zu vermindern, denn {oldhe Kurven
fommen ja in der itbrigen Wegjtrecte vielfach) vor, ohne daf man {id)
sueiner Gefdllgverfladjung in denfelben veranlaft fieht. So weite Qurven
jind eben eigentlid) nicht mehr Kehren, jondern Schleifen, und die Mehr-
foften fitv eine Konftruftion mit fladjevem Gefalle find unangebradt,

Cin widtiger Puntt, dem oft nidt geniigend Bead)tung gejcdhentt
wird, ift aud) beim Sdlitt- und Fabriveg im Walde die UAnlage der
Cin= und Audjahrt der Kehren. BVejonderd beim Sdlittiveg
jollte, wenn irgend mbglich), vermieden werden, daf die Kehrfurven
in Gegenfurven iibergehen, denn Ddabdurd) wird Ddie Bremswirfung
langer Anfhdngelajten nod) ganz bedeutend vermefhrt. Selbit bet Koften-
erhohung ift angujtreben, daf jorwohl bei der Cin- ald der Auzmiin-
pung audreichend l(ange geradbe Streden in den Tangenten der Kelr-
furve verlaufen.

€8 ift gewif am Plabe, dap hier einmal die Frage der Fwect:-
mapigteit und der Juldjjigteit der Spigfehren etwasd naher erdrtert
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wird. €% rwurde bon Freunden Dbderfelben wiederholt behauptet, bdie
Spiptehren fonnen fo gebaut werden, daf fie automatijch funktio-
nieven, und dad geriefte Holz fie in der NRegel ohne Ortlide menjd)-
liche Hilfe durdhlauje. Wenn bdiefe Annabhme utreffen witrde, 1wdre
i) gewi der erfte, der von der bigher benbachteten Rejerve abitiinde;
aber e3 ift eben leider nicht jo, jondern die automatijche Ridhtungs-
dnderung, beztehungdweife Umtehr bder Bewegungsrichtung, ijt nidht
Jegel, fie ijt Ausdnahme, und tatjdd)lih) mitfjen tn jeder Spitebhre
{tandig zwet big dret Mann Dereit {tehen und nad)helfen, wenn der
Riegbetrieb ununterbrodjen vor fic) gehen joll. Die Sdhneeverhiliniije
find jo aufierordentlic) ver{djieden, daf ed gevabezu unmiglich ijt,
eine Cinvidhtung zu treffen, die jitr alle Reibungdabjtufungen paft.
Cine automatijd fidher wirfende Spigtehre wird ebenjorwenig gefunbden,
wie dad Perpetuum mobile. Der gute Ruf, den die Spigfehren an
ver|dytedenen Orten geniefen, ijt Heraudgewad)jen aud bder odrtlichen
Borliebe fitv dad Reiften oder Riefen im Gegenjaly zum Trandport
auf Sdylitten. Soweit ed {ic) dabet um fteile Hange handelt, in denen
man feine oder nur mit verhdaltnigmapig hohen Kojten Rundfehren bauen
faun, mag die Spigtehre am Plake jein. Dagegen darf man jie nidht
ald dag Alletnridhtige fchablonenhajt amwenden wollen. Wo giinjtige
Plage fiiv Rundfehren zu finden find, braudt man gewif, nur um
jeiner Liebhaberet fitr dad Neiften jromen zu finnen, feine Spip-
fehren zu bauen. Withrend man auch durd) die geniigend weite Rund-
fehre gany gut veiften fann, erjdpvert ober verunmiglidht die Spih-
tehre den Trangport mitteljt Schlitten und Wagen und damit die
Augbringung geringer Mengen und jdhrwader Sortimente, Alfo ift
per Sdylitt- und RieSweg mit genitgend weiten Rundiehren viel ehex
Univerjalmittel al derjenige mit Spipstehren. €3 fprechen aud) nod
andere Gritnde beziiglic) Arbeitersahl, Holz= und Waldidonung ujw.,
peven ndhere Crdrterung Hiert u weit gehen wiirde, fitv genannuten
Standpuntt. Ohne jede Schablone bleibt aljo Regel, daf die Spip -
fehre nur da algd Notbehelf angewendet werden jollte, wo das
Geldnde feine Gelegenbeit bietet, im NRahmen erjdhvinglicher Kojten
gentiigend weite Rundfehren Fu exrjtellen.

Sefallsbritde laffen fih in der NRegel nidh)t ganz vermeiden,
{ie bringen aber auch feine fehr grofen Nadjteile mit {ich), wenn fie
gut auggerundet werden, und im geidhen Wegzuge nidht 3u
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groffe Unterjdyiede tm Gefdalle vorfommen. Beim Fubrwerts-
perfelhr im Walde {ind mdpige GefalSwed)jel iiberhaupt unfdddlich
und im Jnterefje der oft damit u erveihenden Kofteneriparnisd daber
fitr Fabhrwege wohl zulifjig, wo ed |idh) in der Hauptjadye, beziehungsd-
weife bei den grofen Lajten, nur um UAbwdrtdtrangdport handelt. Bei
pen ©d)lithwegen [liegen bdie Verbhdltnifie injofern iefentlich anbders,
alg Dder etn gewifjed Maf itberjchreitende Gefdll3unterjchied nament-
(i beim Brennholztrandport eine Anbderung in der aufgeladenen und
per angebhangten Laft notwendig madht. Wenn man bon einer jteileren
auf eine mwejentlich flachere Strecte fommt, jo muf die angehingte
Laft vermindert werden. Je nad) den Verhdltnifien ift diefelbe einfach
gans oder teilweife auf den Scdlitten aufjuladen; ed fommt aber audh
bei grofen Gefdllsunterjchieden bor, daf man jogar gendtigt ift, aud
nod) die aufgeladene Lajt zu vermindern, und dann entjtefen am
Gefallzbrudy Holzablagen, die mit bedeutenden Mehrfoften fpater nach-
gerdumt werden miiflen. Wenn man bon einer flacdjeren auf eine
jteileve Wegjtrecte fommt, muf man entiveder von bder aufgeladenen
Laft Teile in bdie angehdngte Lafjt berlegen oder an bder betreffenden
Stelle mit MehrEojten extra gefdaffene Holzablagen Dbeveit halten, ausd
berten die angehdngte Lajt vergrofert werden fann. Jn beiden Fallen
fommen wir aljo zu einem teilweije gejtaffelten Trangport, der un-
bedbingt teurver fein mup, ald der einbeitlich durdygehende. Diefe Tat-
jachen fithren zwingend gu dev Forberung, die aujgeladene und die an-
gehangte Sd)littenlaft follen am oberen Ende bded Weged wombdglid)
fo augreguliert werden, daf fie bi& zum untern Ende unverdndert
bleiben fonnen. Dad ift nur durd) zielberwuBten Bau zu erveichen,
indem im gleichen Wegzuge grofe Gefalldunterjdhiede vermieden werbden.
Die Crfahrung hat gegeigt, daf man iiber 3 %/ lnterjchied in bder
Regel nicht gehen {ollte,

Auper den dburd) Ritctjichten auf Anfd)luppuntte, Kehrplase, Ge-
landejdpvierigteiten, Cigentumaverhdltnifje ujw. bedingten Eefalls-
wedhjeln fonnen aud) joldhe geradezu gefordert werden miifjen. Died
fommt vor Dei ganz langen Wegftvecten, die {id) iiber bedeutende
Hohenunterfchiede hingiehen., In den ganz hohen Lagen hat man e3
in Der Regel mit einer fdrnig oder mehlig troden bleibenden Sdnee-
bahn und grofer Sdjneetiefe mit Hohem Scdhnee am Wegrand, aljo
mit biel Retbung zu tun, die nur eine fleine Lajt gejtattet oder viel
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Gefall forbert. Jn Dden tieferen Lagen wird der vielleidht jhon naf
gefallene, jowie bder vom Fihn oder bon der Sonne aufgerveidte
©dynee fehr fejt an die Fahrbahn angedriictt. Die Schicht ift wenig
mdcdhtig und der Rand ift niedrig; ed tritt in falten Nadten leid)t
Beretjung cin und die geringere Reibung verlangt eine geringere Lajt
oder ein Eleinered Gefille. Wenn man aljo nidht langd der Strece
Depotd crridjten oder den Trandport wenig ergiebig gejtalten will, wird
man mit BVorteil bei zu dibevivindenden gang grofen Hihen-
unteridieden eined Neped dben Sdhlittwegen im nberften
Teil eher etwad mehr und tm unterjten Teil eher ctwas
weniger Gefdlle geben ald normal und mup dann in bezug
auj die Deiden Grenpwerte die eviodahnten marimalen 3 0 nidt jo
dngjtlich einhalten. Die gefdhildecten Ubelftande madhen fid), wie ge-
jagt, tn erfter Linie beim Brennholztrandport geltend, wo faft ans-
jhliefslich vhne Jugtiere von Hand gearbeitet wird. Der Nupholztrans-
port wird Dheutzutage aud) auj den Sdlittivegen viel weniger von
Hand bewertijtelligt algd frither und da jpielen die Gefalldwediel feine
jo groge Jtolle, weil man glaubt, cinem Fugtier viel eher auf langere
Gtrecfen cine duperjte Kraftanftrengung umuten zu diirfen, al3 fie
ein MWann auf fidh) zu nehmen geneigt ift.

Wenn aljo joldhe Gefialldbriiche auch oft unvermeidlich) {ind, jo
joll man fie bei Fabhr- und Sdlittwegen dod) an Orten anbringen,
wo fte miglichit wenig auffallen. €3 lapt jid) ohne grofe Mithe und
Mehrtoften meift ganz gut einvidten, daf fie in Kurven zu liegen
fommen und man fjie gar nidyt beadhtet, wabhrend ein Gefalldbruch in
einer geraden ©tredfe jehr unangenehm Dbemerfbar wird und fich un-
bedingt ald Sdydnbheitdfehler prdjentiert,

Der Unterhalt der Waldwege laft vielfach ju wiinjden itbrig.
€2 ijt died namentlich tn Gebivge Did ju cinem gewifjen Grade De-
greiflich, weil die Waldungen oft fehr entlegen und Nadjjdyau wie
Augbefjerung jehr zeitvaubend und teuer find. €3 tann aber nid)t genug
darauj bingemwiejen werden, daf ein jtdnbdiger Unterhalt, bder jdhon
tleine Sdyaden behebt, der billigite 1jt. Schon der eben erjt fertig ge-
baute Weg bebarj der jorgjamen Pilege, und e3 ift ein grofer Jrrtum,
wenn man meint, ein jolder (affe einen vorldufig in Ruhe. Sehr viele
neue Wege und Strafen geraten darum Dbald in einen Debauerlichen
Buftand, weil man fie gleid) nadhy dem Bau vernad)ldijigt, und den
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Rinderfrantheiten nidht wehrt. Bet den Crdwegen verlangen dad Nady-
fitllen abgejejjencr Anfdhiittungen und dag Audvdumen unvermeidlicher
Abbrithe ausd den Bodjdungen ftete Aufmerfjamteit, und Dei den be-
fieften Strafen mup die Geleijebildung jdhon tn den erjten Anfdingen
perhindert werden. Fiir dad leptere ijt dad Material gleid) am Plape,
indem der dburd) den Verfehr auj die Vanfette hinausgedriictte und
gefdhlenderte Sd)otter gegen Ddie Mitte eingezogen und jo zugleid
bagd nuplofe Verjdywinden in der unteren Bdjcd)ung oder die fchadliche
Verjtopfung ded Grabend vermieden rerden fonnen.

Aufforjtungsverfudy in einer Sroftniederung.
LBon A Pillichody, Forjtinjpetior in Les Brajjus.

Sn unfevem Wuffab im Februarheft 1921: ,Lon Spdt- und Friih-
froften und {iber Frojtldcher” bhaben iwir verjucht, den Typud dber aus-
gedehnten Froftniederungen ded Waabdtlinder Hodjura u bejdreiben.
Bum Sdhlup machten wir den Vorfchlag, die Vewaldung bdicfer Orte, die
einftmald, tvie das iibrige Geldnde, mit novmalen Fichtenbeftanden beftoctt
ivaren, mitteld einer froftharten Hilfdholzarvt twieder Yerzujtellen. Wi
jagten woctlich: ,Jedenfalld ift 8 bed Lerjudhed ivert, die BVergtiefer in
diejent wivirtlichen Orten cingubiivgern und mit ihrer Hilfe und ter alle
Wunden audheilenden Heit bdie befdhriebenen Orte aud ihrem froftigen
Banne 3u befreien.”

Unjer Wunjd) ift crhort worden.

Qm Frithjahr 1923 hat die forftliche LVerjudh3anjtalt unter perjon-
(icher Leitung von Herrn Dr. Ph. Flury auf den Befibungen der Genteinbde
Le Chenit, in den Grandes Chaumilles, ein typijdhes Froftgebiet augfindig
gemacht, teild unbeftoctt, tei(s mit Gruppen von Gefrierfichten befest. €3
iurde dort eine Fladhe von ungefahr einer Heftar Grofe abgeftectt und
cingezdunt, unt al3 Berfud)sfeld fitr eine Aufforftung mit Bergtiefern
au Dbienen.

A3 Verjuchdmaterial lieferte die njtalt 900 jech3jahrige und 400
fiinfiahrige Spirten, von Samenbdwmen in Jerney ftanmmend, 200 jech)s-
jabhrige Spivken aud Davosd, 400 fitnfjahrige Latjchen ausd Jernez und
100 ebenjolche aud Davod, dazu 300 Birten.

Der Berjuc) foll einerfeitd bdad Verhalten bder Bergtiefern in der
Frojtlage itberhaupt betreffen; anberfeitd {oll Deobachtet twerben, ob bie
{chon vorhandenen Gruppen verfritppelter Gefrierfichten {ich teiterentivicteln,
wenn {ie einmal durd) einen Bergtiefernhorit gejchiist werden. €3 iwdre
ja bon grofter Widgtigteit, durd) eine primdre Bejtodung mit einer
proviforijchen Holzart 3u erveichen, daf fich die Luftjchicht in diefenn Mulden
joiveit ertwdrmen fann, um die Sommerfrdjte zu vecrhindern. Die vor-
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