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Stweiserile Jeitldpift fir Forfwefen

@raan des Scdhweizerifchen Forfivereins

72. Jabrgang Alat 1921 N S

Einiges iiber den verteuertert Waldwegban.
LBon A Henne, eidgen. Forftinjpeftor,

Sn der lepten JFeit hort man Hhie und da Bebenfen dufpern,
dahingehend, wenn bdie grofie Verteuerung anbalte oder gar nod) fort-
jhreite, tonne Dald bdie Beit fommen, wo man den Waldwegbau nid)t
mebhr ald wirtjdajtli) betrachten und empjehlen diirje. €2 jcheint
micv [ohnend, diefer Frage etvad ndbher zu treten und zu unterjuchen,
ie grof die Vertenerung itberhaupt ift, ob und wie eg alljallig mog-
lich) wdre, derjelben entgegenzuarbeiten oder ob man wirtlid) nad)-
gerade durch die drohende UnwirtidhaftlichEeit gezroungen werden fann,
auf die beflere Cridjliefung unjerer Waldungen zu verzichten.

Die Verteuerung ded Waldbwegbaues ijt allerdingd grof, aber fie
fiberfteigt bad Maf der aud) anderwirtd eingetretenen Preisdjteigerung
poch nicht. Wenn alfo der Waldwegbau je eine wirtjhaftlich) gerecht-
fectigte Mafnahme war, fo diirfte er died rwohl heute nod jein, wih-
rend umgefehrt dort, wo Heute die aud den erjtellten LWegen hervor-
gehenden Criparniffe nicht genitgen, um wenigjtend die aufgerendeten
Koften zu verzinjen, wohl aud) vorher bdbie Nupung feinen NRein-
gewinn ergab. Zum Zwede meiner Unterjuchung itber die Renbdite der
Waldwegbauten wdhle i) ein Beifpiel aug dem Gebirge, wie iiber-
baupt meine Yugfithrungen fich entjprechend meiner Wirtfamteit vor-
wiegend auf Gebivgdverhdltnifie beziehen. €3 wiirde natitclicd) jchwer
balten, birefte Rentabilitdtdnachweije fiiv bejtimmte Wegbauten zu
erbringen, denn e ftehen nidht Bahlen vom gleihgen Gebiet fiir bie
Augbeutunggfojten mit und ohne Wege zur BVerfitgung. Pan mufpte
fich bigher davauf befdyrdnten, die Kofjten fitr dhnliche Lagen mit und
ohne Wege einanbder gegeniiberzuftellen. Jedber Waldweg dient jedod)
nicht nur dbemjenigen Schlag, fiiv deffen Ausdnupung er vielleicht un-
mittelbar gebaut rwurbe, fondern jrither ober fpdter aud) dem gangen
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iibrigen Waldgebiet, dad er durdyzieht und das hinter ihm liegt, jowie
noc) Denadybarten und BYinterliegenden landwirtidaftlic) Dbenupten
Griinden und Hetnmwefen. Daber {ind eben erjdhdpfende, .genaue,
sablenmifpige Rentabilitdtdnadywetje meijt unmoglic).

Nun glaube ich aber dburd) folgende Zujammenitellung vbon Sahlen
aud den Churer Stadtwaldbungen einen mnacd) neuen Gefihtdpuntten
gefithrten indiveften Nadypveis fitr die Rentabilitdt der Waldwegbauten
exbringen zu founen, dber und ugleich ber LWjung der eingangd ge-
ftellten Frage etwad ndher bringt. Befanntlic) befigen die Hetmwal-
bungen der Stabdt Ehur (Hetmmwaldungen bei Chur gelegen im Gegen-
fag zu den Alpwaldungen bet Aroja) ein faft volljtindig audgebautes,
pjtematiich gegliedertes Walbwegnes. Die Erjtellung dedjelben erfolgte
allmahlich im Laufe verjhiedener Jahrzehnte, wihrend weldher Seit
natiiclic) der udbeutungsbetrvieb {tandig im Gange war und fidh
nad) und nach) mit dem Foctjdreiten der Aujjdhliegung den veranderten
Berhaltniffen anpapte. LWenn der Wegbau die ihm nadgeriithmten
finangiellen BVorteile wivklid) zu bringen vermag, jo {ollte i) bder
Fejtmeter fertig geritjteten und trandportierten Holzed mit dem fort-
jhreitenden Ausdbau ded Wegneped billiger ftellen, unter der Voraus=
jebung, daf bdie Lohne fich gleich bleiben. LWenn aber bdie Arbeit3-
und Fubhrldhne fich inzwijchen gejteigert haben, miifjen aud)y die Ge-
{tebungstojten bed Holzed jteigen. Sind fie Hhingegen im Verhdltnid
weniger jtarf geftiegen ald die Lohne, jo fann der Unterjchied wohl
it der Hauptjadje nur von den durd) den Wegbau gejdhaffenen giin-
jtigern BVerhaltnijjen hervithren, wenn die zur Nupung herangezogenen
Waldlagen und die Sortimente gleich vertreten waren, jowie Pethode
und Tiid)tigteit der Urbeiter diefelben geblieben find.

Die nacdhitehende Tabelle gibt nun fiiv die nad) Spalte 1 ge-
trennten fitnfjahrigen Perioden ded JFeitraumed von 1894—1918
in ©palte 2 ben Aufwand fiiv dad Sdlagen der gefamten Holz-
nupungen, dad Ritcden an den Schlittiweg, dad Ausdformen und Auf-
vitften dafelbjt und den Trandport von Hand oder mit Fuhrwert zur
Stadt oder zum Bahnhof. Spalte 3 und 4 geben bdie Liingen der in
pen Detreffenden Beitabjdhnitten neu exftellten Holztrandportivege und
ped big dabhin audgebauten Teiled ded Wegnepes der Hetmmwaldungen.
Die Spalten 5, 6 und 7 geben bdie feften Tagldhne ohne Julagen
nad) Lohnordnung, denen pavallel {icd) natiiclich aud) die Atfordpreife
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in die Yohe Dewegt haben. Spalte 8 gibt die durd)jchnittlichen Kojten
fiiv ben Feftmeter. Jh zog vor, dieje Lohne und Durdhjdhnittsfoften
fiiv  mebrjahrige Perioden zufammengezogen einander gegeniiber-
sujtellen, etnmal, um bdie Tabelle nicht gar zu audgedehnt werden zu
lafjen, bann aber auch, um jufdllige jahrliche Abweidhungen audjzu-
gletchen und die Spriinge deutlidher hervorzubeben. JIn ben Spalten
9 und 10 endlich) wird angegeben, um iie biel die Ldhne einerjeitd
und bdie Hieb- und Trandportfojten anderjeitd fiir jede Periobe ge-
ftiegen {ind, ausggedritcft in Progenten der Vetrdge der erften Periode.
Dabet wurde der Ginfachheit und Uberfichtlicheit halber dad Projent
der Taglohniteigerung aud den Vorarbeiter(dhnen allein beredjnet.

SHeimwdilder der Stadt Chur.

o Linge ber Durdichnittlich Soften | StCIgETUNIG
9(29- $Holztransport: begahlte per | in Projenten
Qeit _Salen wege Taglohne - Feitmeter|  erjenigen
Jeit i Hieb| Hieh . Qo
: ; - . unb- jur Jeit
abidnitt Nnnb in dicfer | ganzes crang. | Ter 1. Periode
Tvande | Beit gebanicd| Gin: | Bor | W= | Ty oo
port | gebaut | Reb N ipiuper | arbeiter| beiter Sr. Tag- | Soften |
i m km | [50ne | per-Fm.
1 2 3 | 4 5 6 | 7 8 9 10

|

1894-1898 | 206 613 | 7 160; 34-42| 8.00 3.70  3.20 | 6.0t | 100 | 100
1899-1903 | 194789 | 11 200, 42-53| 8.00  4.55 38.70 | 5.32 | 123 88
1904-1908 | 235 474 | 9299 53-62| 9.00 5.00 4.00 | 6.07 | 135 | 101
1909 -1913 277 082 | 8950 62-71]10. 00 6 25 | . 7.23 ] 169 | 120
1914-1918 1372191 7012 71-78[13.40 7.10 7.39 1 192 | 123

ot
no
ot

=]
—
(en]

Nug diejer Tabelle ergibt fich, daf je in fiinf Jahren 7—11 km
neue Waldwege gebaut wurden und fidh dag Nep fo in 25 Jahren
pon 34 auf 78, aljp um 44 km evweiterte. €3 ijt flar, daf Dbiefe
Ynderung nicht ohne Cinfluf auf die Bringungstoften bleiben Lonnte,

Die Taglbhne bder Fubrleute find langfjamer gejtiegen ald bdie-
jenigen der Walbarbeiter. Diegd vithrt davon fer, daf itberhaupt nur
febr wenig tm Taglohn gefithrt wurde und bdie Fubhrleute fich dabher
um die Taglohne weniger befitmmerten ald um bdie Wtfordpreife,
weld) letere aber Dder weitlgufjigen Abjtufung wegen hier nicht auf-
gefithrt terden fonnen. Jmmerhin ftiegen aud) bdiefe weniger rafd,
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weil die Fubhrleute einen viel divefteren und groferen Genup an bden
Borteilen der verbefjerten Wegjame hatten ald die Walbarbeiter.

31 ber diefer Unterjudhung zugrunde liegenden Jeit jtiegen bdie
Waldbarbeitertaglohne in den Perioden von fitnf Jahren durd)jdnittlic)
um je 12 big 33 %o, die Koften fiir den Fejtmeter aber fanfen zuerjt
nod) und {tiegen dann nur um 3 big 19 %o,

Wahrend bdie Crhohung bet den Tagldhnen in den 25 Saf)ren
92 °/y betrug, erreidite fie bei Dden Pieb- und Trandportfoften nur
23 %/, geif eine glanzende Redhtfertigung ded allerdingd fehr bebe-
tenden Aufpwanded fiiv Waldwegbauten.

Tropdem aud obiger Tabelle hervorgeht, daf in einem grofen
Waldareal mit tm Audbau begriffenem Wegnet nicht nur die Hieb-
und Transdportfoften pro Fm. abjolut iweniger vajdh) fteigen alg bdie
Qofhne, jondern daf der Unteridhied der Steigerung bid Fum fertigen
Auabau nod) immer grofer wird, darf nidht auper Betradyt gelafjen
werden, daf defjen ungeachtet Falle vorfommen, in denen die Weg-
bautoften eine Hohe erveidjen, die eine Lerzinjung ober gar Amorti-
jation dburch) die Crfparnijje an Hieb- und Trandportfojten ausjdhlieft.
Die Gefahr ded Cintritted diejed Mipverhdltniffed ift natitrlich um
fo groger, je Hoher die Wegbautoften pro Ldangeneinbeit fteigen und
je tiefer Die Nettoertrdge aud den PHolznupungen finfen. Da ald
Folge bed Krieged und der fid) entwidelnden wirtjchaftlichen Unival-
sungen die Lohne jtarf gejtiegen find und nocd) weiter eine jteigende
Tendeny Detzubehalten fcheinen, die Holzpreije aber emnjtweilen jtag-
nieren ober gar {ich vitflaufig entwiceln, it e doppelt gerechtfertigt,
{i) daritber Gewihheit zu verjdhaffen, ob unfer Waldwegbau aud) in
jeder Hinficht wivtjhaftlidh) organifiert und durdhgefithrt wird. Dabet
ijt vorweg zu evwdbhnen, daf die Forjtleute allgemetn im Ruje {tehen,
fie siehen bet allen UArbeiten bdie wirtjdjaftliche Seite jehr ftarf und
mehr ald anbdere Tedhnifer in Vetracht. Und dod) miiffen wir uns
unter den Beutigen BVerhdltniffen fragen, vb wir in diefem Bejtreben
weit genutg gehen oder ob nicht da und dort, ohne der Crreichung bded
Beded Cintrag zu tun, dod) nod) etrwad mehr gejpart werden fomnte.
Wir wollen diefe Frage an Hand von ndheren Crdrterungen fiir die
berjhiedenen widytigeren Gefichtapuntte u beantworten juchen.

Die Wegbreite fpielt bet den Kojten eine fehr widtige Rolle
und war gang Dbejonderd im Gebirge, wo bdad Trafjé fid) in bder
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Regel ldngd einem Steilhange hingieht, dad Anjdynittprofil mehr ald
proportional der Breite wdd)it und zudem die Wahridheinlichteit ded
Nuftretend von Feld bet der Verbreiterung immer grofer wird. Die
eingetretene Verteuerung verlangt, daf man fid) mit der Breite auf
bag duferfte Maf einjchrantt, dag im Sntevefje der Benupungs-
moglichbeit nnd ber Vetriebsficherheit gefordert rerden muf. Was
wir an Breite {paren fdnnen, gewinnen wir an Linge nacd) dem
befannten Ausdjprud) eined biindnerijden Staatdmannesd gegeniiber
einem Ddie {dymalen Lanbdftrafen befritelnden Frembden: ,Wenn bdie
Gtrafen im Kanton Graubiinden breiter todren, witrben fie dafiir
weniger lang fein.” Bei der Walhl der Breite ift in exrfter Linie die
Art der Venupung mapgebend, alfo die Frage zu entjcheiden, ob auf
pem Wege voraudfidtlid) nur mit Sdlitten ober aud) mit Radberfubr-
werf und allfdllig ein- ober zweijpdnnig gefahren werden joll. Wenn
e fich nur um einen Slitteg hanbdelt, geniigt die Breite von 2 m
pollfommen. "Die vielfad) angewendete Breite von 2,2 big 2,5 m ift
fiiv Den ©dlittweg unndtig grof und fiir einen ricdhtigen Fahriveg
su Enapp, denn et Fubhrwerfe Eonnen fich dod) niht audweidgen,
ohne bdaf mnod) Defondere Ausftellplate angelegt rwerden. Eine
joldje Breite hat fitr einen Berg- oder Shlitthweg Hhochjtend da einen
Sinn, wo man weifpannig mit Rindvieh fabhren will, obhne einen
wicflidien Bwetfpannervagen zu verwenbden, Fitr den Verfehr mit
ridtigem Raderfubrivert it eine Wegbreite bon mindeftend 3 m Be-
ditrfnig. Wenn weifpdnnig gefahren werden joll, jo ift eine grdfere
Breite oder aber aud) hier wenigijtend die nbringung bon Ausjtell-
plagen notiwendig. €3 fann aljo ganz entfchieden gejpart werden,
inbem bie TWegbreite wohl erwogen und dem wirflihen Bebdiirfnis
angepaBt wird.

Die betm Bau von Sdlittwegen nod) vielfach itbliche Atford-
bedbingung, der Weg miiffe auf dem ,gewad)fenen Boben" fo
und jo breit erjtellt werden, ijt allerding3d jehr bequem, indem fie die
Bauleitung der Aufjtellung von Profilen und bedeutender EDEef)rarbéit
jfliic die Sontrolle enthebt, bildet aber mit eine Urfache der Berteite-
rung bieler Bauten. Diefe BVorjdyrift jagt mit andern Worten, Der,
gange Aushub joll itber den Hang hinunter gejdhitttet vder gerworfen
werden. An allen fladjeven al3d einfitfigen Bojdhungen wird {id), ob
man will oder nidht, eine gewiffe Menge degd Aughubed halten und
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pen LWeg berbreitern. Wo diefe Verbreiterung nidht ndtig ijt, bedeutet
fie einen fQurusd, eine zwecdloje BVerteuerung. Die Meinung, die man
hie und da Hort, bad habe nichtd zu bedeuten, im Gegenteil, fomme
man billig zu vermehrter Breite, ift eine triigerijche. Der Unter-
nehmer fann allerding? bei dem gerade in Arbeit Hefindlichen LWeg
fitr die zu viel erjtellte Breite nidhtd jordern, allein er wird dod)
am Sdlup der Arbeit feftitellen, wasd er verdient hat. Wenn nun
feine Abredhnung ungiinjtig augfdllt, jo wird er bei der nddjten
Offerte fitr die gleid) grof vorgejd)riebene Breite eben nicht mit bdiefer,
jondern mit dem tatjachlichen Audhub rednen und entjpredyend melhr
perlangen. Der zwedlofe Mehraushub wirtt fitv die Futunjt ebenjo
pertewernd, wie wenn man ihn nad) Kubatur vergeben obder tm Tag-
[ohn audgefithet Hitte. Bet den heutigen Lohnverhaltnifjen ift bdie
LBorjdhrift der Breite auf dem gewachjenen BVoden ald Jorm demnad)
perwerflich. €3 muf iiberall, wo der Hang nidht zu jteil ijt, der gangze
Auahub zur Auffiillung BVertwendung finden. Wenn der Anjdhiittung
burch) eine am Fupe vorgingig audgehobene Verme — wo ndtig,
jtufemwveije wiederholt — guter Halt am Untergrund geboten wird
und man fie {tampft und entjprechend ber Fu erwartenden Sepung
itberhdht, ift der angejchiittete Teil ded Weges jehr bald ebenfo fejt
ald der auf dbem gewadhjenen Boben, fommt aber viel billiger 3u
jteben. Bubem it dad rohe Hinunterwerfen bon Auzhubmaterial,
pag man zur Yujfitllung verwenden fomnte, aud) vom Standpuntt
ber Waldbjhonung ausd verwerflicd). Man trifft diedbeziiglich auf den
Snjpeftiondreijen auffallend grofe Unterjdiede. Unter gany gleichen
Tervainverhdltnijjen findet man beim einen Bau unter dem Weg
etnen Walbdbeftand, dem man jozujagen nidhtd anfieht, wdbhrend am
anbern Orte weit hinunter alle Stamme von den abrollenden Steinen
ange{chlagen und der Féulnid ausdgeliefert find. Namentlich die Steine,
befonberd bdie vunden, jollten in der Unjditttungdbdjdhung verfichert
werden. Dag fojtet lange nidht jo viel, al3d der gefchonte unterliegende
Waldbejtand an Wert gewinnt, beziehung@weije behdlt. Wir bauen
bod) die Wege, um bdie Waldbungen bejfer bewirtjdjaften zu fonnen,
pann wollen wic fie aber nicht gleidhzeitig in audgedehnten Stridjen
mehr jd)dbdigen, ald unbedingt notwendig ift.

Der weithin unter dem Weg bverteilte Aushub, vorwiegend aud
Sdutt und Steinen Dbeftefend, ijt aud) der Verjitngung hinderlid)
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pie gerade dort, D.§. oben in bden Abtetlungen, ur Heranziehung
eined neuen Beftandedranded (dngd dem neuen Weg moglichjt gefordert
werden fullte.

Bet Fahrwegen {ind Steinbett und Befiejung in der
Regel zur Fejtigung der Fabhrbahn abjolut notwendig, allein man
trifit auch oft Falle, in Dbemen bet den gegemwdrtigen Kojtenjasen
pad eine ober gar Deide ald Lurud begeihnet werden mitjfen. €8 hat
3. B. gewip feinen Sinn, auf gang feftem, jhuttigem Untergrund odex
gar auf {Feld ein Steinbett eingulegen, Hier gentigt bielmehr die Be-
fiefung vollfommen. Gbenjo verurjacdhen Steinbett und Befiefung eine
gang unndtige Vextenerung bei Wegen, die jo {hmal find, daf tmmer
tm gleichen Geleife gefahren werden muf. Bet jolden Wegen ijt in
der Regel auch der Wagenverfehr nidit fehr grok, jondern nur jdhwad)
und periodifd) wiederfehrend, jo namentlid) nad) {hneearmen Wintern
mit geftdrtem Sdlittenbetrieb. Jn Chur hat man mit bloBem Aus-
paden der entjtefenden Geleife vermitteljt Steinen fehr gute Erfah-
rungen gemacht und grofe Kojten erfpart.

Jn ridgtiger  Crfenntnid der grofen Widhtigteit, welde bdexr
Wajferableitung bom Wegtdrper zufommt, find viele Praf-
tifer Dejtrebt, neue Lojungen Dbdiefer gar nid)t leihten Uujgabe u
finben. @8 {tehen in ber Tat jhon eine gange Anzahl von verjdie-
penen ©Gyftemen mit gutem Crfolg in Wnwendung, ohne daf man
heute eined derjelben ald Univerjalmittel empiehlen finnte, €3 wird
aud) faum gelingen, ein jolched au findew, denn je nad) den Boden-
berhdltnifien find die Anforderungen und Criahrungen red)t verjchieden.
Die Tatjadje, daf die fitr Berg- und Sdlittwege ftarf eingebiirgerten
gepflafterten Querjchalen oft wegen Mangel an geeignetem Stein-
material nicht tabdellos erftellt werben fommnen, jehr teuer zu fjtehen
fonmen und fidh dody nidht fix alle Verbhaltnijje bewdhrt Haben,
veranlaft mich, in diefem Bujammenfhang darauj hinzuweijen, daf
billige Holztonftruftionen von den mehr Eitnjtlichen bid u den ein-
fachen Querhdlzern und jogar blofen Erdgraben mit windjdjiefer
Flache unter gewijjen Vorausdjepungen voll befriedigen. Widhtiger ald
bie fein ausgefliigelte Ronftruftiondart ift dag nahe Jujammentiicten
per eingelnen ALHLige, jo bap fid) bom einen zum andern im LWege
feine grofe LWafjermenge zu jammeln vermag. Bei den beften Schalen
{ind groBe Schaden mbglich), wenn fie der hohen Koften wegen jehr
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weit audeinandergeritckt 1werden und im Falle der Verjtopfung dasd
Wajfer von zwet oder mehreren Bwijdenjtreten fih) jammelt und
groBe Crofiondfrajt gewinnt. Biele fleine billige Werte, die zudem
pent Verfehr aucdh) weniger hemmen, {ind aud) hier wenigen grofen
und teuren vorzuziehen. Ot wird aud) u wenig davauf Bedadt
genommen, dafy die Abjchlage um fo ndher zujammengeritcdt werden
mitfjen, je {teiler der Weg ift.

Die Langsqraben find fir Fahrivege dad richtige Mittel Fur
Wafferableitung, denn bdiefe befinden {ic) gerwdhnlich in einer Lage,
bei welher man mit eimem einigermapen zuverldjjigen Unterhalt
vedhnen fann. Fiiv Sdlittwege und iiberhaupt Wege in abgelegenen
Gegenden {ind fie nidht nur wegen bder grofen Mehrtoften nidht Fu
empfeflen, jondern geradezu gefahrlid), weil fie gewdhnlich dod) nidt
offen gebalten werden und aud) beim bejten LWillen wegen ded vielen
bom Walde in fie gelangenden Abraumesd jdyver offen zu halten {ind.
Auch BHat man bei den engen Verbhdltniffen mit den Durdlafjen
Sdywierigteiten.

&ine jehr teure Sache find heute beim Wegbau auch die Mauern,
und zudem fonnen fie oft wegen Mangel an gutem Steinmaterial
oder infolge {chlechter Cignung bded Untergrunded ald Fundament
nidht einmal jolide erftellt werden. Jm Jntereffe der BVerbilligung
und der Haltbarfeit ift Hier auf bdie vermehrte Verwendung von
Bojhungspflajterungen und Rafengiegelmauern hinguweijen. €3 fommt
gewif felten bor, daf man aud) bet nod) jo grofem Mangel an guten
Mauerjteinen nidht dod) wenigjtend dag Material fiix Bdjdungs-
pflajterungen aufbringt. Dieje belajten aud) den Untergrund jo viel
weniger, daf an die Giite bed Fundamented nur bebeutend niedrigere
Anforderungen gejtellt werden mitfjen al3 fitr Hohes, jdwered Mauter-
werf. Die mit /2 bid /. Anzug exjtellten Nafenziegelmauern Haben
i) an berjdhiedenen Orten audgezeidhnet berwdhrt und find nament-
i) fiiv Sdlittwege, auf denen ja nid)t jo grofe Lajten verfehren,
jebr zu empfehlen. Die in neuever Feit in bder Larvinenverbauung
mit audgezeichnetem Criolg angemwendete Konjtruftiondart der ge-
mijdhten Tervajjen ift meined Wijjend beim Wegbau nodh) nidht in
Gebraud) gefommen, e3 ijt aber nicht einzujehen, warum man nidht
purd) die gleidjen Griinde zur BVerwendung bder gleichen Hilfamittel
beranlaBt werden jollite. Meined Crachtensd tann durd) Beriicjichtigung
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per angefithrten Modififationen der Baumethoden beim Waldwegbat
jehr viel teured Mauermwert erfpart werden, ohne daff der Crreichung
pe3 Zwedesd Cintvag getan wiirde. Jugleich) bedingt die Verwending
auc) ded gervingen Steinmateriald, dbap bdiefed nidyt itber den Hang
hinunter geworfen und der umliegende Wald melhr gejchont wird.

Aud) die Auzwahl ded Gefdalled it fiir die Koftenfrage von
Bebeutung. Vevanlaft durd) die Zujammenarbeit mit denjenigen Or-
ganen, die Giiterftrafen und Alpwege zu bauen haben, madht fich
bet ben neueren Waldwegprojetten, bei demen auc) dem landivirt-
fchaftlichen Bediiriniz Red)nung getragen werden joll, unverfennbar
bie Neigung geltend, in den Gefdllen gegeniiber frither etwasd fer-
unterzugehen. So gevedytfertigt diefe Nitctfichtnahme grundiaglid) ift,
jo jollte fie doch nicht foweit fithren, daf {ie dem LWalbdintevefje zum
Schaben gereicht. Diefer Scdaden fann einerjeitd in verminderter
Braucd)barteit ded Wegesd fiir den Winterholztrandport, anberfeitd in
etrer zu den anbdern gebotenen LVorteilen in feinem ridhtigen Ver-
haltnig fjtehenden Verteuerung beftehen. Wo feine erheblichen Auj-
wdrtdtrandporte vorfommen, joll dag Gefdlle jo gemwdhlt werden, wie
e dem LWaldbe am beften bdient. Beim Sdjlittiveg liegt daz Dejte
Gefalle zifden 14 und 16 %% und joll ohne abjolute Notwendigteit
nicht Hoher al8 18 und nidht tiefer ald 12 o gewdh(t werden. JIn
Anbetracht der Tatjacdhe, daf den Kommunaljtragen in Graubiinden,
bie Do) bem Fuhrwertverfehr filv Transporte in beiden Ridhtungen
dienen miiffen, bi3 zu 14 °/ Gteigung gegeben wird, barf man
gewif annehmen, bdaf der Verfehr bder [anbdwirtihajtlichen Giiter,
ber einen auf Kojten dez Walbesd gebauten Weg nebenber beniipen
joll, diefe Sdymierigteiten aud) iiberwinden fann. Da dag beim Walbd-
wegbau in erjter finie jtehende Walbinterefje jid) auf den Abrodrts-
trandport und beim Sdlittweg faft ausidlieflich) auf den Winter-
betrieb fonzentriert, darj billig verlangt werden, daf nidht Neben-
sioecten zu Gefallen eine flachere, und weil ldngere, bedeutend teurvere
Linie gewdhlt wird, alg die gute Waldbaujjdhliefung erfordert.

Der bor dem Kriege ztemlid) jtreng gehandhabte Ausjchluf von
Nachtragdprojeften fitr jubventionierte Bauten und bdie feitherige
Teuerung bhaben dazu gefithrt, dap die Voranjd)ldge in einer
Hihe aufgeftellt werden, die nad) bder lberzengung ded BVerfafjers
eine Nberjchreitung ald naheju audgejchlojien erjcheinen (aft. Aud
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diejes Vorgehen bat vielfad) tndireft eine Verteuerung der Arbeiten
gur golge gehabt. Selbft wenn bdiejenigen Organe, denen ber Vor-
anjdhlag von Amted wegen befannt ijt, denjelben geheim halten, fjo
gelangt ecv in der Negel doch zur Kenntnig der fid) fitv die Arbeit
intevejfievenden Unternehmer. Durd) die an die Prefje gehenbden Mit-
teilungen {iber die von den Behidrden ded Bumbded und der Kantone
bewilligten Beitrdge wird wenigitensd die Gejamtjumme befannt, und
wenn Dder Jntereffent nadhher von der Vauleitung ein Angebotfor-
mular mit den Voraudmafen Dejzieht, miifte er fehr unbeholien jein,
wenn e3 1hm nidhgt gelingen jollte, die Cinfeitdpreife entjprechend ein-
supajjen. €3 ijt gany flar, daf ein iiberfepter Boranjdhlag auf diejem
Wege verteuernd auf den Ubernahmepreid wirfen muf und geeignet
ijt, den Wert ber Subventionen, die man fid) im vollen Umfang
fichern wollte, wefentlich Herabzumindern. Daber ijt im JInterefje der
allgemeinen Koftenerfparnis fehr zu empfehlen, die Julanglichfeit der
Lorvanjd)lage lieber durd) genaue Vovarbeiten ald durd) Amwvendung
itberjeter €inbeitgpreije angujtreben. Wenn bet gewifjenhajter Projeft-
aufftellung doch) noch unvorherfehbare Mehrfojten entjtehen, fo ift
tmimer nod) UAus{idht auj die Vewilligung ecined Projeftnachtrages
borhanden. Jedenfalld wird fidh) dad Rififo ded Beitragdverlujted fir
Kojtenitberjdhreitungen jo nicht viel hoher jtellen ald dajenige bder
MehrEoften durch einen befannt gemwordenen iiberjeten Voranjdlag.
Fliv die Aujfidhtsbehdrden mup aud) nod) die befannte Tatfade in
Betradht fallen, dak bet emem fnapp Demefjenen LVoranjdlag jicher
wirtihaftlicher gebaut wird, ald wenn Mittel tm Tlberflug zur Ber-
fitgung ftehen.

Jm allgemetnen mad)t man bei Waldwegbauten befjere Crjah-
fabrungen mit den fleinen Unternehmern ald mit den grofen
Firmen. Der von den grofeven Unternehmungen in Bewegung zu
jepende Wppavat ijt fiir die einfacdjen Waldwegbauten Fu umiftdndlid)
und zu teuwer. Wenn nur grohe LVerbandsfivmen zur Verfiigung
{tehen und bdie Preije ungebithrlid) hinaufjchrauben wollen, rird man
am Dbejten tun, im Waldwegbau eine Pauje einzujchalten.

Somwohl bdie Projeftiecung ald die Baunaufficht verurjachen be-
beutende Kojten, indem die billigite Juflucht, die Bejorgung dburd
bag Forftperfonal allein, durd) die mit dem erfreulichen Auj-
fdyroung, den der Waldwegbau genommen hat, verbundene grofe Jahl
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der Projefte und durd) andere Umjtdnde verunmidglicht wird. Bei
groperen Arbeiten wird in ber Negel, namentlich) bet LVergebung in
Atford, ein Defonderer Bauaufjeher angeftellt. Ein folcher ift aber
nidht immer voll bejdhdftigt und dasd bringt Unzufdmmlichfeiten mit
fich. Befjer geht ez, wenn im gleichen Forjttreid mebhrere Anlagen
gugletch in Ausfithrung begriffen find und derfelbe Auffeher fie ab-
wed)jelnd befudgen fann. Nad) meiner Criahrung ijt die Aufficht fiber-
haupt Defjer, wenn der Aufjeher nur periodiid), aber haufig und gany
unevivartet auf dem Arbeitdplase erjdheint, al3 wenn der Betreffende
ftandig dort weilt und fich mit Unternehmer und Arbeitern zu jehr
anfreundet. Diefe Anfidht fiihrt midh) zum BVorjdhlag, die Unterforiter,
welche die Baufjtellen obhnehin dienjtlich ojt zu bejuchen Haben, jollen,
joweit fie fid) gut eignen, mehr al3 bidher jur Projeftiecungsarbeit
und zur Baunauffiht herangezogen werden. Da hierzu die geniigende
Ausbildbung und damit das Jutrauen vielfacd) mangelt, jollte in den
Forjtfurjen auf bdiefes Iiel bejonders Niicticht genmommen iwerden
und wdren pielletcht aud) fitr tm Wmt {tehende Forjter Vaukurfe zu
organiftevert. uf diejem Wege ftonnte meined Crachtend nidht nur
eine BVerbeflerung, jondern aud) eine Verbilligung der Bauleitung
erveicht werden, auch wenn man die Unterforfter fitv die Mebhrarbeit
gebithrend entjchadigt. Sudem wird der {tdndig im Dienfte ded be-
treffenden Waldeigentitmerd fjtehende Ungejtellte in jeder Beziehung
ntehr JIntevefje zeigen al8 ein nur voritbergehend zugezogener Yuf-
jeber. Cnbdlich Dbietet dieje Bejdhdftigung dem Unterjorjter mehr Ge-
nugtuung und entjpricht feiner Ausbilbung, wie fie ift und werden
fann, Dbefjer ald bdie Wirtjcdhaftfiihrung, zu der er jest vielfach ver-
wenbdet wird. ,

Jd fajje meine Ausfithrungen ujammen in die Sdlufiolge-
rung, dap der Waldbwegbau trof aller Teuerung oder gerabde wegen
derjelben eine wirtjdajtlich durcdhausd geredhtfertigte und notwendige
Forjtverbefjerung ift und bleibt. Dagegen veranlafst die grofe Kojten-
erhohung die Notwendigleit, folgenden (Sﬁeﬁc{)tépunften vermelhrte Auj-
merfjamfeit ju jhenten:

1. Die Wegbreite ijt auj dad Mindeftmaf, dad fitr die drtliden
Bebdiirinifje gerade geniigt, zu bejdyrdnten.

2. Projeftierung und Bauleitung miifjen fich in dem Sinne mehr
ind Detail einlajjen, dbaf alle unndtige und unproduftive Wrbeit



— 140 —

unterbleibt. Bei irgend griogeren Materialberwegungen ift daher bdie
Aufjtellung von wenn aud) nod) jo einfachen Bauprofilen unerlafplich
und lohnt fidh) die begiigliche Mehrarbeit jehr wolhl.

3. An Mauerwert it tm gangen mdglichft zu -jparen und Hoar
namentlid) da, wo nur geringed Steinmaterial in der Nibe zu finden
“ift und bdie Fundamentverhiltnifie zu witnjden itbrig laffen. Griat
ourd) Bojdhungspflajter und Rajenziegelmanern it jehr u empfehlen.

4. Aui fejtem, jduttigem Untergrund, jowie auf Feld ijt bHad
Steinbett wegzulafjen. Bet Berg- und Schlittivegen mit Breiten, die
au jtandigem Geleifehalten zwvingen, find Steinbett und Befiejung
wegzulafjen. Hier geniigt dag Audpacen der Geleife mit Steinen
wihrend oder nach) dem nur periodifd) auftretenden Wagenverfelhr.

5. Bei der Wafjerableitung aud cinfacdhen Sdlittivegen mitteljt
Querabidlagen it mehr Gewidht auf enge Jwijdjenvdume wijchen
ven eingelien Abjchlagen ald auf funjtvolle Konjtruftionen zu legen.

6. Wenn aud) eine Reduftion ded efdlled, namentlid) da, wo
Radevfuhrivert verfefhrt, biz zu einem gewifjen Grade un Juterejje
andever Nupnicher fehr erwiinjdhit und gevedhtiertigt ift, jo foll man
pamit doch) nicht joweit gehen, daf die Cignung ald Waldweg dar-
unter [eidet oder die Damit berbunbdene Yerlingerung eine unver-
ba[tméma%tge %erteuerung per Anlage verurjacdht.

. Die Vorvanjdlage follen bden wirtlichen Pretjen entjpredhen
und nicI)t mit Nitctficht auf 3u gewdrtigende weit abliegende Lohn=
jtetgerungen wefentlid) itberfept roerden.

8. Rleine Unternehmer, die jelbjt mitarbeiten, {ind zu bevorzugen.

9. Dad untere Forjtperfonal ift mehr ald bizher zu Projef-
tierung3arbeiten und zur Bauleitung heranzuziehen. Jn den Forjt
furfen ijt biefer Forderung Nedynung zu tragen und bdie Dereitd im
Dienjt {tehenden Unterforjter jollen nacd) Bebdarf und Cignung in Bau-
furfe zujammengezogen und entjpredjend audgebildet werden.

€3 mag fein, baf Der eine ober anbdere der Herven Kollegen mit
den vorgejchlagenen Sparmagnahmen nidht einverjtanden ift. Wenn
infolgedefjen eine Digtujjion einjept, jo dient die3 dem von mir ver-
folgten Bwecde der Anvegung ebenjalls.
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