Zeitschrift: Journal forestier suisse : organe de la Société Forestiere Suisse
Herausgeber: Société Forestiére Suisse

Band: 60 (1909)

Heft: 3

Artikel: Les travaux de défense contre les avalanches, de la ligne du Gotthard
Autor: Burri, E.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-785181

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-785181
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

JOURNAL FORESTIER SUISSE

ORGANE DE LA SOCIETE DES FORESTIERS SUISSES

60m ANNEE MARS 1909 N3

Les travaux de défense contre les avalanches,
de la ligne du Gotthard.

Traduction succinte d’un article publi¢ dans la Schweiz. Zeitschrift fiir Forstwesen,
par M. Burri, inspecteur forestier de la G.-B.

Parmi les nombreux ouvrages de défense nécessités par la
construction de la voie ferrée du Gotthard, nous ne parlerons ici que
de ceux dirigés contre les neiges. Celles-ci, il est vrai, peuvent
devenir dangereuses de différentes facons. Sous forme de gonfles,
de glissements et d’avalanches; mais nous nous en tiendrons i
ces derniéres seulement, - _

Les versants sud et nord du Gotthard sont riches en neige.
Cest ainsi que durant les hivers rigoureux de 1887/8, 1894/5,
1906/7, la couche maximale mesurée, avait les hauteurs suivantes:

a Gaschenen (N) | a Airolo (S)
1888 . . . . . 17 février 120 cm 16 février 105 cm
1895 . . . . . 21 mars 43 14 janvier 85
1907 . . . . . 31 janvier 103 , 21 février 28

Mais ces chiffres sont encore plus élevés dans la région de
1000—1800 m, ou se forment les avalanches dangereuses pour
la voie ferrée, qu’ils ne le sont dans les fonds de vallée mentionnés.
Les observations récentes le prouvent en effet, ¢’est 14 que se
produisent les chutes les plus abondantes. Les 21 et 22 mars
1907, la couche de neige mesurait une hauteur de 200 cm A
Giischenen (1109 m) et 4 Andermatt (1444 m); de 170 cm 2
hospice du Gotthard (2100 m); elle était de 3 a 3,5 m dans le
b'a,ssin de formation de I’avalanche de Mirchlibach, & 1600 m d’al-
titude (au-dessus de Gurtnellen, sur la rive gauche).

Le danger des avalanches était suffisammment connu pour
étre pris en considération lors du tracé de la ligne. On fit I'étude
des bassing de formation, des couloirs et des champs de dépot,
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de facon & éviter les avalanches les plus dangereuses, soit au
moyen de tunnels, comme c’est le cas au pied du Bristenstock
au-dessus de Amsteg; ou, en déplacant la voie et en la portant
sur le ¢oté opposé; ainsi de Intschi & Goschenen, sur la rive gauche
du torrent.

Les corrections entreprises sont, ou bien particlles, ¢'est-a-dire
qu'elles tendent & rendre l'avalanche inoffensive, ou bien elles
sont complétes, en luttant contre leur formation, ou tout au moins
en réduisant, au minimum supportable, les masses de neige en
mouvement et la force vive qu'elles peuvent acquérir,

Les corrections partielles ont été appliquées aux avalanches
descendant réguliérement, & celles dont le champ nourricier se
trouve au-dessus de la limite de la végétation arborescente et dont
la correction nécessiterait des dépenses trop considérables.

On procede dans ce cas de quatre facons différentes:

1. En faisant passer l'avalanche par-dessus des galeries pro-
tégeant la voie;

. en la falsant passer au-dessous de cette dernieres

en larrétant au moyen de forts murs de protection;

en l'empéchant de sortir de son lit et en la dirigeant au
moyen de digues et de murs conducteurs (Leitwerke).

no

ol

Voyons en deux mots ces différents systémes.

acd 1. Nous rencontrons, par exemple, au-dessus de la station
de Gurtnellen, une galerie fermde, dont la volte supporte le lit
d’une cunette en maconnerie destinée & recevoir l'avalanche du
Mirchlibach (voir fig. 1; la voie ferrée apparait & droite du
cliché). _ '

ad 2. Les passages sous-voie sont surtout utilisés pour parer
aux petites avalanches descendant des gorges qui dominent la
ligne. A -la partie inférieure du couloir, ou immédiatement en
amont du champ de dépot de 'avalanche, on éléve de forts murs
d’arrét; ceux-ci sont destinés & retenir une partie de la neige,
a briser la force vive de celle passant par-dessus, pour s’écouler
sous le pont & fortes culées qui sert de passage & la voie ferrée.

Les murs d’arrét sont généralement en maconnerie séche,
quelquefois cependant, on utilise le mortier. Leur couronnement
a une largeur de 1,0 m & 2 m; le parement amont est de 3, b,



8 m et le fruit & l'aval est de !/s—*/s. On les pourvoit d'un ac-
quedue, & vofte séche ou & mortier, permettant 1'écoulement des
eaux de pluie et de fonte. De tels ouvrages, cela va sans dire,
protegent également contre les pierres descendant sur la voie. La
fig. 2 donne un exemple de mur d’arrét, destiné A briser 1'ava-
lanche du Kohlplatzbach, prés de Gurtnellen; il est construit a
environ 15 m en amont de la voie.

Fig. 1. Galerie contre I'avalanche de la Higgrigen, prés Gurtnellen,
km 55'624—b55'655. :

ad 3. Un ouvrage destiné & arréter I'avalanche, n’ag'it véri-
tablement que il se trouve dans le bas du champ de dépot: tel
est le cas de celui reproduit ici. Ce mur, construit au Lorenthal,
elntre les. deux tunnels du Bristen, est & environ 20 m en amont
;: 111111:2113-; 1il ?St. en magonnerie séche. Sa longueur est de 47 m,
ot Ocni 5 a 8 m, son couronnement 'de 1,8 m et les deu_x
- fruit du '/io. 11 est destiné & protéger la voie

contre 1’ : '
H ]?e Péventualité de 1a formation d’'un embranchement latéral
¢ Pavalanche qqu Bristenlaui.
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ad 4. Un mur conducteur (Leitwerk), se trouve a environ
50 m au-dessus de la ligne, au km 57640/700; il doit empécher
la sortie de T'avalanche du Higgrigerbach et son dépit sur la voie.
II" est en maconnerie s¢che; sa longueur est de 70 m, sa’ hauteur
de 3 mj sa largeur, au couronnement, de 2 m et le fruit, dans
les deux sens est
du /s,

Nous  donnons
ci-contre, un plan de
situation, qui per-
mettra de se rendre
compte de I'état ac-
tuel des travaux de
défense  entrepris
contre l'avalanche
du  Héggrigerbach
(fig. 4). On voit que
les parties du haut
et du milieu de la
ligne (fig. 3 et celle
en téte du n°), sont
protégées au moyen
de galeries, sur les-
quelles passe I'ava-
lanche, alors que,
dans le bas, se trouve
un grand mur d’arrét,
élevé & 20 m environ
en amont de la voie
Fig. 2. Mur en barrage dans la gorge du Ribistickli, (fig. 5). On voit

en aval de Gurtnellen, km 69°760. aussi Iénorme déve-

loppement de la
digue dirigeant la neige & la sortie de la galerie (& droite de la
fig.) et la maintenant de fagon a protéger la station de Wassen.
De Tautre coté (fig. en téte du n®) se trouve un fort mur en coin
qui brise la force vive de I'avalanche et divise la neige. Ainsi
faisant, la masse en mouvement est encore réduite, car une partie
se déverse dans une autre direction o elle peut se déposer sans
danger pour la voie. Le mur d’arrét, sorte de barrage, placé dans



le bas, a une hauteur de 3 & 8 m (1,8 m de couronnement) et il
est muni d'un aqueduc permettant le passage de la neige qui ne
peut, étre arrétée et qui, de méme que celle qui s’écoule par-dessous,
vient glisser dans une cunette pavée, passe sous le pont du chemin
de fer et tombe dans la Reuss.

A Torigine, la
galerie du milieu
avait une longueur
de 50 m et celle-ci
suffit durant les pre-
miéres annédes de
Pexploitation. Mais
le 15 février 1888,
e catastrophe se
Produisit ; 'ava-
lanche descendit par
e température de
—3°  (la veille,
grace au fohn, la
température §'était
€levée 3 —+-2° C);
glle amenait une
Imterruption de la
circulation et contait
la vie 3 5 ouvriers
de la  compagnie.
Ce  furent d’abord
2 avalanches (e
fond; 1'une degeen-
dlle. a 9 h. Y2 du  Fig. 8. Galeric contre I'avalanche de I'Entschigtal,
Matin, l.’autre, a9 section supérieure, au-dessous de Wassen,

h. .de 1’&prés-midi, km 66’°070—66"170.

Mals qui watteig-

lc]l;l;?;t éfjjl;e Iflgrand mur de la section infériem:e. Puis'ce furent

N (b-:Slc‘ es volal}tes venues des parois supér.leul‘es de

iy &prés-;nisé?l du M-1ttf1gsstock (,25.47 m)'; la, premiére, Vers

e maggy ¢ &;, se maintint dz,ms Pair et vint s abattre,. forma?t

intl'Oduisa,nt pensse, o_bstrua,nt louvertu_re sud de }a galerie et.S 4
partie, sous la pression de lair. Les ouvriers
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Fig. 4. Plan de situation de l'avalanche de I'Entschigtal, prés de Wassen.



accourus pour déblayer la voie avaient & peine commencé leur
travail, qu'une seconde avalanche, comme on n’en avait pas vue
de mémoire d’homme, s’abattait & son tour, fermant l'autre ouver-
ture du tunnel et la voie, sur une longueur de plus de 100 m. La
neige chassée & lintérieur, recouvrait les ouvriers occupés au
déblaiement et lorsqu’on vint & leur aide, un seul était encore en vie.

Le plan de situation indique le développement de cette ava-
lanche. Disons encore que la neige formait une masse d'une

Fig, 5,

. Mur de protection contre Pavalanche de I'Entschigtal, section
inféricure de la ligne, pros de Wassen, km 60'150—60200.

f;niiiclﬁé telle qu'il fallut la pioche pour lenlever et déblayer
14; mel‘if. Le tunnel fu.t prolongé & ses deux extrémités et pori;é a
digues : dlong,' ce qui entraina une dépense de 93 518 fr. Les
Ouire » Nductrices furent renforcdées et complétées en 1895. En
, mur du bas fut exhaussé et porté & 8 m, sa hauteur
Premiére ayant ¢te jugée insuffisante.
€8 ouvrages élevés contre l'avalanche de Entschigtal, cot-
pres de 300 000 fr.; ils fonctionnent normalement et méme

an : -
. S les hivers riches en avalanches de 1894/95 et 1906/7, la

irculati b i
ation n’a pas été mtorrompue.

térent,
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Voici quelques prix d’unité des travaux de défense mentionnésici.

1. murs de protection, d’arrét et murs conducteurs, en macon-
nerie séche, formés de gros matériaux et solidement fondés;
tous frais compris (déblaiement, matériaux & pied d’ceuvre,

transport, etec.) . . . . . . . . . fr. T7T— 7.50le m®
2. les mémes en maconnerie & mortier . , 16—20.— ,
3. volites en maconnerie & mortier . . . , 28—35.— , |

(A suivre.)

Un arbre historique.

I s’agit, en l'espece, d’'un Weymouth qui se trouve & l'angle
sud-ouest du parc du chateau de Courgevaux, au bord de la route
cantonale de Fribourg & Morat.

Voici ce que m’en écrit M. Max de Diesbach, président de la
Société cantonale d’Histoire et bibliothécaire cantonal, propriétaire
du Chateau de Courgevaux :

Le pin de Weymouth planté dans le parc de Courgevaux &
I'angle S-O a, suivant une tradition de famille, ét6 apporté entre
les années 1782 et 1788 par M. Colin de Fégely de Vivy, lieutenant
au régiment des Gardes-Suisses & Paris. Celui-ci se trouva un
jour au Jardin des Plantes lorsqu’il vit le grand naturaliste Buffon
qui venait de recevoir les premiers plants de ce pin qui aient été
introduits en Europe. M. de Fégely pensa & sa cousine M™ Francois
de Diesbhach qui en ce moment créait son parc de Courgevaux.
De quelle fagon M. Fégely s’y prit-il pour obtenir un plant de
Buffon, I'histoire reste muette sur ce point? Mais cependant & son
premier voyage & Fribourg, M. de Fégely apporta un de ces jeunes
arbres qui fut planté & Courgevaux et qui est maintenant un
vénérable spécimen de cet espece des coniferes. (Cest méme proba-
blement le plus vieux spécimen de weymouth.

Madame la Comtesse Douairiére de Diesbach, mére de M. Max
de Diesbach, décédée dans le courant de cet hiver, m’avait con-
firmé cette tradition. | "

Cet arbre mesure environ 22 m de hauteur et a un diamétre
de 70 cm & hauteur de poitrine, ce qui donne un cube de 3,90 m?®
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