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Guterwagen computergesteuert

Die gréssten Rangieranlagen der SBB befin-
den sich im Gebiet von Muttenz bei Basel,
wo der Grossteil der Glterziige von und
nach dem Ausland nach Zielbahnhéfen zer-
legt und neu gebildet wird.

Der éltere Rangierbahnhof «Basel I» fur die
Nord-Sud-Richtung mit einer Tageskapazitat
von 3000 Wagen ist hier nach klassischer
Anordnung mit Ablaufberg und anschlies-
senden Richtungsgleisen gebaut worden.
Von den angekommenen, zerlegbereiten ZU-
gen wird die Lokomotive abgekoppelt, eine
Rangierlokomotive schiebt die Wagen lang-

sam auf den Ablaufberg. Das Entkoppeln der
Wagen geschieht in der Regel schon auf den
Einfahrgleisen und ausnahmsweise in der
Steigung. Sobald die Wagen den héchsten
Punkt Uberschritten haben, rollen sie mit
zunehmender Geschwindigkeit talwarts,
womit die notwendigen Zwischenrdume fur
das fernbediente Umlegen der Weichen am
Anfang der Verteilzone geschaffen werden.
Hydraulische Gleisbremsen regulieren die
Geschwindigkeit der anrollenden Wagen;
der mit der Fernbedienung dieser Bremsen
betraute Beamte muss mit viel Fingerspit-
zengefuhl Geschwindigkeit und Gewicht der
Wagen bericksichtigen. In .den einzelnen
Richtungsgleisen halten Rangierangestellte
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die Guterwagen dann mittels Hemmschu-
hen auf — auch das eine Arbeit, die Erfah-
rung, richtige Einschétzung der Verhaltnisse
und sicherheitsbewusstes Verhalten voraus-
setzt.

Der neue Rangierbahnhof «Basel II» fur die
Std-Nord-Richtung ist vollkommen in leich-
tem Gefélle angelegt und nutzt die neueste
Computertechnik. Ein Prozessrechner steu-
ert und Uberwacht den ganzen Rangierab-
lauf. Automatische Mess-, Brems- und For-
dereinrichtungen nehmen dem Menschen
eintdnige oder gefahrliche Aufgaben ab. Die
in der Einfahrgruppe angekommenen Zige
werden mit der hydraulischen Rickhalte-
bremse festgehalten. Die Daten der einzel-

nen Wagen (Zielbahnhof, Gewicht usw.)
werden per Funk an die Datenaufbereitungs-
stelle Gbermittelt, wo sie Uber ein Terminal
dem Computer eingegeben werden. Die
Bahnhofleitstelle programmiert mit Hilfe der
Rechneranlagen die anschliessende Zerle-
gung bis ins letzte Detail. Mit dem Startbe-
fehl an den Ablaufrechner I6st sich die Ruck-
haltebremse, Wagen und Wagengruppen
rollen nach den Richtungsgleisen ab. Unter-
wegs messen Radaranalgen laufend die Ge-
schwindigkeiten, und Lichtschranken kon-
trollieren die Wagenabstande. Der Compu-
ter vergleicht diese Messungen mit den ein-
gegebenen Sollwerten und steuert entspre-
chend die nachfolgenden Gruppen hydrauli-

scher und elektromagnetischer Gleisbrem-
sen. In den Richtungsgleisen schieben
schliesslich automatische Seilférdereinrich-
tungen die Wagen kupplungsbereit zusam-
men. Die Kapazitat dieser Anlage erreicht
4500 Wagen pro Tag, also 50 % mehr als
«Basel I». «Basel ll» Uberrascht auch mit
dem geringen Personalbedarf fur die hohe
Rangierleistung: Fur die Zugauflésung und
die Zugbildung stehen 130 Mitarbeiter ein-
schliesslich aller Nebendienste zur Verfi-
gung. Mit dem eigentlichen Rangierprozess
sind 75 Mann beschaftigt. Im alteren Bahn-
hof «Basel I» sind es insgesamt 175 Be-
schaftigte, davon rund 100 am Rangier-
dienst direkt Beteiligte. Walter Trib

Des wagons de marchandises
téléguidés par ordinateur

Les plus grandes installations de triage des
CFF se trouvent a Muttenz, pres de Bale, ou
la plupart des trains de marchandises en
provenance ou a destination de |'étranger
sont décomposés puis reformés suivant les
gares de consignation.

La plus ancienne gare de triage pour la direc-
tion nord-sud, Bale |, dont la capacité journa-
liere est de trois mille wagons, a été cons-
truite suivant le plan classique qui comprend
une butte de gravité et des rails de direction.
La locomotive des trains a décomposer est



dételée, puis une locomotive de manceuvre
pousse les wagons lentement vers la butte
de gravité. Le dételage des wagons a lieu
pendant la montée vers les voies d'acces.
Aussitét qu'ils ont atteint le point le plus
¢élevé, ils roulent dans la descente a une
vitesse croissante, tout en maintenant entre
eux les intervalles nécessaires pour le ma-
niement télécommandé des aiguillages au
début de la zone de triage. Des freins de
voie hydrauliques reglent la vitesse du mate-
riel roulant. L'employé chargé de la télécom-
mande de ces freins doit savoir évaluer la
vitesse et le poids des wagons. Sur les
différents rails de direction, les employés du
triage retiennent les wagons de marchan-
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elles sont communiquées par un terminal a
un ordinateur. La direction du service de
triage planifie jusqu'au moindre détail, a
I'aide de calculatrices, le regroupement sub-
séquent des wagons. L'ordre de départ
donné par le controle du triage déclenche le
desserrement des freins de blocage et les
wagons et groupes de wagons se mettent
alors a rouler vers les rails de direction. En
cours de route, des installations de radar
vérifient constamment les vitesses tandis
gue des bornes lumineuses contrélent les
intervalles entre les wagons.

L'ordinateur compare les mesures avec les
données optimales enregistrées et dirige en
conséquence les groupes ultérieurs de
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54/55 Moderne Rangierbahnhdfe sind weitge-
hend automatisiert. Die Glterwagen rollen vom
Ablaufberg in die Gleisbindel und werden nach
geografischen Gesichtspunkten sortiert. Mit
Gleisbremsen (Bild rechts) wird ihre Geschwin-
digkeit soweit reduziert, dass keine unzuldssigen
Anprélle vorkommen, bei neueren Anlagen sor-
gen Seilzige (Bild links) fir die Weiterbefdrde-
rung der Wagen bis zu den stillstehenden Wagen

54/55 Les gares de triage modernes sont en
grande partie automatisées. Les wagons de mar-
chandises roulent de la butte de gravité vers les
faisceaux de rails. Leur vitesse est ralentie par les
freins de voie (a droite) afin d’éviter les chocs.
Dans les installations récentes, des cables ser-
vent a amener les wagons jusqu’au nouveau train
a l'arrét a I'extrémité de la voie (a gauche)

dises a I'aide de sabots de frein — un travail
de haute concentration. La nouvelle gare de
triage pour la direction sud-nord, Béle Il, est
entierement aménagée en pente légere et
elle utilise la technique d’'ordinateurs la plus
récente. Un calculateur des opérations dirige
et contréle tout le déroulement du triage.
Des appareils automatiques de mesurage,
de freinage et d’accélération déchargent le
personnel des taches fastidieuses ou dange-
reuses. Les trains arrivés avec le premier
groupe sont retenus au moyen de freins
hydrauliques de blocage. Les spécifications
des différents wagons (gare de destination,
poids, etc.) sont transmises par radio au
service de traitement des données, d'ou

freins de voie tant hydrauliques qu'électro-
magnétiques. Enfin, des installations mo-
trices a cable automatique poussent ensem-
ble sur les rails de direction les wagons tout
préts a étre attelés. La capacité de Béle Il est
de quatre mille cing cents wagons par jour,
soit 50 % de plus que Bale |. Bale Il surprend
en outre par ses effectifs réduits en regard
de sa haute capacité de triage: il ne faut que
cent trente employés pour défaire et refor-
mer les trains, services auxiliaires compris,
et septante-cing suffisent pour les opéra-
tions de triage proprement dites. Ces chif-
fres sont respectivement de cent septante-
cing et cent pour la gare de Bale |, plus
ancienne.

54/55 Le moderne stazioni di smistamento sono
ampiamente automatizzate. | carri merci scendo-
no dalla sella di lancio verso i fasci di riordino e
vengono smistati secondo la destinazione. La loro
velocita viene ridotta mediante rotaie frenanti (fo-
to a destra) in modo da evitare urti eccessivi; negli
impianti di recente costruzione, i carri vengono
trascinati mediante fune (a sin.) fino al nuovo
treno in formazione in testa al binario

54/55 Modern marshalling yards are for the most
part automatic. The goods wagons roll down from
the incline or “hump” and are sorted on to the
various tracks according to destination. Track re-
tarders (right) reduce their speed so that there are
no violent impacts. In the more up-to-date instal-
lations ropes are used (left) to bring the wagors
up to the waiting trains at the end of the track
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Carri merci
a comando computerizzato

[l pit grande impianto di smistamento delle
FFS si trova a Muttenz presso Basilea, dove
gran parte dei treni merci da e per |'estero
vengono scomposti per poi formare nuove
composizioni.

La vecchia stazione di smistamento di Basi-
lea | peri treni in direzione nord-sud dispone
di una capacita giornaliera di 3000 vagoni; si
tratta di un classico impianto dotato di sella
di lancio e di fasci di riordino. Dopo I'arrivo
del treno, la locomotiva viene staccata e una
locomotiva addetta allo smistamento spinge
i vagoni lentamente verso la sella. | singoli
carri vengono staccati sul binario d'entrata

57

mentre stanno salendo. Appena superato |l
punto culminante, i vagoni scendono verso il
basso a velocita crescente; gli spazi neces-
sari alla manovra teleguidata degli scambi
vengono ricavati fra un carro e l'altro all'inizio
della zona di smistamento. La velocita dei
carri in movimento viene regolata mediante
le rotaie frenanti idrauliche; il funzionario
incaricato di azionare questi freni a distanza
deve operare con grande tatto, tenendo con-
to della velocita e del peso dei vagoni. Fra i
singoli binari di riordino, gli operai addetti alla
manovra frenano i carri merci con le cosid-
dette ciabatte; anche questo lavoro richiede
esperienza, capacita di valutazione delle con-
dizioni ed un comportamento improntato alla
sicurezza.

La nuova stazione di smistamento Basilea I

Nach Erhalt der Funkmeldung tber Zielbahnhéofe,
Anzahl Achsen und Gewicht der einzelnen Wagen
wird die Zerlegung des Zuges im Stellwerk exakt
programmiert (56). Doch auch im modernsten
Rangierbahnhof bleibt dem Bodenpersonal harte
Arbeit beim Kuppeln und Entkuppeln der Wagen
nicht erspart (57)

Apres que les gares de destination, le nombre des
axes et le poids des wagons ont été annonceés par
radio, le train est défait dans le poste d‘aiguillage
conformément au programme (56). Mais méme
dans la gare de triage la plus moderne, le person-
nel au sol doit continuer a travailler dur pour le
couplage et le découplage des wagons (57)

Dopo aver ricevuto via radio | dati relativi alle
stazioni di destinazione, al numero degli assi ed al
peso dei singoli carri, nella cabina di manovra
viene programmato con grande precisione lo smi-
stamento (56). In ogni modo, anche nelle pit
moderne stazioni di smistamento spetta tuttora al
personale addetto alla manovra il duro compito di
agganciare e sganciare i carri (57)

Upon receipt of a radio message regarding desti-
nations, the number of axles and weight of the
various wagons, the division of the train is exactly
programmed in the switch tower (56). But even in
the most modern of marshalling yards the ground
staff still has the hard work of coupling and un-
coupling the wagons (57)

per la direzione sud-nord e stata costruita su
un terreno in lieve pendenza e sfrutta la
tecnologia d'avanguardia dei computer. Un
calcolatore di processo guida e sorveglia I'in-
tero svolgimento delle manovre di smista-
mento. Impianti automatici di misurazione,
per il frenaggio e il movimento svolgono i
lavori monotoni o pericolosi un tempo affi-
dati agli operai. | treni del gruppo in entrata
vengono arrestati da un freno idraulico. | dati
relativi ai singoli carri (stazione di destinazio-
ne, peso, ecc.) vengono trasmessi via radio
alla centrale di elaborazione da dove vengo-
no immessi nel computer attraverso un ter-
minale. Con l'aiuto del centro di calcolo, la
centrale di comando programma in tutti i
dettagli la successiva scomposizione. L'ordi-
ne di partenza impartito al calcolatore dello
smistamento provoca |'apertura del blocco e
i vagoni o gruppi di vagoni si muovono verso
i fasci di riordino. Impianti radar distribuiti sul
percorso controllano costantemente la velo-
cita e le cellule fotoelettriche rilevano la di-
stanza fra un carro e l'altro. I computer
compara questi dati con i valori inseriti e
guida secondo una scelta opportuna i gruppi
successivi attraverso I'azione dei binari fre-
nanti idraulici e elettromagnetici. Infine, nei
binari che compongono i fasci di riordino, un
impianto a fune automatico riunisce i carri
che sono cosi pronti per essere agganciati.
Questo impianto dispone di una capacita
quotidiana di 4500 vagoni, cio che rappre-
senta il 50% in piu rispetto a Basilea I.
Considerata l'elevata capacita di prestazio-
ne, Basilea Il ha un numero sorprendente-
mente ridotto di addetti: per la scomposizio-
ne e il riordino dei treni sono infatti a disposi-
zione solo 130 collaboratori, compresi tutti i
servizi indotti.

Il numero delle persone addette alla mano-
vra vera e propria ammonta a 75. |l vecchio
impianto di Basilea | richiede invece com-
plessivamente 175 persone, di cui un centi-
naio direttamente occupato nel servizio di
manovra.
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