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Neue Biicher

Kunstvolle Briicken aus Holz

Gedeckte Holzbriicken sind von alters her Zeug-
nisse solider Zimmermannskunst, sie verbinden
Ufer mit Ufer in einer Art Hausform und bilden
eine geschlossene Einheit von Landschaft und
Architektur. Von diesen originellen Bauwerken
sind in der Schweiz noch Uber 150 erhalten — ein
Reichtum, wenn man bedenkt, dass es in den
angrenzenden Alpenlandern nur noch etwa ein
Dutzend gibt. Die ldngste und noch in Gebrauch
befindliche gedeckte Holzbriicke Europas flihrt
Gber den Rhein und verbindet die Schweiz (Stein
AG) mit Deutschland (Sackingen). 1270 erbaut
und seither mehrmals erneuert, ist sie ein Mei-
sterwerk des Holzbriickenbaus. |hr letzter Erneue-
rer (1810) war der Laufenburger Baumeister Bla-
sius Balteschwiler, der nicht nur Briicken baute
und dessen Nachkommen ein heute noch florie-
rendes Unternehmen fihren. Berihmtester Briik-
kenbaumeister aber durfte der aus Teufen AR
stammende Hans Ulrich Grubenmann (1709-
1783) gewesen sein, der nebst 11 Briicken auch
27 Kirchen sowie zahlreiche Privathduser und
Staatsbauten errichtete. Sein Entwurf einer 119 m
langen Bricke tber den Rhein wurde von den
Schaffhauser Raten im 18.Jh. mit Skepsis aufge-
nommen, da Grubenmann auf die Herren nicht
den Eindruck »eines gelehrten Mannes» machte;
die dann 1755-1757 gebaute grosse Rheinbriicke
wurde spater weltberihmt und ihr Erbauer von
seinen Zeitgenossen als «mechanisches Genie»
gefeiert ... Werner Blaser stellt in seinem doku-
mentarischen Bildband «Schweizer Holzbricken»
32 noch existierende Briicken in Text (deutsch,
franzésisch, englisch) und Bild sowie mit zeitge-
nossischen Planen vor. Othmar Birkner schrieb
leichtverstandlich eine Einflilhrung zum sorgfaltig
gestalteten Band. Er verweist darin auf die Ge-
schichte des Holzbriickenbaus, auf das uralte
Handwerk des Zimmermanns (Noah zimmerte
bekanntlich seinerzeit die Arche!), auf die ver-
schiedenen Konstruktionsarten und die Entste-
hung der Briicken, die trotz ihrer elementar wir-
kenden Gestalt Ausdruck einer grossen Architek-
turtradition sind. So erstaunt nicht, dass jlingere
Ingenieure zum Beispiel in Deutschland wieder
auf die Holzbauweise zuriickgreifen: das geringe
Gewicht von Holzkonstruktionen sowie ihre hohe
Elastizitat verringern den Aufwand fir die Funda-
mente betréchtlich.

Werner Blaser/Othmar Birkner: «Schweizer Holz-
briicken». Birkhduser-Verlag, Basel. 184 Seiten,
100 Fotos, 8 Farbtafeln, 20 Pléne und Stiche,
Fr. 78—

~"Wo die guten Tropfen wachsen
St-Saphorin und Féchy, Salvagnin und Chabilais,
Bordeaux und Beaujolais, Médoc und Champa-
gner, Kalterersee und Magdalener — wo wachsen
sie, in welcher Landschaft, auf welchen Bdden,
wie werden sie angebaut, gelesen und gekeltert?
Was bedeuten die verschiedenen Herkunfts- und
Bezeichnungsarten? Weinliebhaber, die gern zu
Weinkennern werden méchten, sollten zu Martin
Schlappners Buch «Unterwegs auf Weinstras-
sen» greifen, das 20 Reisebeschreibungen be-
kannter und unbekannter Weingegenden in der
Schweiz und im benachbarten Ausland enthalt.
Diese Reihe von Feuilletons ist gleichermassen
unterhaltsam wie informativ, sowohl mit Liebe
wie mit Sachkenntnis geschrieben und vorgéangig
in der Tourismusbeilage der «Neuen Ziircher Zei-
tung» erschienen. Feinschmecker und Geniesser
wird die fast hymnische Schilderung beispiels-
weise der Tafelfreuden im franzésischen Jura
entzlicken, aber auch der an Geschichte, Kunst
und Architektur interessierte Leser kommt auf
seine Rechnung. Bevor man eine Reise in ein

beriihmtes Weinbaugebiet plant, sollte man die-
ses leicht zu lesende Buch zu Rate ziehen. Und
wer noch weniger bekannte Gegenden entdecken
mochte, sei ebenfalls eingeladen, denn der Autor
hat sich keineswegs nur auf bekannte Weinstras-
sen beschrankt.

Martin Schlappner: «Unterwegs auf Weinstras-
sen — 20 Entdeckungsreisen». Verlag Neue Ziir-
cher Zeitung, 172 Seiten, 8 Farbseiten, 100
Schwarzweissabbildungen, Fr. 52.—.

«Volldampf» voraus

Wenn alles gut geht, ist der Ausbau der Bern-
Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) auf Doppelspur
zum 75-Jahr-Jubildum 1988 beendet. Vorberei-
tungen fur die zweite Spur wurden beim Bahnbau
1906-1913 bereits getroffen oder zum Teil ausge-
fihrt, so im 14,612 km langen und mit 1240 m
. M. héchstgelegenen Eisenbahntunnel Europas,
dem Lotschbergtunnel zwischen Kandersteg und
Goppenstein. Lakonisch knapp gibt die 9. Auflage
der BLS-Broschire in Zahlen und Bildern Aus-
kunft Gber den neuesten Stand der Betriebsge-
meinschaft, zu der unter anderem auch die 18
Schiffe des Thuner- und des Brienzersees geho-
ren. Uber die technischen und wirtschaftlichen
Angaben hinaus dirfte die meisten Eisenbahn-
fans auch eine Streckenbeschreibung interessie-
ren: anschaulich erlautert und illustriert sind die
Reisestrecken Spiez—Interlaken und Thun—Spiez—
—Brig mit der atemberaubenden Aussicht von der
Lotschbergrampe, einem technischen Meister-
werk der an exponierten Stellen reichen Linie der
BLS.

BLS-Broschiire (63 Seiten) und Streckenbeschrei-
bung (32 Seiten) sind zu Fr. 6.— bzw. Fr.2.—an den
BLS-Stationen oder beim Publizitdtsdienst BLS,
Postfach, 3001 Bern, zu beziehen.

Bilder aus den Freibergen

Von harter Arbeit gezeichnete, einfache Men-
schen, ihren Alltag und ihre Behausungen zeigt
der Bildband der Westschweizer Fotografin
Jeanne Chevalier. Niichtern, karg sind die Sujets.
Dem flichtigen Betrachter mdgen Idylle und
Nostalgie in den Sinn kommen, doch der Begleit-
text von Marcel Schwander lasst diesen Eindruck
vergehen. Ein kurzer Abriss der &lteren Geschich-
te und der jingeren Ereignisse, die unter ande-
rem im Zusammenhang mit dem Kampf gegen
einen Waffenplatz und der Griindung des Kan-
tons Jura stehen, weist auf die Probleme hin,
denen sich auch die Freiberge ausgesetzt sehen:
Entvolkerung und Zweckentfremdung (Umwand-
lung in Zweitwohnungssitze) der Gehoéfte und
Dorfer in der so paradiesisch erscheinenden Park-
landschaft des Jura.

J. Chevalier/M. Schwander: «Vivances — Images
des Franches-Montagnes». Eigenverlag Jeanne
Chevalier, Biel. 110 Seiten mit 45 Schwarzweiss-
fotos. Querformat, Fr. 39.—.

Sehen und verstehen lernen

Der eilige Autotourist (und auch der Zugreisende)
lasst auf seinem Weg ins Biindnerland Chur mei-
stens links liegen, obwohl es eine Schatzkammer
ratischer Geschichte ist und deswegen einen Be-
such wert wéare. Aber auch andere Orte, zum
Beispiel Rhazlins, Zizers, das Domleschg, das Val
Schons mit Andeer und Zillis, S. Vittore und Ro-
veredo im Mesocco und viele, viele andere, die
Zeugen einer reichen, jahrtausendealten kulturel-
len Vergangenheit sind, spart der (oftmals nur
sportbegeisterte) Tourist aus. Wer mehr Musse
hat, ist eingeladen, die Broschiire «Kulturwege in
Graubiinden» zur Hand zu nehmen. Der 1970 als
erster Verkehrsdirektor der Stadt Chur berufene
Erhard Meier, Birger von Zizers, hat eine Idee in

die Tat umgesetzt: in diesem kleinen Fihrer bie-
tet er Anregung zu 20 kulturhistorischen Exkur-
sionen; prazis beschrieben, mit Anfahrtsweg,
Marschzeit und Skizzen, laden diese nitzlichen
Schilderungen ein, das kulturelle Erbe Graubin-
dens sehen und verstehen zu lernen.

Erhard Meier: «Kulturwege in Graubiinden — Die
schénsten kulturhistorischen Exkursionen». Ter-
ra-Grischuna-Verlag, Chur. 48 Seiten mit Fotos
und Skizzen. Fr. 8.70.

Die Seilers und Zermatt

Ohne den Gommer Bergbauernsohn Alexander
Seiler (1819-1891) und seine zahlreichen, bis auf
den heutigen Tag rihrigen Nachkommen (Juri-
sten, Politiker, Manager und Hoteliers) ware Zer-
matt nicht Zermatt und héatten das Bergsteigen
und der alpine Skilauf im Wallis nicht so frih
schon Bedeutung erlangt. Zéh und tlichtig baute
die Dynastie Seiler in den vergangenen 125 Jah-
ren ihr Imperium aus, das sozusagen vom Fusse
des Matterhorns bis zum Rhonegletscher reicht.
Das Buch «Zermatt, Dorf und Kurort, im Spiegel
der Geschichte einer Familie» ist zwar keine voll-
standige Chronik, doch wirft es eine Kette von
Schlaglichtern auf die wichtigsten Personen und
Ereignisse, die den touristischen Ruhm Zermatts
von Los Angeles bis Tokio begriindeten.

Zermatt, Dorf und Kurort, im Spiegel der Ge-
schichte einer Familie. Hrsg. Seiler Hotels Zer-
matt AG. 84 Seiten mit 66 lllustrationen. Fr. 19.50.

Wohltaten der Zeit

Was darf man erwarten, wenn ein Autor Uber die
Architektur der vergangenen vierzig Jahre
schreibt und dem Buch den Titel « Wohltaten der
Zeit» gibt? Doch wohl nicht die Beschreibung
einer nostalgischen Idylle! Vielmehr ist das wohl-
tberlegte Handeln gemeint, das abwagende Pri-
fen, das im Eilen von Termin zu Termin, im vielen,
raschen und grossen Bauen abhanden kam und
dadurch der Wohltaten der Zeit verlustig ging.
Die Technik wird nicht beschimpft, sondern als
eine der Voraussetzungen fiir die Architektur, ihre
Bedingungen und Wirkungen genommen. «Die
Technik und der Anspruch des Humanen» ist
denn auch ein Kapitel tberschrieben. Die Ent-
wicklung der Architektur wird in die widerstre-
benden geistigen Stromungen seit dem Zweiten
Weltkrieg eingebettet. Das Buch ist keine Stil-
Lehre der Architektur, denn das Aussehen der
Architektur als ein ganzheitliches Ereignis erlaubt
keine Stilprognosen, aber es erfordert die Riick-
sichtnahme auf viele soziale, politische, wirt-
schaftliche, technische und asthetische Zusam-
menhange. Darum wird ausfiihrlich auch die Ar-
beit des Architekten beschrieben. Im Sinne einer
ganzheitlichen Vorstellung sind als Architekt
nicht nur der Mann oder die Frau gemeint, die
Plane entwerfen und zeichnen, sondern alle, die
zum kulturellen Werk der Architektur beitragen:
die Bauherren, Behorden, Politiker, Gesetzgeber,
Bauarbeiter und die Offentlichkeit. Lingere Kapi-
tel werden aufgelockert durch kurze Apergus, die
zuweilen auf amisante Weise wie Blitzlichter
grundsatzliche Gedanken in ein besonderes Licht
stellen. So ist das Buch Uber grosse Teile nicht
nur dem Fachmann verstandlich, sondern jeder-
mann, der sich fiir heutige und zukiinftige Archi-
tektur interessiert.

Franz Fieg, Wohltaten der Zeit und andere Es-
says uber Architektur und die Arbeit des Architek-
ten. Verlag Arthur Niggli, Teufen, 1982, Fr. 32.50.
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